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OPIS TECHNICZNY 
do projektu wykonawczego branży drogowej dla „Przebudowy ul. Grabiszyńskiej we Wrocławiu w celu 

budowy przystanków wiedeńskich 
Przystanek „Bzowa- Centrum Zajezdnia”  

 

1.PODSTAWA OPRACOWANIA  
 Umowa TXU/TRP/136/120/2020 z dnia 09.06.2020 r. na realizację prac projektowych; 
 Mapa zasadnicza w skali 1:500; 
 Opis Przedmiotu Zamówienia ; 
 Uzupełniające pomiary geodezyjne wykonane  we czerwcu 2020 r.; 
 Uzgodnienia międzybranżowe ; 
 Uzgodnienia z Inwestorem poczynione na Radach Technicznych ; 
 Ogólne wytyczne ZDIUM do projektowania i wykonania robót;  
 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim   powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430) wraz z późniejszymi zmianami. 

 

2.ZAKRES OPRACOWANIA  
Opracowanie obejmuje projekt wykonawczy branży drogowej dla przedmiotowego zadania   w zakresie:  

 Wykonania przystanków wiedeńskich w dwóch lokalizacjach wraz z infrastrukturą przystankową 
 Wykonania nawierzchni peronów i chodnika o nawierzchni z kostki betonowej szarej gr 8 cm  
 Wykonania ścieżki rowerowej w rejonie przystanku – „Bzowa –Centrum Zajezdnia o nawierzchni z masy mineralno- 
bitumicznej  

 

3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 
          Ulica Grabiszyńska, droga  gminna ( 106492D) zlokalizowana jest w południowo-zachodniej  części Wrocławia w 
dzielnicy Fabryczna  na osiedlu Grabiszyn. Odcinek objęty opracowaniem zlokalizowany jest pomiędzy ul. Bzową a 
wjazdem na teren Centrum Historii Zajezdnia ; 
    Dla terenu objętego opracowaniem nie uchwalono miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 
       W stanie istniejącym ulica Grabiszyńska jest drogą  dwupasową dwukierunkowa o nawierzchni mineralno-bitumicznej.  
Ul. Grabiszyńską odbywa się ruch komunikacji zbiorowej autobusowej i tramwajowej. Obecnie ruch na pasie na którym 
znajduje się torowisko został ograniczony dla  ruchu kołowego z wyłączeniem autobusów, TAXI, służb ratowniczych 
samochodów elektrycznych. Dla komunikacji autobusowej wydzielone zostały zatoki  wykonane z kostki kamiennej.  
 Piesi i rowerzyści poruszają się po obustronnych chodnikach i ścieżkach rowerowych.  
Wzdłuż ul. Grabiszyńskiej występuje zabudowa wielorodzinna, tereny przemysłowe, stacja ORLEN oraz Centrum Historii 
Zajezdnia.  
3.1. ISTNIEJĄCE UZBROJENIE. 
3.1.1.Kanalizacja teletechniczna  

Zarówno w  rejonie istniejących zatok autobusowych jak i chodników oraz jezdni po obu stronach ul. Grabiszyńskiej 
zlokalizowana jest sieć teletechniczna . Z uwagi na zakres prac związanych z budową przystanków wiedeńskich nie koliduje 
z nimi.   
3.1.2. Kable energetyczne  
   Wzdłuż ul. Grabiszyńskiej po obu jej stronach w jezdni i chodnikach zlokalizowana jest sieć eSA, eNA oraz sieć oświetlenia 
drogowego żadna z tych sieci nie koliduje z projektowanymi elementami.  
3.1.3. Sieć wodociągowa 
   Wzdłuż ul. Grabiszyńskiej  po obu jej stronach zlokalizowana jest sieć wodociągowa wA175mm,205mm,225mm,250mm 
Po wykonaniu nawierzchni peronów i przystanków wiedeńskich  skrzynki na zaworach wodociągowych podlegać będą 
regulacji wysokościowej.  
3.1.4. Sieć gazowa 
   Wzdłuż ul. Grabiszyńskiej   zlokalizowana jest sieć gazowa gA 150 mm; 200mm,315mm,400mm oraz gB200mm.  Skrzynki 
na zasuwach podlegać będą regulacji w celu dostosowania do rzędnych projektowych.  
3.1.5. Kanalizacja  
    W ul. Grabiszyńskiej  zlokalizowana jest kanalizacja Dn 400mm, 450mm,550mm, k800x1200;k600x900; Na krawędzi 
rampy przystanku wiedeńskiego zlokalizowana jest studnia na kanale 600x900 kolidująca z projektowanym krawężnikiem. 
Kolizja do rozwiązania z Właścicielem sieci. Wpusty deszczowe w obrębie przystanków wiedeńskich podlegały będą 
regulacji wysokościowej  i sytuacyjnej.  
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4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE  
4.1.PARAMETRY TECHNICZNE.  
Tabela.1 Parametry charakterystyczne  

1 Długość projektowanych przystanków wiedeńskich 54,0 m 
2 Szerokość  projektowanych przystanków wiedeńskich 3,8m; 3,9m i 4,0 m 
3 Długość skosów najazdowych   5,0  m 
4 Pochylenie poprzeczne na przystankach wiedeńskich 0,8 %- 2,7% 
5 Wysokość przystanku wiedeńskiego od główki szyny  22 cm 
6 Odległość krawędzi przystanku wiedeńskiego od osi toru  1285 mm 
7 Kategoria ruchu  KR 5 
8 Szerokość ścieżki rowerowej  2,0 -2,5m 

 

4.2. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH NAWIERZCHNI. 
- ścieżka rowerowa o nawierzchni bitumicznej                                                         247,80 m2 
·ścieżka rowerowa o nawierzchni bitumicznej  na przejazdach                             90,00 m2 
·nawierzchnia bitumiczna przystanków wiedeńskich                                             511,00 m2 
·przełożenie kostki betonowej  gr. 8 cm                                                                     41,00 m2  
·przebruk z kostki kamiennej 9x11                                                                               8,00 m2 
·chodnik z kostki betonowej szarej gr. 8 cm                                                             575,00 m2   
·nawierzchnia  z płytek prowadzących                                                                        51,00 m2  
·nawierzchnia z kostki bet. typu STOP                                                                        38,00 m2 
·nawierzchnia z płytek typu STOP                                                                                  1,28 m2 
· nawierzchnia Terraway                                                                                                38,50 m2                                                                    

                                           

4.3. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE . 
    W ramach zadania , zgodnie z Opisem Przedmiotu Zamówienia – przewiduje się wykonanie: 
- Nawierzchni przystanków wiedeńskich z masy mineralno- bitumicznej ograniczonej od strony torowiska peronowym 
krawężnikiem kamiennym 43,5x36 cm a od strony peronu krawężnikiem kamiennym 20x30 na ławie z betonowej C12/15 
z oporem.  
- Chodników i peronów o nawierzchni z kostki betonowej szarej gr. 8 cm; 
- Ścieżki rowerowej  z masy mineralno-bitumicznej -Po stronie północnej na odc. od pomiędzy istniejącym ciągiem pieszo 
rowerowym a wjazdem na stację benzynową.  
- W bezpośredniej bliskości drzew - nawierzchni typu Terraway. 
- W rejonie przejść dla pieszych oraz wzdłuż peronów  pasów z płytek integracyjnych kierunkowych typu STOP ; 
 Chodniki oraz ścieżka rowerowa  ograniczone zostaną od zieleni obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie z oporem z 
betonu C12/15 oraz przy nawierzchni typu Terraway obrzeże stalowe.  
Przyjęto następujące warstwy konstrukcyjne: 
Przystanki wiedeńskie 

Warstwa ścieralna 
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 11 S 

4 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Warstwa wiążąca  
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 16 W 

8 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Podbudowa zasadnicza 
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 22P 

12 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Podłoże Sfrezowana istniejąca nawierzchnia jezdni  

Chodnik/ pasy typu STOP/pasy z płytek integracyjnych kierunkowych 

Warstwa ścieralna 
Kostka betonowa szara  /żółta nitowana typu STOP /płytki integracyjne 

kierunkowe /nitowane 
8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 4 cm 

Podbudowa Mieszanka niezwiązana z kruszywem C 90/30 0/31,5 15 cm 

Warstwa mrozoochronna Mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C 1,5/2,0 <4,0MPa 10 cm 

 Podłoże gruntowe   
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Chodnik/ pasy typu STOP/pasy z płytek integracyjnych kierunkowych w miejscu rozbieranej zatoki autobusowej  

Warstwa ścieralna 
Kostka betonowa szara  /żółta nitowana typu STOP /płytki integracyjne 

kierunkowe /nitowane 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 4 cm 

Podbudowa Mieszanka niezwiązana z kruszywem C 90/30 0/31,5 18 cm 

Podłoże  Istniejąca podbudowa po rozbiórce kostki kamiennej  zatoki autobusowej   

Chodniki o wzmocnionej podbudowie 

Warstwa ścieralna 
Kostka betonowa szara  8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 4 cm 

podbudowa  Mieszanka niezwiązana z kruszywem C 90/30 0/31,5 20 cm 

Warstwa mrozoochronna Mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C 1,5/2,0 <4,0MPa 30 cm 

 Podłoże gruntowe  

Ścieżka rowerowa 

 Warstwa ścieralna 
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 8 S 5 cm 

Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,7 kg/m2  

Podbudowa Mieszanka niezwiązana z kruszywem C 90/30 0/31,5 15 cm 

Warstwa mrozoochronna Mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C 1,5/2,0 <4,0MPa 10 cm 

 Podłoże gruntowe   

Ścieżka rowerowa – przejazd w rejonie stacji ORLEN 

Warstwa ścieralna 
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 8 S 

4 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Warstwa wiążąca  
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 16 W 

8 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Podbudowa zasadnicza 
Mieszanka mineralno -  bitumiczna AC 22P 

10 cm 
Szybkorozpadowa emulsja kationowa 0.5 kg/m2 

Podłoże Sfrezowana istniejąca nawierzchnia jezdni  

Ścieżka rowerowa o nawierzchni typu Terraway 

Warstwa ścieralna Nawierzchnia przepuszczalna Typu TerraWay 3 cm 

Podbudowa Mieszanka niezwiązana z kruszywem C 90/30 4/31,5 15 cm 

Warstwa mrozoochronna warstwa odsączajaca z kruszywa o współczynniku filtracji k >= 8m/dobę 12 cm 

 Podłoże gruntowe   

Wszystkie prace ziemne w rejonie budowy należy wykonywać zgodnie z polską normą PN—S—02205:1998. W korycie na 
odcinkach odbudowy konstrukcji jezdni należy doprowadzać podłoże do klasy G1, przy zachowaniu następujących 
parametrów na chodnikach, peronach i ścieżce rowerowej :             IS≥1,0 i E2 > 80 MPa 

Wskaźnik odkształcenia (E2/E1) nie powinien być większy niż l0<2,2. 
  Prace w rejonie drzew wykonać metodą „ air spade” 
Warstwa wzmacniająca z mieszanki związanej spoiwem drogowym C1,5/2,0 ≤4 MPa powinna spełniać wymóg wytrzymałości 
na ściskanie R28= 1,5-2,5 MPa zgodnie z PN-EN 13286-41. Wskaźnik zagęszczenia nie powinien być mniejszy niż 100% 
maksymalnego zagęszczenia wg. PN-S-96012 „Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepszone podłoże z gruntu 
stabilizowanego cementem” 

Parametry dla podbudowy jezdni kruszywa łamanego  0/31,5 stabilizowanego mechanicznie  
 

Podbudowa z kruszywa o 
wskaźniku Wnoś nie 

mniejszym niż, % 

Wymagane cechy podbudowy 

Wskaźnik 
zagęszczenia ls 

nie mniejszy niż 

Maksymalne ugięcie sprężyste pod 
kołem, mm 

Minimalny moduł odkształcenia mierzony płytą o  
średnicy 30 cm,  MPa 

40 kN 50 kN od pierwszego obciążenia E1 od drugiego obciążenia E2 

60 
80 

1,0 
1,0 

1,40 
1,25 

1,60 
1,40 

60 
80 

120 
140 

      Dopuszcza się za zgodą Inspektora Nadzoru przy badaniu wartości modułu odkształcenia podbudowy zastosowanie 
badania lekką płytą dynamiczną w korelacji z VSS.  
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Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęszczenia ls=1,0. 
Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według PN-EN 13286-2:2007. W przypadku, gdy przeprowadzenie 

badania jest niemożliwe ze względu na gruboziarniste kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie 
obciążeń płytowych, wg PN-S- 06102:1997. 

Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy uznać za prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu 
E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1 jest nie większy od 2,2 dla każdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 
     Mieszanki mineralno- bitumiczne należy wykonywać zgodnie z PN-EN 13108 -1 „Beton asfaltowy” . Wszystkie materiały 
stosowane do warstwy podbudowy, wiążącej i w-wy ścieralnej powinny spełniać wymagania zawarte w wytycznych 
technicznych WT 1 2014 i WT 2 2014. Połączenie istniejącej nawierzchni z projektowanymi krawężnikami  uszczelnić taśmą  
bitumiczną. Na połączeniu istniejącej nawierzchni bitumicznej z projektowanym krawężnikiem kamiennym peronowym 
zastosować bitumiczna masę zalewową . 
4.4.PROFIL PODŁUŻNY I POPRZECZNY 

Profile podłużne projektowanych przystanków wiedeńskich ,chodników oraz ścieżki rowerowej dostosowane będą do 
istniejącego torowiska i jezdni, oraz terenów przyległych.  

Profile poprzeczne : 
- nawierzchni przystanków wiedeńskich – 0,8%-2,7%;’ 
- nawierzchni peronów przystankowych – 0,8%-2,1 %; 
- Nawierzchni ścieżek rowerowych – 2% 

4.5.OBRAMOWANIA  
    Obramowanie  nawierzchni przystanku wiedeńskiego od strony torowiska stanowi krawężnik kamienny peronowy 
43,5x36 cm od strony peronu krawężnik kamienny 20x30 z rozbiórki  ławie z betonowej C12/15 z oporem.  Światło 
krawężnika wystającego wynosić będzie 22 cm, wtopionego 2 cm. Ława betonowa powinna mieć co 50 m przerwę 
dylatacyjną szerokości 1-2 cm, wypełnioną bitumiczną masą zalewową. Krawężnik ustawiony nad przerwą dylatacyjną w 
ławie również powinien być w tym miejscu przerwany (spoina krawężnika). Krawężniki należy ustawiać bezpośrednio na 
świeżej mieszance betonowej uformowanej ławy. Spoiny krawężników nie powinny przekraczać 10 mm. Nie należy 
wypełniać spoin zaprawą cementową. 
   Chodniki od strony terenów zielonych  ograniczone zostaną  obrzeżem betonowym 8x30 na ławie z oporem z betonu 
C12/15.  
Obrzeża należy ustawiać bezpośrednio na świeżo wykonanej ławie betonowej. Spoiny obrzeży nie powinny przekraczać 7 
mm. Nie wypełniać spoin zaprawą cementową. 
 Nawierzchnia Terraway ograniczona będzie od terenów zielonych obrzeżem stalowym wys. 15 cm.  
  Zestawienie obramowań : 
- krawężnik kamienny peronowy – prosty 108,0 mb 
- krawężnik kamienny peronowy – skośny- 20,0 mb; 
- krawężnik kamienny wystający 20x30 z rozbiórki- 166,00 mb; 
- Krawężnik kamienny wtopiony 20x30 z rozbiórki- 19,50 mb; 
- opornik betonowy 12x25 – 60,0 mb 
- obrzeże betonowe 8x30 -  408,0 mb 
- obrzeża stalowe – 30,0 mb 
4.6.ROZBIÓRKI 
W związku z realizacją przedmiotowych robót  rozbiórkom podlegały będą elementy  drogowe  umieszczone w poniższej 
tabeli . 

Rodzaj 
materiału 

ilość Sposób zagospodarowania  

Krawężnik kamienny 20x30 194,0 mb 185,5 mb do wbudowania  

Obrzeża betonowe  198,5 mb 100% odpad 

Krawężnik betonowy 15x30  15,0 mb  100% odpad 

Nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 8 cm  232,6 m2 
41,0 m2 do ponownego wbudowania  

reszta odpad 

Nawierzchnia z płytek betonowych gr. 7 cm 442,50 m2 100% odpad 

Ściek z kostki kamiennej 18x20  71,6 m2 Do ponownego wbudowania 17,8 m2  

Nawierzchnia bitumiczna - frezowana 11,02 m3 100% odpad 

Nawierzchnia bitumiczna- gruz 15,36 m3 100% odpad 
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Nawierzchnia z kostki kamiennej 18x20 211,5 m2 Magazyn depozytowy ZDIUM 

Nawierzchnia z kostki kamiennej 9x11 24,50 m2 
Do wbudowania 8,0 m2 reszta magazyn 

depozytowy ZDIUM 

Podbudowa z kruszywa  98,6 m3 100% odpad 
 

Odpady stanowią własność Wykonawcy i po wykonaniu rozbiórek należy je niezwłocznie przewieźć na składowisko i 
zagospodarować zgodnie z ustawą o odpadach. Wyjątek stanowią elementy kamienne które stanowią własność 
Zamawiającego i które należy przewieźć na magazyn depozytowy ZDIUM. 

 

4.7. ODWODNIENIE 
     W zakresie odwodnienia przystanków wiedeńskich wykorzystano istniejące wpusty deszczowe które należy 
dostosować pod względem wysokościowym do projektowanych rzędnych. Wpust przy przystanku „Bzowa -Zajezdnia” w 
kierunku ul. Hallera należy przesunąć w nową lokalizację, dodatkowo doprojektowano jeden wpust deszczowy wpięty do 
istniejącego kanału deszczowego. 
1.Do odwodnienia powierzchni przy przystankach wiedeńskich zastosowano wpusty płaskie przykrawężnikowe 
zlokalizowane poza osią najazdu kół pojazdów. 
2.Zwieńczenie wpustów deszczowych zgodne z normą PN EN 124 : 2015. 
3.Studzienki wyposażone  w kosz osadniczy a na kanale odprowadzającym zastosowano syfon odwrócony łukiem do góry 
zapewniający zamknięcie wodne. 
3.W razie zmiany lokalizacji wpustu studzienkę należy zdemontować i przesunąć w nową lokalizację a przykanalik skrócić  
4.Przykanaliki układane w linii prostej, każde załamanie na osi powinno skutkować zastosowaniem studni rewizyjnej DN 
450-500. 
5.Występujące studnie w jezdni należy wyregulować do rzędnej projektowanej nawierzchni za pomocą pierścieni 
regulacyjnych wykonanych z tworzyw sztucznych ( wysokość max 3 x 10cm ).  
6.Włazy nastudzienne należy wymienić na nowe z pokrywami z wypełnieniem betonowym i zabezpieczone przed 
obrotem, zgodne z obciążeniem i wymaganiami normy PN-EN 124:2015.  
7.Istniejące uzbrojenie zostanie wyregulowane do nowej rzędnej projektowej. 
4.8. INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA  
W ramach opracowania na wszystkich przystankach zaprojektowano nową infrastrukturę przystankową. Przyjęto , 
zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich: 
- wiaty 5-segmentowe WT/KP-A o konstrukcji stalowo ocynkowanej malowanej proszkowo; dach wiaty – szkło hartowane 
z piaskowaniem, boki- szkło bezpieczne z miejscem na reklamę, na tylnej szybie wypiaskowana litera W; kolorystyka RAL 
9007; 
- słupki przystankowe SL/PR-B01 wys. 320 cm z tablica na wysokości 100 cm, kolor RAL 9007; 
- ławki LS/KA-F01 z oparciem, stal galwanizowana i pokryta powłoką poliamidową RISLAN, siedzisko 45/60/45 cm 4-
siedzeniowa; 
- kosze na śmieci KP/KA-A01 stalowe z blachą perforowaną ; z popielniczką; pojemności 75 l. wolnostojące kolor RAL 9007 
 

5. UWAGI OGÓLNE  
1. Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. W 

terenie natomiast wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć je przed uszkodzeniem.  
2. Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu zastępczego.  

      3. Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z zasadami BHP. 
   4. Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodują one 

naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 
 

5.Prace w obrębie Inwestycji należy prowadzić zgodnie z ustawą o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2014 r. (DZ. U. z 
2018 r., poz. 1614) oraz ustawą Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz. U. z 2018, poz. 799) oraz zgodnie 
z Zarządzeniem Nr 1217/19 Prezydenta Wrocławia z dnia 28 czerwca 2019 w sprawie ochrony i rozwoju terenów zieleni 
Wrocławia. Zapewnić nadzór dendrologiczny nad ochroną zieleni, w szczególności drzew przez osoby o kwalifikacjach 
określonych w załączniku nr 2 do ww. Zarządzenia.  

Celem zmniejszenia skutków nieprawidłowej ochrony drzew w procesach inwestycyjnych na etapie realizacji należy 
stosować się do zaleceń zawartych w „Kartach informacyjnych do standardów ochrony drzew w inwestycjach 
Wrocławia” opublikowanych na stronie ZZM.  
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warstwa ścieralna z AC11S

1

4cm
JEZDNIA

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

warstwa wiążąca z AC16W 8cm

sfrezowana nawierzchnia bitumiczna

kostka betonowa, kostka STOP

2
8cm

CHODNIK

mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 0/31,5mm 15cm
mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C1,5/2<4,0MPa 10cm
istniejące podłoże gruntowe

podsypka cementowo-piaskowa 4cm

ława z betonu C12/15 15cm
istniejące podłoże gruntowe

30cm

krawężnik peronowy granitowy 43,5x36cm światło 21cm

5
KRAWĘŻNIK PERONOWY

ława z betonu C12/15 20cm
istniejące podłoże gruntowe

36cm

istniejący krawężnik kamienny 20x30cm po przełożeniu
4

ISTNIEJĄCY KRAWĘŻNIK KAMIENNY PO PRZEŁOŻENIU

obrzeże betonowe 8x30cm

6
OBRZEŻE BETONOWE

ława z betonu C12/15 10cm
istniejące podłoże gruntowe

30cm

warstwa podbudowy zasadniczej AC22P
szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2
12cm

A Wypełnienie kropkami szyb w wiatach wg "Wytycznych do projektowania lokalizacji przystanków oraz infrastruktury na 
przystankach komunikacji miejskiej" opracowanych przez ZDIUM Wrocław

05.2022

BUDOWA PRZYSTANKÓW WIEDEŃSKICH
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Przebudowa ulicy Grabiszyńskiej we Wrocławiu
w celu budowy przystanków wiedeńskich

warstwa ścieralna z AC11S

1

4cm
JEZDNIA

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

warstwa wiążąca z AC16W 8cm

sfrezowana nawierzchnia bitumiczna

kostka betonowa, kostka STOP

2
8cm

CHODNIK

mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 0/31,5mm 15cm
mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C1,5/2<4,0MPa 10cm
istniejące podłoże gruntowe

podsypka cementowo-piaskowa 4cm

ława z betonu C12/15 15cm
istniejące podłoże gruntowe

30cm

krawężnik peronowy granitowy 43,5x36cm światło 21cm

5
KRAWĘŻNIK PERONOWY

ława z betonu C12/15 20cm
istniejące podłoże gruntowe

36cm

istniejący krawężnik kamienny 20x30cm po przełożeniu
4

ISTNIEJĄCY KRAWĘŻNIK KAMIENNY PO PRZEŁOŻENIU

obrzeże betonowe 8x30cm

6
OBRZEŻE BETONOWE

ława z betonu C12/15 10cm
istniejące podłoże gruntowe

30cm

warstwa podbudowy zasadniczej AC22P
szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2
12cm

A Wypełnienie kropkami szyb w wiatach wg "Wytycznych do projektowania lokalizacji przystanków oraz infrastruktury na 
przystankach komunikacji miejskiej" opracowanych przez ZDIUM Wrocław
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BRANŻA

NAZWA ZAMÓWIENIA

5
NR RYSUNKU SKALANR UMOWY

Projektant

PODPISSPECJALNOŚĆNR UPRAWNIEŃZESPÓŁ PROJEKTOWYFUNKCJA

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Drogi

mgr inż. Stanisław Seidel                        drogowa

TYTUŁ RYSUNKU

DATA

BRANŻA STADIUM

85/ 74/ WZDP

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

PRZEDSTAWICIEL INWESTORA

INWESTOR

Asystent mgr inż. Mateusz Rdzanek

Drogowa

LEGENDA

1:50 TXU/TRP/136/120/2020

PW

                       drogowa

Przebudowa ulicy Grabiszyńskiej we Wrocławiu
w celu budowy przystanków wiedeńskich

obrzeże betonowe 8x30cm

6
OBRZEŻE BETONOWE

ława z betonu C12/15 10cm
istniejące podłoże gruntowe

30cm

11

ŚCIEŻKA ROWEROWA NA GRUNCIE

istniejące podłoże gruntowe

warstwa ścieralna z AC8S 5cm
szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,7kg/m2

mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 0/31,5mm 15cm
mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C1,5/2<4,0MPa 10cm

taśma stalowa gr. min 8mm

9
OBRZEŻE STALOWE

szpilki stalowe do kotwienia taśmy fi 12 20cm
istniejące podłoże gruntowe

15cm

nawierzchnia przepuszczalna typ TerraWay

10
3cm

ŚCIEŻKA ROWEROWA NAWIERZCHNIA TERRAWAY

istniejące podłoże gruntowe

15cmmieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 4/31,5mm
warstwa odsączajaca z kruszywa o współczynniku filtracji k >= 8m/dobę 12cm

warstwa ścieralna z AC8S

12

4cm
PRZEJAZD ROWEROWY

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

warstwa wiążąca z AC16W 8cm

istniejące warstwy podbudowy

warstwa podbudowy zasadniczej AC22P
szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2

szybkorozpadowa emulsja kationowa 0,5kg/m2
10cm

opornik betonowy 12x25cm

13
OPORNIK BETONOWY

ława z betonu C12/15 15cm
istniejące podłoże gruntowe

25cm

14

WZMOCNIONA NAWIERZCHNIA CHODNIKA

istniejące podłoże gruntowe

kostka betonowa

mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 0/31,5mm 20cm
mieszanka związana spoiwem hydraulicznym C1,5/2<4,0MPa 30cm

podsypka cementowo-piaskowa 4cm
8cm
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