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ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA 
 

L.p. Nazwa Numery stron 

1. Strona tytułowa 1 

2. Zawartość opracowania, spis rysunków i załączników 2 

3. Opis techniczny 3 

4. Opinia do projektu organizacji ruchu 5 

5. Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu 6 

6. Część graficzna 7 

 
 
 

SPIS RYSUNKÓW 
 

Nr rys. Tytuł rysunku Skala 

* Plan orientacyjny 1:500 

1 Plan sytuacyjny – ETAP I 1:500 

2 Plan sytuacyjny – ETAP II 1:500 

3 Plan sytuacyjny – ETAP III 1:500 
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OPIS TECHNICZNY 

1. INWESTOR 

Gmina Wrocław – Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta, ul. Długa 49, 53-633 Wrocław 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA  

2.1 Umowa z Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta  

2.2 Mapa zasadnicza w skali 1:500  

2.3 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji w 
sprawie znaków i sygnałów drogowych.  

2.4 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie. (Dz.U.1999.430). 

2.5 Normy przywołane w niniejszym opisie, aktualne przepisy prawne. 

2.6 Inwentaryzacja, wizja lokalna w terenie. 

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 Przedmiotowe opracowanie sporządzono w celu przedstawienia sposobu oznakowania i 
zabezpieczenia prac związanych z wyznaczeniem przejścia dla pieszych z azylem w rejonie 
skrzyżowania z ul. Potebni.  

4. STAN ISTNIEJĄCY 
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana w wschodniej części Wrocławia. Ulica Dembowskiego jest 
ulicą gminną o szerokości jezdni 8,0m i nawierzchni bitumicznej. Należy do kategorii dróg objętych 
strefą ruchu uspokojonego z ograniczeniem prędkości do 30km/h. Prowadzi ruch o charakterze 
lokalnym oraz komunikacji zbiorowej. 
Obramowana jest na całej długości krawężnikiem kamiennym o wysokości w świetle ok. 5-7 cm. 
Od strony północnej pomiędzy jezdnią a istniejącym pasem zieleni zlokalizowany jest pas 
postojowy dla samochodów osobowych. Chodnik oddalony jest od jezdni i przebiega wzdłuż 
graniczy pasa drogowego przy istniejącej zabudowie wielorodzinnej.  W miejscu planowanego 
azylu pomiędzy terenami zielonym zlokalizowane jest dojście o szerokości ok. 2,0m w stronę 
istniejącej jezdni. 
Od strony południowej bezpośrednio przy jezdni przebiega chodnik o nawierzchni bitumicznej i 
szerokości ok. 1,5m. W rejonie wlotu ul. Podetni zamontowane zostały słupki zabezpieczające 
istniejące ciągi przed parkowaniem samochodów. 

5. STAN PROJEKTOWANY 

Jako zasadę należy przyjąć wygrodzenia miejsca robót na jezdni: 

- od strony najazdu zaporami U-3d, 

- wzdłuż jezdni i w zieleńcach zaporami U-20a, 

- w poprzek jezdni od strony przciwnej do najazdu zaporami U-20b 
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oraz na chodnikach i ciągach pieszych zaporami U-20c. 

Zaprojektowano wykonanie prac w trzech etapach: 

ETAP 1, 2 – przebudowa oświetlania drogowego wraz z wykonaniem robót drogowych (obniżenie 

krawężnika, wykonanie nawierzchni chodników wraz z kostkami STOP i montażem słupków 

zabezpieczających. 

ETAP 3 – wykonanie azyli w osi jezdni. 

Etapów nie można łączyć oraz należy wykonywać w kolejności odpowiadającej numerom etapów. 

Lokalizację oznakowania oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu wraz z domiarami do miejsca robót 

wskazano na ryc. nr 1-3. 

6. ZNAKI I URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

a) znaki pionowe: 

 tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2,0mm, grupa 

wielkości „S”– znaki średnie, 

 lico znaku – folia odblaskowa II typu, 

 zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik przymocowany do 

tarczy znaku, 

 obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka). 

b) zapory drogowe U-20 / tablice prowadzące U-3: 

 Powierzchnia zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o gr. 1,25-

2,00mm. 

 Lico zapory - folia odblaskowa I lub II generacji, 

 Zamocowanie bezpośrednio na stojaku wraz z obciążnikiem, 

 Zapory powinny na odwrocie posiadać tabliczki znamionowe informujące o ich 

producencie i posiadającestosowne aprobaty techniczne i świadectwa dopuszczenia, 

zaleca się, aby montaż i konserwację 

 oznakowania prowadziła firma i pracownicy wyspecjalizowani w branży oznakowania 

drogowego. 

c) słupek: 

 słupek prosty – ocynkowany O 60-70mm (u dołu z przyspawanymi tzw. „wąsami 

kotwiącymi”, u góry zaślepiony), 

 słupek prosty – ocynkowany O 60-70mm (u dołu z przyspawanymi tzw. „kołnierzem” 

umożliwiającym przykręcanie do podłoża, u góry zaślepiony), 

 słupek profilowany z wysięgnikiem – ocynkowany O 60-70mm (u dołu z przyspawanymi 

tzw. „wąsami kotwiącymi”, u góry zaślepiony). 

d) podstawa (obciążenie): 

 stosowana jako obciążnik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek 

recyklingowych lub prefabrykowanych elementów betonowych zbrojonych - o wadze 20-

30kg. Elementy z mieszanek recyklingowych wykorzystywane do obciążeń zastaw, 
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elementy betonowe zbrojone – do obciążeń słupków oznakowania. Nie dopuszcza się 

stosowania jako obciążników worków z piaskiem. 

e) oznakowanie poziome: 

 wykonać z żółtej taśmy odblaskowej 

 
7. UWAGI KOŃCOWE 

 Organizacja ruchu winna zostać wdrożona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem. 

 Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego od 

Zarządcy drogi.  

 Szczegółowe parametry dotyczące zachowania skrajni drogowej, montażu znaków oraz 

urządzeń brd, ich kolorystyki oraz sposobu wykonania winny być zachowane zgodnie z 

rozporządzeniem wymienionym w pkt. 1. 

 Planowany termin wdrożenia organizacji ruchu przewidziano na I-II kwartał 2022 r. 

Przewidywany czas zajęcia pasa drogowego: ETAP 1 - 1 tydzień, ETAP 2 - 2 tygodnie, ETAP 

3 - 1 dzień. 

 Po zakończeniu robót zdemontować projektowane urządzenia zabezpieczające i zgłosić 

zakończenie robót do Zarządcy drogi. 
            
           Projektant 
 

 
Eliza Podkalicka 
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PLAN ORIENTACYJNY 
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