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1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1.1. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany: 

- remontu ciągu pieszego – ul. Olgi Boznańskiej. 

- remontu skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Orłowskiego. 

- remontu skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Michałowskiego. 

- remontu skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Rodakowskiego. 

- przebudowy oświetlenia drogowego. 

1.2. Stan istniejący 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa dolnośląskiego, miasto powiat 

Wrocław, obręb Biskupin na działkach nr 43 (AM-9), 1, 23, 24, 44 (AM-7), 119, 138 (AM-4). 

Teren przewidziany pod inwestycję jest płaski. Istniejący ciąg pieszy jest wykonany z 

betonu asfaltowego o zmiennej szerokości 2.30-2.40m. Nawierzchnia jest w złym stanie 

technicznym – liczne spękania i nierówności. Wody opadowe odprowadzane są w teren 

przyległy.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fot. 1 Widok na ulicę Olgi Boznańskiej w stronę ulicy Orłowskiego 

 

W przekroju poprzecznym ulica Orłowskiego posiada jedną jezdnię o dwóch pasach 

ruchu w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Orłowskiego jest utwardzona o konstrukcji 

nawierzchni z betonu asfaltowego, szerokości 6.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu 



Remont ciągu pieszego wzdłuż ul. Olgi Boznańskiej (etap 2)  
od ul. Orłowskiego do ul. Rodakowskiego we Wrocławiu. 

 

Pracownia Projektów Drogowych Rafał Walkowiak 

 

4

stronach ulicy zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej/kamiennej lub płyt 

chodnikowych o szerokości 1.90-2.10m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki 

podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej 

kolektorem kanalizacji deszczowej.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fot. 2 Widok na ulicę Olgi Boznańskiej w stronę ulicy Michałowskiego 

 

W przekroju poprzecznym ulica Piotra Michałowskiego posiada jedną jezdnię o dwóch 

pasach ruchu w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Michałowskiego jest utwardzona o 

konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego, szerokości 4.60m, ograniczona krawężnikiem. Po 

obu stronach ulicy zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki kamiennej lub płyt 

chodnikowych o szerokości 1.60m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki podłużne i 

poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej kolektorem 

kanalizacji deszczowej.  

W przekroju poprzecznym ulica Hipolita Rodakowskiego posiada jedną jezdnię o 

dwóch pasach ruchu w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Rodakowskiego jest utwardzona o 

konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego, szerokości 4.70m, ograniczona krawężnikiem. Po 

obu stronach ulicy zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki kamiennej lub płyt 

chodnikowych o szerokości 1.70m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki podłużne  
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i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej kolektorem 

kanalizacji deszczowej.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fot. 3 Widok na ulicę Olgi Boznańskiej w stronę ulicy Rodakowskiego  

 

W pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie terenu: 

- kanalizacja sanitarna - ks1000 oraz ks900, 

- linia teletechniczna, 

- linia energetyczna doziemna eN, 

- linia energetyczna doziemna eS, 

- kanalizacja deszczowa kd300 i kd400, 

- sieć wodociągowa w100 i w125, 

- sieć gazociągowa – g160. 

Budowa geologiczna 

Budowę geologiczną rejonu dokumentowanych badań rozpoznano na podstawie 

dostępnych materiałów archiwalnych w postaci Szczegółowej Mapy Geologicznej Polski, arkusz 

Wrocław w skali 1:50000 wraz z objaśnieniami oraz w oparciu o mapy tematyczne z Atlasu 

Geologiczno-Inżynierskiego Aglomeracji Wrocławskiej. 
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Z materiałów archiwalnych wynika, że na przedmiotowym obszarze badań 

przypowierzchniową warstwę stanowią nasypy niekontrolowane. Pod nasypami występują 

czwartorzędowe grunty rodzime w postaci iłów i mułków (madów) teras zalewowych. 

Warunki hydrogeologiczne 

W wykonanych otworach wiertniczych do głębokości 2,00 m nie stwierdzono wody 

podziemnej. 

Geologiczno-inżynierska charakterystyka gruntów 

Podłoże gruntowe omawianego terenu badań rozpoznano w dniu 02.09.2020 r. wykonując 

łącznie 4 otwory wiertnicze do głębokości 2,0 m p.p.t. Łącznie wykonano 8,0mb wierceń. 

Wiercenia wykonano zestawem świdrów ręcznych pod nadzorem uprawnionego geologa. Po 

zakończeniu badań otwory wiertnicze zlikwidowano poprzez wypełnienie przestrzeni ubitym 

urobkiem zachowując kolejność przewiercanych warstw. 

W celu wykonania wierceń rozkuto powierzchniową warstwę asfaltu w miejscach otworów 

wiertniczych. 

Powierzchniową warstwę podłoża w wykonanych otworach wiertniczych stanowi nasyp 

niekontrolowany do głębokości 1,4 - 2,0 m. Nasyp niekontrolowany charakteryzuje się 

zmiennym składem oraz stanem gruntu, składa się z niejednorodnej mieszaniny gliny, gruzu 

ceglanego, żwiru, węgla oraz żużlu. Ostateczną decyzję o przydatności nasypów 

niekontrolowanych do posadowienia podejmuje projektant obiektu budowlanego. Zaleca się 

jednak wymianę nasypów niekontrolowanych na grunty zagęszczalne (piaski i pospółki), 

wzmocnienie podłoża poprzez wykonanie warstwy stabilizacji lub podbudowy z kruszywa 

mineralnego. Pod nasypem niekontrolowanym występują czwartorzędowe gliny próchniczne w 

stanie twardoplastycznym – warstwa geotechniczna C. Lokalnie w obrębie glin piaszczystych 

występują pospółki w stanie średnio zagęszczonym – warstwa geotechniczna I. Grunty 

występujące poniżej nasypu niekontrolowanego sklasyfikowano i przyjęto ich nazwy zgodnie z 

normą PN-86/B-02480:1986 i PN-B-02481:1998 kierując się rodzajem i genezą gruntów oraz 

jednolitością parametrów geotechnicznych. 

Niezbędne do obliczeń statycznych parametry gruntów: wilgotność naturalną (wn), gęstość 

objętościową (ρ), kąt tarcia wewnętrznego (φu), spójność (cu), edometryczny moduł ściśliwości 

pierwotnej (M0) i moduł pierwotnego odkształcenia (E0) wyznaczono na podstawie normy PN-

81/B-03020. Parametry wiodące – stopień plastyczności (IL) dla gruntów spoistych i stopień 

zagęszczenia (ID) dla gruntów niespoistych podano w tabeli parametrów w załączniku nr 4 dla 

każdej warstwy geotechnicznej po przeanalizowaniu wyników badań terenowych, badań 

makroskopowych i badań laboratoryjnych. 

Wartości parametrów wytrzymałościowych dodatkowo mogą ulec obniżeniu na skutek 

wykonania wykopu fundamentowego i odprężenia się gruntu w dnie wykopu po zdjęciu 

nadkładu, co należy uwzględnić przy projektowaniu. 
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Wnioski i zalecenia 

 Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 

dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463) dla przedstawionej inwestycji przyjęto I 

kategorię geotechniczną oraz proste warunki gruntowe. 

 Podłoże gruntowe rozpoznano punktowo wykonując 4 otwory wiertnicze do głębokości 

2,0 m. Łącznie wykonano 8 mb wierceń. 

 Powierzchniową warstwę podłoża w wykonanych otworach wiertniczych stanowi nasyp 

niekontrolowany (niejednorodna mieszanina, gliny, gruzu ceglanego, żwiru, węgla oraz 

żużlu) do głębokości 1,4 - 2,0 m. Zaleca się jednak wymianę nasypów 

niekontrolowanych na grunty zagęszczalne (piaski i pospółki), wzmocnienie podłoża 

poprzez wykonanie warstwy stabilizacji lub podbudowy z kruszywa mineralnego. 

 Pod nasypami występują czwartorzędowe grunty reprezentowane przez 

twardoplastyczne gliny próchniczne oraz pospółki w stanie średnio zagęszczonym. 

 W żadnym z wykonanych otworów wiertniczych nie nawiercono zwierciadła wody 

podziemnej do głębokości 2,00 m p.p.t. 

 Gliny próchniczne w stanie twardoplastycznym oraz pospółki w stanie średnio 

zagęszczonym są przydatne dla celów budowlanych i nadają się do bezpośredniego 

posadowienia. 

 Warunki gruntowe dla potrzeby budowy ścieżki rowerowej klasyfikują się jako złożone z 

uwagi na występowanie nasypów niekontrolowanych w poziomie projektowanego 

posadowienia. Z punktu widzenia konstrukcji dla projektowanej inwestycji założono I 

kategorię geotechniczną. Kategoria geotechniczna zostanie szczegółowo określona 

przez projektanta po przeanalizowaniu wyników przeprowadzonych badań 

geologicznych. 

 Rozpoznanie geologiczne wykonano punktowo i można się spodziewać, że warunki 

gruntowo-wodne w miejscach nie objętych rozpoznaniem geologicznym mogą się 

lokalnie różnić od opisanych w niniejszej dokumentacji. 

 Wartości parametrów wytrzymałościowych stwierdzonych gruntów dodatkowo mogą ulec 

obniżeniu na skutek wykonania wykopów fundamentowych i odprężenia się gruntu w 

dnie wykopów po zdjęciu nadkładu oraz na fakt ekspozycji gruntów na warunki 

atmosferyczne, co należy uwzględnić przy projektowaniu posadowienia przyszłych 

obiektów budowlanych. 

 Głębokość strefy przemarzania w obszarze terenu badan wynosi 0,8 m. 
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1.3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Przewidziano remont istniejącego ciągu pieszego wzdłuż ul. Olgi Boznańskiej na odcinku 

od ul. Orłowskiego do ul. Rodakowskiego. Planuje się wykonanie nawierzchni ciągu pieszego z 

betonu asfaltowego o łącznej długości ok. 170.00m. Nawierzchnia ciągu o szerokości 2.34-

2.50m i spadku jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi zostanie 

wykonana z betonu asfaltowego i ograniczona obustronnie obrzeżami betonowymi 8x30cm. 

Przewidziano również remont nawierzchni ulic przecinających ciąg pieszy: Orłowskiego, 

Michałowskiego i Rodakowskiego wraz z chodnikami. Nawierzchnia jezdni ulic zostanie 

wykonana z betonu asfaltowego o zmiennej szerokości, dostosowanej do stanu istniejącego. 

Istniejące krawężniki kamienne przewiduje się do regulacji, tak aby „światło” wynosiło 10cm, a 

na zjazdach 2-4cm. Dodatkowo przewiduje się wykonanie obniżonego krawężnika (do 2cm) na 

połączeniu ciągu pieszego z istniejącymi ulicami  w celu zasugerowania możliwości 

przekroczenia jezdni. Nawierzchnia chodnika zostanie wykonana z betonowych płyt 

chodnikowych 30x30cm oraz kostki kamiennej 4x6cm o zmiennej szerokości dostosowanej do 

stanu istniejącego. Szczegół dotyczący nawierzchni chodników zamieszczono na rys. D.2.3. – 

należy ułożyć w osi chodnika 3szt. płyt, a pozostałą część chodnika, od strony jezdni i 

ogrodzeń, wykonać z kostki kamiennej.  

Na odcinku od ul. Orłowskiego do ul. Michałowskiego zakłada się odprowadzenie wód 

opadowych poprzez wpusty z przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej. Na odcinku 

od ul. Michałowskiego do ul. Rodakowskiego zakłada się odprowadzenie wód opadowych w 

pobocze, gdzie będą wchłaniane do gruntu (należy pobocze wypełnić żwirem o k=10-3 m/s do 

głębokości 0.55m).  

Planuje się również przebudowę istniejącego oświetlenia na odcinku remontowanego ciągu 

pieszego. 

Szczegółową geometrię układu drogowego pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu w skali 1:500 (rys. nr PZT.1.1). 

 
1.4. Zestawienie projektowanych elementów zagospodarowania terenu 

- powierzchnia drogi – 340.00 m2 (140.00+100.00+100.00)m2, 

- powierzchnia ciągu pieszego – 409.00m2 (234.00+175.00) m2,  

- powierzchnia chodników z płyt chodnikowych – 102.25 m2(45.00+45.00+12.25)m2, 

- powierzchnia chodników z kostki kamiennej – 87.50 m2(52.50+35.00)m2, 

- powierzchnia zjazdów z kostki kamiennej – 40.00 m2 (30.00+10.00) m2 

- dł. obrzeża betonowego 8/30cm  – 340.00m, 

 
1.5. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania planowanej inwestycji mieści się w całości na działkach 

przeznaczonych pod inwestycję nr 43 (AM-9), 1, 23, 24, 44 (AM-7), 119, 138 (AM-4). 
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Podstawa prawna: 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016r., poz. 1440), 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz.U. z 2016r. poz. 

672). 

 
1.6. Ochrona zabytków 

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie osiedla Biskupin wpisanego do 

rejestru zabytków pod nr A/1575/400/Wm decyzją z dnia 09.02.1979r., wobec czego podlega 

ochronie. 

Zgodnie z pismem nr WZA.5183.6709.2020.JB z dnia 26.10.2020r. Wojewódzki Urząd 

Ochrony Zabytków we Wrocławiu nie warunkuje konieczności uzyskania pozwolenia na 

prowadzenie badań archeologicznych.  

W razie odkrycia podczas robót ziemnych obiektów nieruchomych bądź ruchomych 

zabytków archeologicznych Wykonawca zobowiązany jest wstrzymać, zabezpieczyć ten 

przedmiot przy pomocy dostępnych środków oraz niezwłocznie powiadomić Dolnośląskiego 

Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków.  

Inwestycję uzgodniono również z Miejskim Konserwatorem Zabytków. Pismem nr MKZ-

ZZ.410.49.2020.2021 z dnia 25.01.2021r. MKZ zaopiniował pozytywnie remont istniejącego 

ciągu pieszego wraz z przebudową oświetlenia drogowego. Prace w obrębie korzeni, pnia lub 

korony drzewa należy przeprowadzić w sposób najmniej szkodzący drzewom.  

 
1.7. Ochrona środowiska.  

Przedmiotowe przedsięwzięcie polega na remoncie ciągu pieszego. Zgodnie z 

Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.), przedmiotowa 

inwestycja nie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na 

środowisko.  

W związku z powyższym oraz na podstawie Art. 71 Ustawy z dnia 3 października 2008r. o 

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, nie jest wymagane uzyskanie decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach.  

Prace ziemne lub inne roboty wykonywane w obrębie korzeni, pnia, korony drzewa lub 

krzewu należy prowadzić w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom. W trakcie 

prowadzenia prac budowlanych należy uwzględnić ochronę gleby, zieleni, naturalnego 

ukształtowania terenu i stosunków wodnych.  

 Podczas prowadzenia prac polegających na budowie drogi mogą wystąpić uciążliwości w 

postaci: 

 nadmiernego zapylenia spowodowanego pracami ziemnymi, 
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 wzrostu emisji hałasu po przez używanie maszyn i urządzeń budowlanych, 

 zanieczyszczenia środowiska gruntowo - wodnego spowodowane nieprawidłową 

eksploatacją maszyn i urządzeń budowlanych jak i brakiem prowadzenia prawidłowej 

gospodarki odpadami, 

 zanieczyszczenia powietrza spowodowane zapyleniem oraz zwiększoną emisją gazów i 

pyłów z pracujących maszyn i urządzeń budowlanych. 

Przy budowie zostaną użyte minimalne, niezbędne ilości materiałów tak, aby droga 

spełniała założone normy bez nadmiernej ingerencji w środowisko. Wykonawca prac jest 

obowiązany do używania sprawnego technicznie sprzętu, a w razie awarii (np. wyciek oleju z 

maszyny) do zabezpieczenia miejsca wycieku (np. poprzez użycie sorbentu) i powiadomienia 

odpowiednich służb w celu likwidacji awarii i usunięcia jej skutków. Nie przewiduje się 

magazynowania paliw na terenie inwestycji. Tankowanie maszyn budowlanych odbywać się 

będzie w wyznaczonym miejscu, paliwem dowożonym tylko w niezbędnych ilościach w 

zależności od potrzeb tak, aby umożliwić pracę maszyn. Serwis maszyn budowlanych, który 

mógłby stwarzać potencjalne zagrożenie dla środowiska odbywać się będzie poza terenem 

inwestycji, w odpowiednim do tego miejscu (warsztat), odpowiedzialnym za serwis będzie 

wykonawca prac.  

W związku z tym, że prace budowlane będą prowadzić do emisji pyłów w związku z 

użyciem kruszyw, w celu eliminacji nadmiernego pylenia i ze względów technologicznych 

zagęszczanie warstw odbywać się będzie po uprzednim zraszaniu wodą.  

Na terenie budowy zostaną wyznaczone zaplecza socjalne dla pracowników (barak 

budowlany, toalety przenośne) oraz miejsce zbierania odpadów bytowo-komunalnych.  
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2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

Inwestor: Gmina Wrocław reprezentowana przez Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta  

Obiekt: ciąg pieszy  

Adres: ul. Olgi Boznańskiej we Wrocławiu  

Biuro projektowe: Pracownia Projektów Drogowych Rafał Walkowiak 

 

2.1. Podstawa opracowania 
 Zlecenie Inwestora – Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu przy  

ul. Długiej 49. 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500. 

 Dziennik Ustaw nr 43, Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r., poz. 124). 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018r., poz. 2068). 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.  Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137). 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019r., poz. 1186, ze zm.). 

 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2015r., poz. 1651, ze zm.). 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r., 

poz. 462, ze zm.). 

 Norma PN-S-02205: 1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. 

 Pisma, opinie oraz pozostałe wytyczne. 

 
 
2.2. Założenia 

Opracowanie swym zakresem obejmuje:  

 Remont ciągu pieszego – ul. Olgi Boznańskiej. 

 Remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Orłowskiego. 

 Remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Michałowskiego. 

 Remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Rodakowskiego. 

 Przebudowę oświetlenia drogowego. 

 
 
2.3. Podstawowe parametry techniczne 

Podstawowe parametry dróg przyjęto zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra Transportu  

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie” ( Dz.U. 2016 poz. 124). 
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ULICA ORŁOWSKIEGO: 

 funkcja:        droga gminna nr 105224 , 
 klasa techniczna drogi:      D (dojazdowa),  
 kategoria ruchu:       KR2, 
 teren:        zabudowany, 
 prędkość projektowa:      Vp=30km/h (strefa „30”), 
 szerokość jezdni:      6.00m, 
 szerokość pasa ruchu:     3.00m, 
 pochylenie poprzeczne jezdni:     2.0% (dwustronne),  
 szerokość chodnika:      1.80-2.00m, 
 pochylenie poprzeczne chodnika:     2.0%, 

 
ULICA MICHAŁOWSKIEGO: 

 funkcja:        droga gminna nr 105200 , 
 klasa techniczna drogi:      D (dojazdowa),  
 kategoria ruchu:       KR2, 
 teren:        zabudowany, 
 prędkość projektowa:      Vp=30km/h (strefa „30”), 
 szerokość jezdni:      4.60m, 
 szerokość pasa ruchu:     2.30m, 
 pochylenie poprzeczne jezdni:     2.0% (dwustronne), 
 szerokość chodnika:      1.60, 
 pochylenie poprzeczne chodnika:     2.0%, 

 
ULICA RODAKOWSKIEGO: 

 funkcja:        droga gminna nr 105252 , 
 klasa techniczna drogi:      D (dojazdowa),  
 kategoria ruchu:       KR2, 
 teren:        zabudowany, 
 prędkość projektowa:      Vp=30km/h (strefa „30”), 
 szerokość jezdni:      4.60m, 
 szerokość pasa ruchu:     2.30m, 
 pochylenie poprzeczne jezdni:     2.0% (dwustronne), 
 szerokość chodnika:      1.55-1.70, 
 pochylenie poprzeczne chodnika:     2.0%, 

 
CIĄG PIESZY: 

 funkcja:        droga dla pieszych, 
 szerokość:       2.35-2.50m, 
 pochylenie poprzeczne:      2.0% (jednostronny). 

 

2.4. Plan sytuacyjny  

Przewidziano remont istniejącego ciągu pieszego wzdłuż ul. Olgi Boznańskiej na odcinku 

od ul. Orłowskiego do ul. Rodakowskiego. Planuje się wykonanie nawierzchni ciągu pieszego z 

betonu asfaltowego o łącznej długości ok. 170.00m. Nawierzchnia ciągu o szerokości 2.34-
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2.50m i spadku jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi zostanie 

wykonana z betonu asfaltowego i ograniczona obustronnie obrzeżami betonowymi 8x30cm. 

Przewidziano również remont nawierzchni ulic przecinających ciąg pieszy: Orłowskiego, 

Michałowskiego i Rodakowskiego wraz z chodnikami. Nawierzchnia jezdni ulic zostanie 

wykonana z betonu asfaltowego o zmiennej szerokości, dostosowanej do stanu istniejącego. 

Istniejące krawężniki kamienne przewiduje się do regulacji, tak aby „światło” wynosiło 10cm, a 

na zjazdach 2-4cm. Dodatkowo przewiduje się wykonanie obniżonego krawężnika (do 2cm) na 

połączeniu ciągu pieszego z istniejącymi ulicami  w celu zasugerowania możliwości 

przekroczenia jezdni. Nawierzchnia chodnika zostanie wykonana z betonowych płyt 

chodnikowych 30x30cm oraz kostki kamiennej 4x6cm o zmiennej szerokości dostosowanej do 

stanu istniejącego. Szczegół dotyczący nawierzchni chodników zamieszczono na rys. D.2.3. – 

należy ułożyć w osi chodnika 3szt. płyt, a pozostałą część chodnika, od strony jezdni i 

ogrodzeń, wykonać z kostki kamiennej.  

Na odcinku od ul. Orłowskiego do ul. Michałowskiego zakłada się odprowadzenie wód 

opadowych poprzez wpusty z przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej. Na odcinku 

od ul. Michałowskiego do ul. Rodakowskiego zakłada się odprowadzenie wód opadowych w 

pobocze, gdzie będą wchłaniane do gruntu (należy pobocze wypełnić żwirem o k=10-3 m/s do 

głębokości 0.55m).  

Planuje się również przebudowę istniejącego oświetlenia na odcinku remontowanego ciągu 

pieszego. 

 
2.5. Profil podłużny 

Na profilu podłużnym (w osi ciągu) pokazano projektowaną niweletę: 

-  spadki podłużne niwelety, które wynoszą od 0,5 do 5,22 %, 

-  rzędne istniejącego terenu, 

-  rzędne projektowanej niwelety, 

-  długości odcinków prostych, 

- typ i grubość konstrukcji. 

 

2.6. Konstrukcja nawierzchni 

Na objętym opracowaniem odcinku przyjęto różne typy konstrukcji nawierzchni. 

 
Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszego w ul. Olgi Boznańskiej:  

Grubość  Warstwa Materiał 

4cm ścieralna beton asfaltowy 0/8mm 

20cm podbudowa zasadnicza kruszywo łamane 0/31.5mm stab. mech. 

25cm wzmacniająca stabilizacja piaskowo-cementowa o Rm=2.50MPa 
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Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Orłowskiego:  

Grubość  Warstwa Materiał 

4cm ścieralna beton asfaltowy AC 11S 

5cm wiążąca beton asfaltowy AC 16W 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Rodakowskiego i ul. Michałowskiego:  

Grubość  Warstwa Materiał 

5cm ścieralna beton asfaltowy AC 11S 

 
Konstrukcja nawierzchni chodnika:  

Grubość  Warstwa Materiał 

5cm ścieralna 
płyta chodnikowa betonowa 30x30cm / kostka 

kamienna 4x6cm 

3cm podsypka podsypka cem. - piaskowa 1:4  

20cm podbudowa  kruszywo łamane 0/31.5mm stab. mech. 

 
Konstrukcja nawierzchni zjazdu:  

Grubość  Warstwa Materiał 

8cm ścieralna kostka kamienna 8/10cm 

4cm podsypka podsypka cem. - piaskowa 1:4  

20cm podbudowa  kruszywo łamane 0/31.5mm stab. mech. 

 

Przed rozpoczęciem wykonania warstw konstrukcji jezdni i chodników należy skontrolować 

właściwe zagęszczenie podłoża oraz zasypek wykopów po robotach związanych z budową 

sieci. Urządzenia infrastruktury podziemnej, fundamenty, studnie powinny być przykryte, 

zasypane materiałem odpowiadającym, co do rodzaju i parametrów wykonywanej warstwy, ze 

szczególnym zwróceniem uwagi na zgęszczenie. 

Wykonawca robót w przypadku wykonania wykopów i zagęszczenia podłoża pod warstwy 

konstrukcyjne nawierzchni powinien uzyskać parametry koryta zgodne ze ST. W przypadku 

braku możliwości uzyskania wymaganych parametrów Wykonawca własnym staraniem i na 

własny koszt powinien doprowadzić podłożę do wymaganych parametrów. W tym celu należy 

zastosować np. wymianę gruntu lub stabilizację na miejscu spoiwami hydraulicznymi.     

Wzmocnienie podłoża gruntowego należy dokonać w warunkach wilgotności optymalnej 

oraz dążyć do uzyskania wskaźnika zagęszczenia 1.0 wg Proctora normalnego. 

Na krawędzi jezdni zaprojektowano regulację istniejących krawężników kamiennych na 

ławie betonowej (C 12/15) z oporem o następującym „świetle”: 

- 10cm, 
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- 2cm - na przejściach dla pieszych i zjazdach (krawężnik obniżony). 

Zmianę światła z 2cm do 10cm należy wykonać na odcinku min 2.00m w celu zachowania 

pochylenia podłużnego chodnika poniżej 6.0%. 

Na krawędzi ciągu pieszego zaprojektowano wykonanie obrzeży betonowych 8x30cm na 

ławie betonowej (C 12/15) z oporem.  

 
2.7. Odwodnienie 

Na odcinku od ul. Orłowskiego do ul. Michałowskiego zakłada się odprowadzenie wód 

opadowych poprzez wpusty z przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

Odwodnienie ciągu pieszego na odcinku od ul. Michałowskiego do ul. Rodakowskiego 

zapewniono przez odpowiednie pochylenie podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w 

kierunku pobocza, gdzie będą wchłaniane do gruntu. W tym celu należy pobocze wypełnić 

żwirem o k=10-3 m/s do głębokości 0.55m. 

 Obrzeża stanowiące obramowanie ciągu pieszego od strony pobocza należy wykonać jako 

wtopione, aby umożliwić swobodny spływ wody.  

 
2.8. Oświetlenie  

Projektuje się zamontowanie wzdłuż ulicy Olgi Boznańskiej 6 latarń z oprawami 

oświetleniowymi typu LED. Projektuje się również zasilanie latarń kablem YAKxs 4x35 mm2 

Zasilanie zostanie poprowadzone od istniejącego ośw. nr 312/20 oraz 540/22. Rozmieszczenie 

latarń zgodnie z planem PZT rys. nr PZT.1.1. 

 Projektowane rozwiązanie nie wymaga zwiększenia zapotrzebowania na energię 

elektryczną. 

 
Słupy i wysięgniki 

Przyjęto słupy stalowe okrągłe, bezszwowe, malowane proszkowo o srednicy  przy 

podstawie min. 150 mm, wysokości 6m. Słupy należy posadowić na prefabrykowanych 

fundamentach przystosowanych do zastosowanych latarń. Powierzchnię latarń zabezpieczyć 

powłoką antygrafitową tzw. HLG do wysokości 2,5m. Dolną część stopy zabezpieczyć 

elastomerem. Stosować złacza słupowe na wkładę Bi/Gts o gwincie główki E27A. 

 

PARAMETRY KONSTRUKCYJNE SŁUPÓW 

- Cynkowanie ogniowe PN-EN ISO 1461 

- Konstrukcja zgodna z PN-EN 40-5 

- Spawanie laserowe w technologii spoiny niewidocznej 

- Bezpieczeństwo bierne – klasa „0” zgodnie z PN-EN12767 

- Malowanie proszkowe w wybranym standardzie jakościowym gw. 10 lat. 
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- Posadowienie – bezpośrednie posadowienie w gruncie 

- Średnica przy podstawie min. 150mm 

- Zabezpieczenie powłoką antygrafitii do wysokości 2,5m 

- Podstawa zabezpieczona elastomerem do wysokości 0,4m 

 
Oprawy i sterowanie 

Projektuje się oprawy LED o mocy do 40W dla oprawy drogowej oraz 20W dla oprawy 

oświetlenia ciągu pieszego. W oprawach należy zabudować systemem sterowania zgodny z 

ZDIUM Wrocław. 

 
PARAMETRY TECHNICZNE OPRAWY DEKORACYJNEJ LED 1 

PARAMETRY KONSTRUKCYJNE 

- materiał korpusu – odlew aluminium 

- materiał klosza zewnętrznego – poliwęglan 

- materiał klosza wewnętrznego – poliwęglan opalizowany 

- montaż na słupie o średnicy Ø60mm 

- budowa oprawy pozwala na szybką wymianę układu optycznego oraz modułu 

zasilającego 

- stopień odporności klosza na uderzenia mechaniczne – IK09 

- szczelność komory optycznej i elektrycznej – IP66 

- wygląd, styl i wielkość oprawy podobny do rysunków zamieszczonych poniżej 

- korpus oprawy wyposażony w obudowę chroniącą antenę sterownika lokalnego 

- możliwość wymiany anteny w przypadku jej uszkodzenia 

PARAMETRY ELEKTRYCZNE I FUNKCJONALNOŚĆ 

- moc maksymalna uwzględniające wszystkie straty – 20W 

- znamionowe napięcie pracy – 230V/50Hz 

- układ zasilający umożliwiający sterowanie sygnałem 1-10V lub DALI oprawa 

wyposażona w sterownik lokalny umożliwiający współpracę z bezprzewodowym 

systemem sterowania i zarządzania oświetleniem 

- praca sterownika w sieci bezprzewodowej zgodnie ze standardem ZigBee (IEEE 

802.15.4) 

- sterownik z wbudowanym przekaźnikiem umożliwiającym fizyczne wyłączenie oprawy 

- możliwość sterowania statecznikiem za pomocą sygnału analogowego (1-10V) lub 

cyfrowego (DALI); zmiana sposobu sterowania poprzez zdalną zmianę oprogramowania 

- sterownik powinien posiadać bezpotencjałowe wejście na sygnał z czujnika ruchu oraz 

możliwość przesyłania informacji o wykrytym ruchu do innych opraw 

- sterownik powinien posiadać możliwość pracy jako fotokomórka (po domontowaniu 

światłowodu) 
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- sterownik powinien posiadać możliwość dokonywania pomiaru prądu, napięcia, mocy, 

współczynnika mocy, temperatury, czasu pracy źródła światła 

- ochrona przed przepięciami – 10kV 

- klasa ochronności elektrycznej: I lub II – zgodnie z projektem elektrycznym 

- zasilacz jest wyposażony w czujnik termiczny zapobiegający przypadkowemu 

przegrzaniu opraw 

 

PARAMETRY OŚWIETLENIOWE I POTWIERDZENIA 

- rodzaj źródła światła – LED 

- minimalny strumień świetlny źródeł światła – 2900lm 

- zakres temperatury barwowej źródeł światła – 3900-4300K 

- utrzymanie strumienia świetlnego w czasie: 90% po 100 000h (zgodnie z IES LM-80 - 

TM-21) 

- wartości wskaźnika udziału światła wysyłanego ku górze (ULOR) zgodne z 

Rozporządzeniem WE nr 245/2009 

- dane fotometryczne oprawy zamieszczone w programie komputerowym pozwalającym 

wykonać obliczenia parametrów oświetleniowych 

- w przypadku zastosowania rozwiązań zamiennych należy dostarczyć źródłowe pliki 

obliczeniowe 

- różnica danych fotometrycznych proponowanej oprawy równoważnej nie powinna być 

większa niż±  5% w stosunku do podanych poniżej 

- sprawność układu optycznego nie mniejsza niż podana poniżej 

- oprawa musi być oznakowana znakiem CE oraz  posiadać deklarację zgodności    

- oprawa posiada deklarację zgodności  oraz aktualny certyfikat akredytowanego ośrodka 

badawczego potwierdzający wykonanie wyrobów zgodnie z Normami 

zharmonizowanymi z Dyrektywą LVD (PN-EN 60598-1/PN-EN 60598-2-3) oraz 

zachowanie reżimów produkcji i jej powtarzalności, zgodnie z Typem 5 wg ISO/IEC 

17067, certyfikat ENEC lub równoważny  

 

PARAMETRY TECHNICZNE OPRAWY DROGOWEJ LED 2 

PARAMETRY KONSTRUKCYJNE 

- budowa oprawy dwukomorowa (otwarcie komory osprzętu nie powoduje rozszczelnienia 

komory optycznej) 

- materiał korpusu – odlew aluminium malowany proszkowo 

- materiał klosza – szkło hartowane płaskie 

- montaż na wysięgniku lub słupie o średnicy Ø48-60mm 
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- oprawa wyposażona w uniwersalny uchwyt pozwalający na montaż zarówno na 

wysięgniku jak i bezpośrednio na słupie, a także pozwalający na zmianę kąta nachylenia 

oprawy w zakresie 0-15 (montaż bezpośredni) lub 0-15° (montaż na wysięgniku) 

- budowa oprawy pozwala na szybką wymianę układu optycznego oraz modułu 

zasilającego 

- stopień odporności klosza na uderzenia mechaniczne – IK09 

- szczelność komory optycznej – IP66 

- szczelność komory elektrycznej – IP66 

- wygląd, styl i wielkość oprawy podobny do rysunków zamieszczonych poniżej 

 

PARAMETRY ELEKTRYCZNE I FUNKCJONALNOŚĆ 

- moc maksymalna uwzględniające wszystkie straty: 40W 

- znamionowe napięcie pracy – 230V/50Hz 

- układ zasilający umożliwiający sterowanie sygnałem 1-10V lub DALI (w zależności od 

wymagań przyjętych w projekcie technicznym/wykonawczym) 

- ochrona przed przepięciami – 10kV 

- klasa ochronności elektrycznej: I lub II 

- zakres temperatury pracy oprawy do +50°C 

- oprawa wyposażona w sterownik lokalny umożliwiający współpracę z bezprzewodowym 

systemem sterowania i zarządzania oświetleniem 

- praca sterownika w sieci bezprzewodowej zgodnie ze standardem ZigBee (IEEE 

802.15.4) 

- sterownik z wbudowanym przekaźnikiem umożliwiającym fizyczne wyłączenie oprawy 

- możliwość sterowania statecznikiem za pomocą sygnału analogowego (1-10V) lub 

cyfrowego (DALI); zmiana sposobu sterowania poprzez zdalną zmianę oprogramowania 

- sterownik powinien posiadać bezpotencjałowe wejście na sygnał z czujnika ruchu oraz 

możliwość przesyłania informacji o wykrytym ruchu do innych opraw 

- sterownik powinien posiadać możliwość pracy jako fotokomórka (po domontowaniu 

światłowodu) 

- sterownik powinien posiadać możliwość dokonywania pomiaru prądu, napięcia, mocy, 

współczynnika mocy, temperatury, czasu pracy źródła światła 

 

PARAMETRY OŚWIETLENIOWE I POTWIERDZENIA 

- rodzaj źródła światła – LED 

- strumień świetlny źródeł światła: 5300lm 

- zakres temperatury barwowej źródeł światła – 3900-4300K 
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- utrzymanie strumienia świetlnego w czasie: 90% po 100 000h (zgodnie z IES LM-80 - 

TM-21) 

- wartości wskaźnika udziału światła wysyłanego ku górze (ULOR) zgodne z 

Rozporządzeniem WE nr 245/2009 

- dane fotometryczne oprawy zamieszczone w programie komputerowym pozwalającym 

wykonać obliczenia parametrów oświetleniowych 

- w przypadku zastosowania rozwiązań zamiennych należy dostarczyć źródłowe pliki 

obliczeniowe 

- różnica danych fotometrycznych proponowanej oprawy równoważnej nie powinna być 

większa niż±  5% w stosunku do podanych poniżej 

- sprawność układu optycznego nie mniejsza niż podana poniżej 

- oprawa musi być oznakowana znakiem CE oraz  posiadać deklarację zgodności   

- oprawa musi posiadać aktualny certyfikat akredytowanego ośrodka badawczego 

potwierdzający wykonanie wyrobu zgodnie z Normami zharmonizowanymi z Dyrektywą 

LVD (PN-EN 60598-1/PN-EN 60598-2-3) oraz zachowanie reżimów produkcji i jej 

powtarzalności, zgodnie z Typem 5 wg ISO/IEC 17067,  certyfikat ENEC lub 

równoważny 

- oprawa musi posiadać aktualny certyfikat akredytowanego ośrodka badawczego 

potwierdzający wiarygodność podawanych  przez producenta parametrów 

funkcjonalnych deklarowanych w momencie wprowadzenia wyrobu do obrotu, takich jak: 

napięcie zasilania, pobierana moc, skuteczność świetlna, temperatura barwowa, 

 strumień świetlny,  certyfikat ENEC+ lub równoważny 

 

2.9. Inwentaryzacja dendrologiczna  

 
Metoda opracowania 

W lutym 2021 roku przeprowadzono prace terenowe, oględziny drzew i krzewów oraz 

wykonano niezbędne pomiary. Wszystkie zinwentaryzowane drzewa i krzewy naniesiono na 

podkład mapowy w skali 1:500. Pomiar został wykonany przy pomocy taśmy mierniczej do 

pomiaru średnic lub obwodów drzew na wysokości 130 cm nad poziomem gruntu.  

Inwentaryzacja zawiera: 

- tabelaryczny wykaz gatunkowy drzew (nazwa polska i nazwa gatunkowa), 

- obwody pni mierzone na wysokości 130 cm, podane w cm, 

- szacunkową wysokość drzew, 

- średnicę koron,  

- określenie stanu zachowania lub dodatkowe informacje. 
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Zestawienie inwentaryzowanej zieleni. 

W wyniku przeprowadzonych prac zinwentaryzowano łącznie 19 drzew. Wszystkie drzewa 

znajdują się poza terenem inwestycji, na posesjach prywatnych. Zieleń na opracowywanym 

odcinku jest różnorodna i wartościowa. Dominują gatunki iglaste takie jak: świerk kłujący (Picea 

pungens), świerk pospolity (Picea abies), daglezja zielona (Pseudotsuga menziesii), choina 

kanadyjska (Tsuga canadensis), jodła pospolita (Abies alba), sosna czarna (Pinus nigra), sosna 

wejmutka (Pinus strobus). Na inwentaryzowanym obszarze rosną również: głóg (Crataegus 

sp.), żywotnik (Thuja sp.), śliwa (Prunus sp.), brzoza brodawkowata (Betula pendula), magnolia 

pośrednia (Magnolia x soulangeana), złotokap zwyczajny (Laburnum anagyroides),  

Pełny wykaz inwentaryzowanej zieleni zawarto w tabeli: 

L.p. Nazwa polska 
Nazwa 

łacińska 

Obwód pnia 
na wys. 130 

cm [cm] 

Wysokość 
[m] 

Średnica 
korony 

[m] 
Uwagi 

1.  Głóg  Crataegus sp. 141 3,5 2 

Pochylony, ścięty 
przewodnik, wypróchnienie, 
pęknięcie pnia, rozwidlenie 
U-kształtne, drzewo w 50 % 
uszkodzone. 

2.  
Daglezja 
zielona 

Pseudotsuga 
menziesii 

64 9 5,6 Stan dobry. 

3.  Świerk kłujący 
Picea 
pungens 

94 9 6,4 Stan dobry. 

4.  Świerk kłujący 
Picea 
pungens 

63 8 5,6 Stan dobry. 

5.  
Świerk 
pospolity 

Picea abies 19; 28 8,5 3 Stan dobry. 

6.  Żywotnik  Thuja sp. 53 3,5 4 Stan dobry. 
7.  Śliwa  Prunus sp. 22; 16; 6 5 4 Stan dobry. 

8.  
Sosna 
wejmutka 

Pinus strobus 154 10 11,3 
Asymetryczna korona (6 m 
w str. północną, 4,7 m w str. 
zachodnią), stan dobry. 

9.  
Daglezja 
zielona 

Pseudotsuga 
menziesii 

188 30 10,8 Stan dobry. 

10.  
Świerk 
pospolity 

Picea abies 28 4 1,5 Ścięty przewodnik. 

11.  
Świerk 
pospolity 

Picea abies 28 5,5 1,5 Wąska korona. 

12.  Świerk kłujący 
Picea 
pungens 

38 15 2 Susz 30%. 

13.  Świerk kłujący 
Picea 
pungens 

31 15 1,5 Susz 90%, stan zły. 

14.  Jodła pospolita Abies alba 50 15 9,6 Stan dobry. 

15.  
Brzoza 
brodawkowata 

Betula 
pendula 

41 4 6 
Stan dobry. Odmiana o 
parasolowatym pokroju. 

16.  
Złotokap 
zwyczajny 

Laburnum 
anagyroides 

30; 20; 17 5 3 
Do ponownej oceny w 
sezonie wegetacyjnym. 

17.  Sosna czarna Pinus nigra 105 13 8,4 Stan dobry. 

18.  
Magnolia 
pośrednia 

Magnolia x 
soulangeana 

52; 46 6 8,8 Stan dobry. 

19.  
Choina 
kanadyjska 

Tsuga 
canadensis 

84; 90 15 12,8 Stan dobry. 
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Gospodarka drzewostanem 

Nie przewiduje się wycinki żadnych drzew. W związku z tym iż wszystkie zinwentaryzowane 

drzewa znajdują się poza terenem inwestycji na posesjach prywatnych, które są ogrodzone, nie 

przewiduje się dodatkowego zabezpieczenia pni na czas trwania prac budowlanych.  

Wszystkie prace prowadzone w pobliżu drzew i na terenach zieleni, powinny być 

prowadzone w sposób zapewniający drzewom żywotność i optymalne warunki rozwoju. Zgodnie 

z art. 82 Ustawy o ochronie przyrody z 16.04.2004 r. – „Prace ziemne oraz inne prace związane 

z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego lub urządzeń technicznych prowadzone w obrębie 

bryły korzeniowej drzew lub krzewów na terenie zieleni lub w zadrzewieniu powinny być 

wykonane w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom”. 

Tymczasowe zabezpieczenie drzew, które są narażone na uszkodzenia w czasie robót 

budowlanych, wymaga wykonania wszystkich czynności: 

 w sposób uniemożliwiający uszkodzenie mechaniczne drzew, 

 tylko ręcznie w zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz 

od obrysu korony drzewa, przy czym wyjątkowe zastosowanie sprzętu 

mechanicznego wymaga zgody Inspektora Nadzoru. 

W zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony 

drzewa (lub w strefie 4 × 4 m wokół drzewa) nie powinno dopuścić się do: 

–   wykonania placów składowych i dróg dojazdowych, 

–   poruszania się sprzętu mechanicznego, 

–   składowania materiałów budowlanych (cementu, kruszywa) oraz olejów i paliw. 

Zaleca się, aby roboty ziemne w obrębie korzeni drzewa nie były prowadzone w okresie 

wegetacji roślin, a szczególnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania 

tych robót są miesiące od października do kwietnia. 

Wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew należy wykonywać ręcznie. 

Za deskowaniem czasowego wąskiego wykopu powinno się wykonać osłonę korzeni w formie 

szczeliny o szerokości 0,3 ÷ 0,5 m i głębokości 1,5 ÷ 2,0 m wypełnionej kompostem i torfem. Z 

osłon takich można zrezygnować pod warunkiem wykonania robót instalacyjnych poza okresem 

wegetacji roślin. 
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Dokumentacja fotograficzna 

                         

Fot. 4. Drzewo nr 1.                                                                   Fot. 5. Drzewo nr 3. 

 

                            
Fot. 6. Drzewo nr 8.                                                                Fot. 7. Drzewo nr 9.                  
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Fot. 8. Drzewa nr 12 i 13.                               Fot. 9. Drzewo nr 14. 

 

  

 

Fot. 19 Drzewa nr 19 i 18. 
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2.10. Uwagi końcowe.  

- Wykopy wzdłuż drogi należy zabezpieczyć barierkami, oznakować tablicami 

ostrzegawczymi i oświetlić, przed zasypaniem wykopu należy wykonać geodezyjną 

inwentaryzację powykonawczą.  

- Ewentualne, konieczne i uzasadnione zmiany dopuszcza się wyłącznie za zgodą 

projektanta i Inwestora na podstawie dokumentacji zamiennej lub w trakcie realizacji na 

podstawie wpisów do dziennika budowy. 

- Do budowy mogą być wykorzystywane wyłącznie materiały budowlane i wykończeniowe 

posiadające niezbędne w Polsce atesty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.  

- Niesprecyzowane w niniejszym opracowaniu typy materiałów budowlanych należy uściślić 

przed zakupem w porozumieniu z doradztwem technicznym producenta bądź dostawcy.  

- Ściśle przestrzegać instrukcji użycia materiałów budowlanych i wykończeniowych podanych 

przez producenta lub dostawcę materiałów budowlanych. 

- Prace budowlane prowadzić zgodnie z projektem, obowiązującymi przepisami, sztuką 

budowlaną, współczesną wiedzą techniczną, pod nadzorem wykwalifikowanych i 

uprawnionych osób przestrzegając obowiązujących przepisów BHP określonych w 

rozporządzeniu ministra infrastruktury z dnia 06.02.2003, obowiązującymi od dnia 

19.09.2003 (Dz. U. Nr 47 poz. 401 z dni. 19.03.2003). 

- Przestrzegać warunków podanych w uzgodnieniach. 

- Roboty ziemne w okolicach innych sieci podziemnych wykonać ręcznie. 

- Przed wejściem na plac budowy powiadomić pisemnie, o terminach rozpoczęcia i 

zakończenia robót, właścicieli urządzeń podziemnych oraz właścicieli terenu. 

- Roboty ziemne wykonywać pod nadzorem właścicieli urządzeń podziemnych. 
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WT TAURON – ZGODNIE Z POROZUMIENIEM TNT/NMW/GK/2009/2021 
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Wrocław 14.05.2021 

 

 

O Ś W I A D C Z E N I E  

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. 

U. z 2019r., poz. 1186) oświadczam, że niniejszy projekt budowlany, obejmujący: 

 
- remont ciągu pieszego – ul. Olgi Boznańskiej. 

- remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Orłowskiego. 

- remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Michałowskiego. 

- remont skrzyżowania ciągu pieszego z ul. Rodakowskiego. 

- przebudowe oświetlenia drogowego. 

 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

 
 
Projektant  
Branża drogowa  

 
mgr inż. Rafał Walkowiak 
Uprawnienia budowlane  
nr ewidencyjny 84/DOŚ/12 
w specjalności drogowej 
do projektowania bez ograniczeń 

 
 
 
Projektant 
Branża elektryczna 

 
mgr inż. Anna Rudzińska 
Uprawnienia budowlane  
nr ewidencyjny 231/83/WBPP 
do projektowania w specjalności 
instalacyjno-inżynieryjnej  
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