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Opis techniczny 

 

1. Dane ogólne. 

1.1. Przedmiot opracowania. 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi w celu wyznaczenia drogi dla rowerów w 

ciągu ul. Strzegomskiej we Wrocławiu. 

 

1.2. Inwestor. 

Inwestorem zadania jest Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta, ul. Długa 49, 53-633 Wrocław 

 

1.3. Cel i zakres opracowania. 

Celem niniejszego opracowania jest wyznaczenie drogi dla rowerów w ciągu ulicy Strzegomskiej 

we Wrocławiu na odcinku od ulicy Nowodworskiej do wiaduktu kolejowego przy ulicy 

Muchoborskiej – wzdłuż południowej jezdni. 

Zakres niniejszego opracowania obejmuje pas drogowy ZDIUM. 

 

1.4. Wykorzystane materiały. 

Przy sporządzaniu projektu wykorzystano poniższe materiały: 

 wyniki wizji lokalnej i pomiarów w terenie wykonanych w maj 2016 roku; 

 mapę do celów projektowych w skali 1:500 rejonu objętego projektem; 

 wymagania Inwestora 

 

2. Stan istniejący. 

2.1. Zagospodarowanie terenu. 

Ulica Strzegomska jest drogą powiatową, klasy technicznej Z. W rejonie planowanej inwestycji 

posiada przekrój uliczny, dwujezdniowy. Jezdnie o nawierzchni bitumicznej rozdzielone są pasem 

zieleni. Wzdłuż jezdni położone są obustronne chodniki. Wszystkie nawierzchnie są w dobrym 

stanie technicznym. 

Chodnik południowy, w którym planuje się wyznaczyć drogę dla rowerów posiada nawierzchnię z 

kostki betonowej. 

 

3. Rozwiązania projektowe.  

Ukształtowanie w planie. 

Zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy od istniejącego przejazdu rowerowego przy przystanku 

autobusowym ”Nowodworska” do istniejącego przejazdu rowerowego za wiaduktem kolejowych.  

Wyznaczono dwa nowe przejazdy rowerowe. Na łączniku z ul. Klecińską zaprojektowano przejazd 

w poziomie jezdni o szerokości 3,0 m, połączony z przejściem dla pieszych o szerokości 3,0 m.  
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Przejazd na przez ul. Muchoborską odsunięto od osi ul. Strzegomskiej. Przejazd będzie miał 

szerokość 3,0 m i będzie połączony z przejściem dla pieszych o szerokości 4,0 m. 

Istniejący chodnik w ulicy Muchoborskiej, na odcinku od Strzegomskiej do przejazdu rowerowego, 

zostanie poszerzony o około 1,0 m, w celu uzyskania ciągu pieszo-rowerowego o szerokości 3,0 

m. Poszerzenie chodnika będzie powodować konieczność przesunięcia o około 1,0 m dolnej 

krawędzi skarpy i jej przeprofilowanie. 

Na szerokości przejść dla pieszych i przejazdów rowerowych zaplanowano obniżenie krawężnika 

do zlicowania z poziomem na nawierzchni (światło krawężnika h=0 cm), co będzie wymagać 

przebrukowania istniejącej nawierzchni z kostki na długości obniżenia i na całej szerokości 

chodnika. 

 

Ukształtowanie wysokościowe i odwodnienie. 

Ukształtowanie wysokościowe projektowanego poszerzenia chodnika będzie dostosowane do 

poziomu istniejącego terenu – na poszerzeniu wykonany zostanie spadek poprzeczny 2% w 

kierunku jezdni. Na wszystkich przejazdach rowerowych należy obniżyć krawężnik jezdni do 

poziomu ścieku, tj, światło krawężnika h=0 cm. 

 

Odwodnienie nawierzchni realizowane będzie powierzchniowo spadkami poprzecznymi i 

podłużnymi, kierującymi wody opadowe z powierzchni ciągu pieszo-rowerowego na jezdnię i dalej 

do  istniejących wpustów deszczowych. 

 

Konstrukcja nawierzchni. 

Układ warstw nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego (poszerzenia istniejącego chodnika) 

przedstawiono poniżej: 

 

 kostka betonowa szara gr. 8 cm (dobrać typ kostki zgodny z kostką na istniejącym 

chodniku) 

 podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm 

 podbudowa – kruszyw łamane 0/31,5 gr. 15 cm 

 w-wa wzmacniająca – piasek stabiliz. cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm 

 

Na szerokości przejść dla pieszych i przejazdów rowerowych wbudować krawężnik najazdowy 

15x22 cm, wtopiony, ze światłem h=0 cm. Krawężnik ustawiać na ławie z betonu C112/15 o 

przekroju 15x15+15x30 cm. Zachować istniejące ścieki z kostki kamiennej 18x20 cm. 

Przy przejściach dla pieszych ułożyć pas o szerokości 0,70 m z kostki betonowej typu STOP. 

Zewnętrznym obramowaniem ciągu pieszo-rowerowego będzie obrzeże betonowe 8x30 cm 

ustawione na ławie z betonu  C12/15 o wymiarach 10x15 cm. Od strony jezdni chodnik zostanie 

dopasowany do istniejącej nawierzchni. 

Obrzeży i krawężników nie należy spoinować. 
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4. Organizacja ruchu docelowego. 

Zaprojektowano korektę oznakowania poziomego i pionowego, polegającą na wyznaczeniu w 

obrębie chodnika ciągu pieszo-rowerowego oraz przejazdów rowerowych i przejść dla pieszych. 

Zaprojektowano tablice C-13/16 i D-6a oraz znaki P-10, P-11, P-23 i P-26. 

 
Szczegóły lokalizacji projektowanego oznakowania poziomego oraz pionowego przedstawiono na 

rysunku  nr D-1. 

Oznakowanie pionowe i poziome należy wykonać zgodnie z wymogami zawartymi w 

Szczegółowych warunkach technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (załącznik do 

rozporządzenia MI z 3 lipca 2003, Dz.U. 2003.220.2181), a w szczególności zgodnie z 

następującymi wymogami: 

 

Wymagania szczegółowe dla znaków pionowych: 

 wielkość znaków – mini na ciągu pieszo-rowerowym oraz średnie na jezdni (droga 

powiatowa); 

 tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,5-2,0 

mm,  

 powierzchnie znaków drogowych powinny być pokryte folią typu II; 

 zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik przytwierdzony do 

tarczy znaku; 

 obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka); 

 słupki do znaków – rury stalowe ocynkowane o średnicy 60-70 mm, zaślepione u góry. 

Zamontowane znaki pionowe powinny zachowywać skrajnię pionową i poziomą: 

 dolna krawędź znaku – minimum 2,5 m ponad poziomem nawierzchni drogi rowerowej; 

 tarcza znaku – 0,5 – 2,0 m od krawędzi jezdni oraz 0,5 m od krawędzi drogi rowerowej. 

UWAGA – istniejącą bramownicę drogowskazów i tablicy F-10, po przestawieniu, należy 

ustawić w taki sposób, aby możliwy był pod nią przejazd rowerzystów z zachowaniem 

skrajni pionowej 2,5 m i poziomej 0,5 m. 

 

Wymagania szczegółowe dla znaków poziomych: 

 oznakowanie grubowarstwowe z mikrokulką na nawierzchni bitumicznej (jezdnia) 

 oznakowanie przejazdów rowerowych wyróżnione czerwoną barwą nawierzchni, 

 oznakowanie cienkowarstwowe na nawierzchni z kostki betonowej (ciąg piesz-jezdny). 
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5. Ochrona konserwatorska 

Dla niniejszej inwestycji została wydana opinia  Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków 

WUOZ nr 5183.4823.2016.AZ 

 

 

6. Uwagi 

A. Podłoże gruntowe w korycie nawierzchni  należy zagęścić do wskaźnika zgęszczenia Is=1,00.  

W ramach prac drogowych należy wykonać regulację wysokościową wszystkich studni i skrzynek 

armatury podziemnej. Roboty ziemne prowadzić pod nadzorem służb operatorów sieci uzbrojenia 

terenu. 
 

B. Roboty w rejonie istniejących sieci uzbrojenia podziemnego prowadzić pod nadzorem służb 

technicznych operatorów sieci. W razie potrzeby, w miejscu zbliżeń, prace ziemne wykonywać 

ręcznie. W celu właściwej lokalizacji wszystkich urządzeń sieci uzbrojenia podziemnego (wszystkie 

branże), przed rozpoczęciem prac Wykonawca winien dokonać przeglądu urządzeń uzbrojenia 

podziemnego z udziałem przedstawicieli właścicieli poszczególnych sieci (o ile takie występują), co 

pozwoli na ustalenie właściwej lokalizacji i stanu technicznego tych urządzeń. Wszelkie 

ewentualne kolizje z uzbrojeniem podziemnym należy rozwiązywać na bieżąco z udziałem 

zainteresowanych stron.  

 

C. PRZED ROZPOCZĘCIEM PRZEPROFILOWYWANIA ISTNIEJĄCEJ SKARPY, NALEZY 

RĘCZNIE WYKONAC PRZEKOPY KONTROLNE W CELU USTALENIA FAKTYCZNEGO 

ZAGŁĘBIENIA ISTNIEJĄCYCH SIECI, W SZCZEGÓLNOŚCI KABLA SN. 

 

D. W trakcie robót należy przestrzegać przepisów BHP i ppoż oraz należy właściwie zabezpieczyć 

teren prac przed dostępem osób niepowołanych 

 
E. Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a ust.5 prawa budowlanego o ile 
nie spowodują naruszenia obowiązujących przepisów  oraz zasad wiedzy technicznej. 
 

Załączone kopie uzgodnień są integralną częścią projektu. 

W niniejszym opracowaniu uwzględniono uwagi zawarte w załączonych uzgodnieniach. 

 
7. Zbliżenie do obszaru kolejowego 
 W odległości ok. 11m od terenów kolejowych ( dz. 6/1 AM4 obręb Muchobór Mały) budowany jest 

chodnik ( poszerzenie istniejącego). Wykonanie robót jest zgodne z art. 53 ustawy o transporcie 

kolejowym i nie zakłóca eksploatacji, linii kolejowych, bocznic kolejowych i przejazdów kolejowych 

działania urządzeń  związanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, a także nie powoduje 

zagrożenia bezpieczeństwa ruchu kolejowego.  
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8. Informacja do planu bioz 

Ze względu na  nie występowanie robót określonych w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na 

podstawie art. 21a prawa budowlanego odstępuje się od konieczności sporządzenia planu bezpieczeństwa i 

ochrony zdrowia 

 

Wrocław, październik 2016 r. 
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mgr inż. Paweł Brucko-Stempkowski 
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Orientacja 
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