FRIED-POL Pawet Fried

ul. Ktodnicka 2; 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02,
e-mail: biuro@friedpol.pl

FRIEDPOL

NR OPRACOWANIA: EGZEMPLARZ NUMER:
PW/ZA/SYG/16

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU DOCELOWEGO
PROJEKT PROGRAMOW SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DLA PRZEBUDOWY SCIEZKI ROWEROWEJ | CHODNIKA
WZDtUZ UL. ZMIGRODZKIEJ NA ODCINKU
OD UL. NA POLANCE DO UL. KASPROWICZA WE WROCLAWIU.
PROGRAM LOKALNY | SYSTEMOWY.

Adres inwestycji Wroctaw, skrzyzowanie ulicy Zmigrodzkiej z ulica Zawalna
Obreb Kleczkéw, dz. nr: 26 AM-1

Obreb Rézanka, dz. nr: 1dr AM-13, 139dr AM-14

Obreb Kartowice, dz. nr: 63 AM-6

Inwestor Gmina Wroctaw reprezentowana przez
Zarzad Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
ul. Dtuga 49, 53-633 Wroctaw

Projektant: Zakres Specjalnos¢ i numer uprawnien | Data: Podpis:
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cz. drogowa Uprawnienia budowlane nr
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Niniejsze opracowanie jest kompletne i stanowi catos$¢ z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢. Opracowanie stanowi
podstawe do uzyskania decyzji administracyjnych i do wykonania rob6t budowlano — montazowych.
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PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programéw sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu Zmigrodzka — Na Polance (090) we Wroctawiu,
PROGRAM LOKALNY | SYSTEMOWY



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
a) Wizja w terenie.
b) Prawo o ruchu drogowym.
) Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
d) Szczegdétowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
e) Projekt WIM sierpien 2016
f) ORD budowy drogi dla rowerow

2. Cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje skrzyzowanie ulic Zmigrodzka — Na Polance (090)

we Wroctawiu w zwigzku z przebudowa skrzyzowania w zakresie budowy drogi dla rowerdw.

3. Rozwigzania projektowe

Zaprojektowano przesunigcie sygnalizatora tramwajowego 20 t5:T12L przed wyznaczony
przejazd rowerowy i przejScie dla pieszych. Przeliczono czasy miedzyzielone w zakresie
zmiany lokalizacji sygnalizatora T12L oraz wyznaczono TMZ dla strzatki jazdy warunkowej
24 s3:SK17.

Lokalizacje petli e12, €20 nalezy dopasowac do projektowanej lokalizacji sygnalizatora T12L
i zachowa¢ istniejgce na skrzyzowaniu reguly sterowania.

W sekwencji adaptacyjnej 5 SK090 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR2 1 TR3.

W sekwencji adaptacyjnej 11 SK090 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR4.

W sekwencji adaptacyjnej 2 SK1090 uwzgledni¢ badanie wskaznikow TRS 1 TR7.

W sekwencji adaptacyjnej 7 SK1090 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR6

Pozostate elementy dokumentacji zgodnie z istniejacym projektem dopasowane
do projektowanych grup i otwar¢.

Projekt skorygowano zgodnie z uwagami ZDiUM z opinii TRP.4110.10.88408.94392.2015.ES

2250.



ORIENTACJIA

« AJ Klucznik, PHU
£ Andrzej Jajdelski

Google

3250.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak

PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH

Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

NR GRUPA SYGNALIZATORY
1 k1 K5a

2 k2 K5b

3 k3 K6,Kép

4 k4 K7 K7p

5 k5 K15,K15p

6 k6 K12

7 k7 K17a,K17b

8 p1 P6a,P6b

9 p2 P7a,P7b

10 p3 P15a,P15b

1 p4 P12a,P12b

12 r1 R6a,R6b

13 r2 R7a,R7b

14 r3 R12a,R12b

15 p5 P15c,P15d

16 t1 T5L

17 t2 T6R T6,T6Rp T6p
18 t3 T6R T6,T6Rp Tép
19 t4 T15P

20 t5 T12L

21 t6 T17P

22 p6 P12c,P12d

23 r4 R12¢c,R12d

24 s3 SK17

25 cl CT5

26 c2 CT6

27 c3 CT12

42 50.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
ROZMIESZCZENIE GRUP SYGNALOWYCH NA MODULACH WY KONAWCZYCH
Skrzyzowanie: Wroclaw, Zmigrodzka - Na Polance

MODUt

GRUPY [NUMERY ZACISKOW]

k1 [1,2,3] k2 [4,5.,6] p1 [7,8]

k3 [1,2,3] k4 [4,5,6] p2 [7,8]

k5 [1,2,3] k6 [4,5,6] p3 [7.8]

k7 [1,2,3] p4 [4.5]r1 [6,7)

r2 [1,2] 13 [3,4] p5 [5.6] 53 [8]

t [1,2,3,4] 12 [5.6,7,8] t3 [5.6,7,8]

t4 [1,2,3.4] t5 [5,6] c3 [7,8]

16 [1,2,3,4] c1 [5,6] c2 [7,8]

OB AWM=

p6 [1,2] r4 [3,4]

5250.




Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
ROZMIESZCZENIE POTWIERDZEN NA MODULACH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

MODUL

ZRODLO [NUMERY ZACISKOW]

Modut 8

c1[5]c2[7)

6z 50.
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak

DANE SYSTEMOWE ITS

Skrzyzowanie: Wractaw, Zmigrodzka - Na Polance

NR ID TYP NAZWA

1 1 Detektor e1-090V5.1aD20

2 2 Detektor e2-090v5.1bD20

3 3 Detektor e3-090v6.1D20

4 4 Detektor e4-090R7

5 5 Detektor e5-090v15.1b1D20, e5-090V15.1b2D20
6 6 Detektor e6-090R12

7 7 Detektor e7-090V17.1abD8, e7-090V17.1bD8
8 8 Kolejka e8-090V6.1D90

9 9 Kolejka €9-090v15.1D30

10 10 Detektor e10-090PDF6D11L6
11 11 Detektor e11-090PDF15D11L6
12 12 Detektor e12-090PDF12D11L6
13 13 Detektor e13-090LT51

14 14 Detektor e14-090L5b

15 15 Detektor e15-090PDF17D11L6
16 16 Detektor e16-090LT5S

17 17 Warunek e17-090PDF6aD11L6
18 18 Warunek e18-090PDF6bD11L6
19 19 Warunek e19-090PDF15bD11L6
20 20 Warunek e20-090PDF12cD11L6
21 21 Warunek e21-090PDF17bD11L6
22 22 Warunek e22-090ASRR6b D200
23 23 Warunek €23-146ASRR1b D200
24 24 Detektor €24-090NT6

25 25 Detektor e25-090X6

26 26 Detektor e26-090X7

27 27 Detektor e27-0905Z26

28 28 Warunek e28-090ASRR6aD200
29 29 Detektor €29-090LT6

30 30 Detektor e30-090v6.1D90

31 31 Detektor €31-090v6.1D20

32 32 Detektor e32-090NT12

33 60 Warunek e60-AwariaDet

34 64 \Warunek e64-AwariaCapsys

35 1 Pomiar ruchu mac1-090V5.1aD20
36 2 Pomiar ruchu mac2-090V5.1bD20
37 5 Pomiar ruchu mac5-090V15.1b1

38 5 Pomiar ruchu mac5-090V15.1b2

39 7 Pomiar ruchu mac7-090V17.1ab

40 7 Pomiar ruchu mac7-090V17.1b

11z 50.
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
LISTA NAGLOWKOW HARMONOGRAMU TY GODNIOWEGO

Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

NR NAZWA START KONIEC OFFSET DEUGOSC |AKOMODACJA
PROGRAMU
1 01P100 niedz. 00:00|niedz. 00:00{33 100 M_0 1

13z 50.
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Wractaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR  |SYGN. g 10 151
KROKI PROGRAMU EES ]
1 k1 |Ksa

2 |k2  |K5b

3 |kK3  |K6Kép

4 |ké&  |K7.K7p

5 |k5  |K15K15p

6 |6 |K12

7 |k7  |K17a,K17b

8 |p1_ |P6a,P6b

9 |p2 P7a,P7b
10 |p3 P15a,P15b
11 |p4 P12a,P12b
12 |r R6a,R6b
13 |r2 R7a,R7b
14 |r3 R12a,R12b
15 |p5 P15¢,P15d

16 [t1 T5L

17 |12 T6R T6,T6Rp)
T6p

18 |t3 T6R T6,T6Rp
T6p

19 |t4 T15P
20 |t5 T12L
21 [t6 T17P
22 |p6 P12¢c,P12d
23 [r4 R12¢,R12d
24 |s3 SK17

25 |et CT5
26 |c2 CT6
27 |c3 CT12 A

Program STOP zakonczony 180 sekundami sygnatu zéttego pulsujacego

15z 50.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY Cykl Start
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polanc=

Nr |GR SYGN. 5 10 15[ 1 5 10 15 20 25‘
KROKI PROGRAMU 9 A EIIEEIREIE |
1 |k1 K5a =
2 k2 K5b
3 |k3 K6,K6p
4 |k4 K7,K7p =iy
5 |k5 K15,K15p =
6 |k6 K12 1210,
7 |k7 K17a,K17h =
8 |p1 P6a,P6b
9 |p2 P7a,P7h 53
10 [p3 P15a,P15b
11 |p4 P12a,P12b e
12 |r R6a,R6b
13 |r2 R7a,R7h D
14 [r3 R12a,R12b et
15 |p5 P15¢c,P15d
16 [t T5L
17 |2 T6R T6,T6Rp

T6p
18 |t3 T6R T6,T6Rp

T6p
19 [t4 T15P
20 |t5 T12L o
21 |t6 T17P
22 |p6 P12c,P12d iy
23 |r4 R12¢,R12d et
24 |s3 SK17 [T =
25 |1 CT5 - -
26 |2 |cte6 [
27 |e3 CT12 R HH:I::I::I::I::I::I::I::I::::: :::::::::::::::::::I::I::I::I::I:

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu zéttego pulsujgcego

16 z 50.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY M_0_4
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr |GR SYGN. 5 10 15 20| ‘:I
KROKI PROGRAMU 11111 4TTTTIT1IL2
1 k1 K5a
2 k2 K5b
3 |k3 K6,K6p o1
4 k4 K7,K7p
5 |k5 K15,K15p
6 |k6 K12 =
7 |k7 K17a,K17b
8 |p1 P6a,P6b
9 |p2 P7a,P7b 10-19
10 |p3 P15a,P15b &b
11 |p4 P12a,P12b
12 |r1 R6a,R6b
13 |r2 R7a,R7b 5.1
14 |13 R12a,R12b
15 |p5 P15¢,P15d 515,
16 |1 T5L
17 |t2 T6R T6,T6Rp
Tép
18 |t3 T6R T6,T6Rp
T6p
19 |t4 T15P
20 |t5 T12L o
21 |t6 T17P
22 |[p6  |P12c,P12d -
23 |r4 R12¢,R12d 82
24 |s3 SK17 013
25 |ct CT5 CrCl
% o2 76 LIL.L.L HE I
27 [c3 [CT12 Fees NERNRRG

17 z 50.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNYM_0 5
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR  [SYGN. RS
KROKI PROGRAMU EEEEEREEEEEELE
T [kT  |K5a

2 |k2 K5b 010

3 |k3 |K6.Kép @3

4 |k& [K7.K7p

5 [k5 |K15K15p

6 |k6 K12 13

7 |k7  |K17aKi7b

8 |[p1  |P6aPéb

9 |p2 P7a,P7b 10-18

10 [p3  |P15a,P15b =B

11 |p4 P12a,P12b
12 | R6a,R6b

13 [r2 |R7a,R7b =D
14 13 |R12a,R12b
15 [p5  |P15c,P15d =
16 |t1 T5L
17 [t2 |T6R T6.T6Rp
T6p
18 [t3  |T6R T6,T6Rp
T6p
19 [t4  |T15P
20 |t5 T12L =0
21 [t6 |T17P
22 |p6  |P12c,P12d =
23 |4 |R12c,R12d e
24 |s3 SK17 0-13
25 [e1 |cT5 [
26 |2 |cTe el
27 |e3  [CT12 A AR
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak

PROGRAM SYGNALIZACYJNY M_0_6

Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr |GR |SYGN. g 10 14]
KROKI PROGRAMU [EEEEEEEEENK |
1 k1 K5a 14,
2 |k2 K5b
3 [k3 K6,K6p
4 [ké K7.K7p @D
5 |k& K15,K15p €D
6 |k6 K12
7 k7 K17a,K17b &0
8 [pi P6a,P6b c=r
9 [p2 |P7a,P7b
10 [p3  [P15a,P15b
11 |p4 P12a,P12b 613
12 |r R6a,R6b =7
13 [r2 R7a,R7b
14 |3 R12a,R12b @D
15 |p5  |P15c,P15d
16 |t1 T5L
17 |12 T6R T6,T6Rp

T6p
18 [t3 T6R T6,T6Rp

T6p
19 [t4 T15P m
20 [t5 T12L
21 |t6 T17P
22 |[p6  |P12c,Pi2d @D
23 [r4 R12c,R12d @D
24 [s3  |sKi17 [
25 [¢1|cTs [
36 lo2 CT6 -
27 |c3 CT12 cccccecooclecce
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY M_3_1
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR [SYGN. E

KROKI PROGRAMU 11

1 [kt K5a

2 k2 K5h

3 [k3 K6,Kép

4 [k K7,K7p

5 [k5 K15,K15p

6 |k6 K12

7 k7 K17a,K17b

8 [p1 P6a,P6b

9 [p2 |P7a,P7b

10 [p3  [P15a,P15b

11 |p4  [P12a,P12b

12 [r R6a,R6b

13 [r2 R7a,R7b

14 [r3 R12a,R12b

15 |[p5  [P15c¢,P15d

16 |t T5L

17 |2 T6R T6,T6RpETT
T6p

18 [t3 T6R T6,T6Rp
T6p

19 [t4 T15P

20 [t5 T12L

21 [t6 T17P

22 [p6  [P12c,P12d

23 |r4 R12¢,R12d

24 [s3  [SK17

25 [cf CT5

26 [c2 [CT6

27 |3 |CT12 3333
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY M_3_2
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR  [SYGN. B

KROKI PROGRAMU 111 7

1 k1 K5a 05

2 k2 [Ksb =

3 [k3 [K6,Kép &

4 |ké [K7.K7p

5 [kK5 |[K15K15

6 [k6 |[KI12

7 |7 |K17a,K17b

8 |pt P6a,P6b

9 [p2 [P7a,P7b

10 [p3  [P15a,P15b

1 [p4 [P12a,P12b

12 [r R6a,R6b

13 [r2 R7a,R7b

14 [r3 R12a,R12b

15 [p5  [P15c,P15d

16 |t T5L

17 |t2 T6R T6,T6Rp
T6p

18 [t3 T6R T6,T6Rp
T6p

19 |t4 T15P

20 [t5 T12L

21 |t6 T17P

22 [p6  [P12c,P12d 5%

23 [r4 R12c,R12d 2

24 |3 [SK17

25 |ct CT5

26 [c2 [CT6

27 |c3  |cT12 ;:l:'u:fu:'}:
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacii ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY M_0_1
Skrzyz owanie: Wroclaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR |SYGN. 5 19 13}
KROKI PROGRAMU 111 G |
1 |k1 K5a o132
2 |k2 K5b 3
3 k3 KG.KGp 513
4 |k4 [K7.K7p
5 |k5 |K15K15p @D
6 |k6 |K12
7 k7 |K17a,K17b @B
8 |pl P6a,P6b
9 |p2 |P7aP7b
10 [p3  |P15a,P15b
1 [p4  [P12a,P12b @B
12 |r R6a,R6b
13 [r2 R7a,R7b
14 [r3 R12a,R12b @B
15 [p5  |P15¢,P15d
16 |t1 T5L
17 t2 T6R T6,T6Rp

Tép
18 [t3 T6R T6,T6Rp

T6p
19 |t4 T15P
20 [t5 T12L
21 |t6 T17P
22 [p6  |P12c,P12d @B
23 [rd R12¢c,R12d B
24 [s3  |sK17 |
25 1 |cTs [
56 o2 CT6 -
27 |c3 CcT12 cccccocecclece
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacii ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F_1
Skrzyz owanie: Wroclaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR  [SYGN. 1

KROKI PROGRAMU 1

1 |k1 K5a

2 |k2 K5b

3 |k3 K6,Kép

4 |k4 K7,K7p

5 |k5 K15,K15p

6 |k6 K12

7 |k7 K17a,K17b

8 |pl P6a,Péb

9 |p2 P7a,P7b

10 |p3 P15a,P15b

11 |p4 P12a,P12b

12 [r1 R6a,R6b

13 [r2 R7a,R7b

14 (r3 R12a,R12b

15 |p5 P15¢c,P15d

16 |[t1 T5L

17 |t2 T6R T6,T6Rp

Tép
18 |t3 T6R T6,T6Rp
T6p

19 |t4 T15P

20 |t5 T12L

21 |t6 T17P

22 |p6 P12c,P12d

23 |r4 R12¢c,R12d

24 |s3 SK17 i

25 |c1 CT5 i

26 |c2 CT6 i

27 |c3 CT12 =
L

231250.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F_3
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr |GR |SYGN. 1

KROKI PROGRAMU 1

1 ki K5a

2 |k2 K5b

3 |k3 K6,K6p

4 |kd K7.K7p

5 |k5 K15,K15p

6 |k6 K12

7 |k7 K17a,K17b

8 |p1 P6a,P6b

9 |p2 P7a,P7b

10 |p3 P15a,P15b

11 |p4 P12a,P12b

12 |r1 R6a,R6b

13 |r2 R7a,R7b

14 |13 R12a,R12b

15 |p5 P15¢,P15d

16 |t1 T5L

17 |t2 T6R T6,T6Rp

T6p
18 |t3 T6R T6,T6Rp
T6p

19 |t4 T15P

20 |t5 T12L

21 |t6 T17P

22 |p6 P12c,P12d

23 |r4 R12¢,R12d

24 |s3 SK17 |

25 |ci CT5 i

26 |c2 CT6 i

27 |c3 CT12 =
i

24z 50.



Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F_2
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr |GR  |SYGN. g 10 15 20
KROKI PROGRAMU [EFEEEIEERRELEE |
1 k1 K5a
2 k2 |Kbb
3 |k3  |K6,K6p &1
4 k4 |K7.K7p
5 [k5 |K15K15p &
6 k6 |Ki2
7 k7 |K17a,K17b @5
8 |p1_ |P6a,Péb
9 [p2 |PraP7b
10 |p3 _ |P15a,P15b
11 |p4  |P12a,P12b @i
12 |r R6a,R6b
13 |12 R7a,R7b
14 |r3 R12a,R12b &1
15 |p5  |P15c,P15d
16 |t1 T5L
17 |2 [T6R T6.T6RpF NRRNAN,
T6p
18 |t3 %r,z T6,T6Rp”jjj:
o [11P AT
20 t5  |T12L
21 [t6 T17P ERRNNNNNNE
22 p6  |P12c,P12d &1
23 r4 R12c,R12d &1
24 [s3  |SK17
25 |c1 |CT5 B T R R
% [c2  |CT6 T R I
27 [e3  [CT12 e T e
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F_3_20
Skrzyzowanie: Wractaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR [SYGN. § 10 15 194
KROKI PROGRAMU E |
1 k1 K5a 015
2 |k2 K5b 019
3 |k3 K6,K6p 015
4 |kd4 K7.K7p
5 |kb K15,K15p 018
6 |kb K12
7 |k7 K17a,K17b 015
& |p1 P6a,P6b
9 |p2 P7a,P7b
10 |p3 P15a,P15b
11 |p4 P12a,P12b
12 |r R6a,R6b
13 |2 R7a,R7b
14 |r3 R12a,R12b
15 |p5 P15¢c,P15d
16 |t1 T5L
17 |12 T6R T6,T6Rp)
T6p
18 |t3 T6R T6,T6Rp
Tép
19 |t4 TI5P [y
20 |t5 T12L
21 |t6 T17P
22 |p6 P12c,P12d 018
23 |r4 R12¢,R12d 018
24 |s3 SK17
> o1 CTE 0 0 8
26 |c2 CT6
27 |e3 CT12 :::::::::: :::::::::
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Sterownik nr 90 - program sygnalizacji ulicznej 090609ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F_3W
Skrzyzowanie: Wroctaw, Zmigrodzka - Na Polance

Nr [GR _ [SYGN. 1
KROKI PROGRAMU 1
1 [k K5a

2 k2 [Kéb

3 [k3  [K6,Kép

4 |ka  [K7.K7p

5 [kK5 [K15K15p

6 [k6 [K12

7 [k7  [K17a,K17b

8 |pt P6a,Péb

9 [p2 |P7a,P7b

10 [p3  [P15a,P15b

-
sy

p4 P12a,P12b

12 |ri R6a,R6b

13 |r2 R7a,R7b

14 |r3 R12a,R12b

15 |p5 P15¢c,P15d

16 |t1 T5L

17 |t2 T6R T6,T6Rp
T6p

18 |t3 T6R T6,T6Rp)
T6p

19 |t4 T15P

20 |t5 T12L

21 |t6 T17P

22 |p6 P12¢,P12d
23 |r4 R12c,R12d
24 |s3 SK17

25 |c1 CT5

26 |c2 CTé

27 |e3 CT12

27 2 50.
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(7]

Algorytm decyzyjny sterownika nr 090

?

Warunek

b 4

ol

.

KOORDYNACIA

PROGRAM
START

{

PROGRAM

STOP

£

QO - Czy jets to czas pracy

kolorowej fub czy zatgczono
LT__ wykonywanie programow
awaryjnych wg harmonogramu
pracy tygodniowei ?

Q1 - Czy jest to awaria detektorow

ZOLTE
MIGAJACE harmonogramu pracy tygodniowej ?

lub czy zatgczono wykonywanie
programdw awaryinych wg

Q2 - Czy jest to czas pracy zéite
migajgce ?

h 4

Program rezerwowy

M-0-6

wg harmonogramu

h 4
Przediuzy¢ sekunde F1 ¢ é
dti=1s

Liczy¢ czas przediuzania fazy F2
Fl1=F1+1 {max 21 sek.}

F3= 21-F1

w31

Jezell FL=21s

W32

Jezeli F1<21is

is
F3=21




WARUNKTI:

W2 = 1 jesdli (SZ6 jest w pozycji w lewo i zablokowany i NT6 = 1) lub LTS = 1
lub LTS51 = 1

Kasowanie zapamietanych stanéw - po wyswietleniu sygnatu jedz na T6 lub na T5.
(NT6 - Detektor trakcyjny. Detektory X6, L6, L5b oraz X7 pozostajg odtgczone).
Jesli W2 = 1 to nastepuje zataczenie cyfry C5 i C6 - Odliczanie 4,3,2,1,0,X.

W31 = 1 jesdli F1 = 21 sek. to F3 = 21 sek. Tak - Idz do F3 = 21.

W32

1 jesli F1 < 21 sek. to F3 = 21 - F1; jesli F1 = 0 to F3 = 21 sek.

(warunek z zapamietaniem standéw to znaczy warunek rejestrowany w dowoinej
sekundzie programu, zapamietywany i kasowany po wyséwietleniu sygnatu na
sygnalizatorach T6 (T5L))

SZ6 i LTS5 — bez zapamietywania stanow;

NT6 i LT51 - z zapamietywaniem stanow.

UWAGA:

Przywotanie fazy F2 oraz M-0-4 ze wzgledu na wykrycie tramwaju przez detektor na
moscie ma nastagpié¢ tylko w przypadku gdy stwierdzona jest obecnosc¢ tramwaju przed
zwrotnicg | sterownik zwrotnicy informuje o zablokowaniu zwrotnicy w pozycji w lewo,
poniewaz tylko w takim przypadku wiadomo jest, ze tramwaj jest gotowy do jazdy. leslii
jest zgloszenie tylko od tramwaju wjezdzajacego na most ma nastapic przywotanie faz
natychmiast.



OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

nr grupy kolizyjnej tn.1
Przyiety | ¢ | tmmin | & te td Se Ve Ve Ip sd vd
czas Vd [km/h]
grupa[E] | grupa[D] | migdzy- | ISI | 1 | 1| sl | 1 | Iml | [mis] | [ke/n] | [m] | [m] | [mis]
zielony
t5:T12L k5:K15,p 7 7 6,32 3 5,70 2,38 30 10,00 36 27 23 16,67 60
t5:T12L k7:K17a,b 6 6 5,14 3 5,00 2,86 23 10,00 36 27 31 16,67 60
t5:T12L t4:T15 9 8 7,58 3 8,40 3,82 57 10,00 36 27 47 16,67 60
t5:T12L t6:T17 9 9 8,24 3 7,20 1,96 45 10,00 36 27 16 16,67 60
k5:K15,p t5:T12L 5 3 2,47 3 2,45 2,98 24 13,89 50 10 33 16,67 60
k7:K17a,b t5:T12L 6 5 4,00 3 3,02 2,02 32 13,89 50 10 17 16,67 60
t4:T15 t5:T12L 8 4 3,14 0 7,50 4,36 48 10,00 36 27 56 16,67 60
t6:T17 t5:T12L 5 1 0,76 0 4,40 3,64 17 10,00 36 27 44 16,67 60
t5:T12L p6:P12cd 7 7 6,75 3 3,75 0,00 10,5 10,00 36 27 0 - -
t5:T12L r4:R12cd 7 7 6,40 3 3,40 0,00 7 10,00 36 27 0 - -
p6:P12cd t5:T12L 1 1 0,69 0 2,14 1,45 3 1,40 5 0 7,5 16,67 60
r4:R12cd t5:T12L 2 2 1,17 0 2,38 1,21 8 4,20 15 2 3,5 16,67 60
s3:SK17 r3:R12ab 3 3 2,16 0 2,16 0,00 20 13,89 50 10 0 - -
r3:R12ab s3:SK17 3 3 2,39 0 4,29 1,90 16 4,20 15 2 15 16,67 60

Dla par t4:T15 - t5:T12L i t6:T17 - t5:T12L przyjeto wyzsze wartosci niz wynikajace z obliczen z uwagi na brak sygnatu zéttego

dla relacji tramwajowych t4 i t6 oraz cyfre przy sygnalizatorze t5 oraz czasy TMZ funkcjonujgce obecnie na skrzyzowaniu.

312z 50.




SYSTEM - plan sytuacyjny

RiZ: - il
freipa ol n
20

R124
'R12a PT2HF, ET
4 Pim l_‘a?ﬂu

‘| e TRE
I_--—""f-d—'—-’
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Tabela czas6w miedzyzielonych - 090 i 1090

1| 2] 3| 4|s|s|7|8]9|10]11]12|13]14|15]16|17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 25| 28| 27|
9 10 6| |3
11 10 6| |5
4
B s 4 555

21 10 5

33z50.



OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wiaczenie grupy dla

tramwaju priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem
okreslonym w specyfikacji zamoéwienia. Otwarcie dla tramwajow nie priorytetowych
nastepuje w najblizszej grupie wspotbiezne;.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu dla
tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjnej.

, Zielone
i Minimalne!

Czas
miedzyzielony

Sygnat grup kotowych

Sygnat dla trawmaju

Lokalizacja
tramwaju

Zgtoszenie
Tramwaju

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Zielone |

Minimaln:e
T

Kontrola
minimalnego
Swiattadla

34z 50.

Detekcja
Potwierdzenia

Czas
miedzyzielony

<——>i

' Detekcja Granica
Kontrola udroznienia ! terowania
maksymalnego (opcjonalnie) udroznienia
Swiatadla E(opcjonalnie)
Tramwaju i

Max
czas oczekiwania
na udroznienie
(opcjonalnie)



Algorytm priorytetu

Offset Offset
koordynacji koordynacji

! !

[ 1] [ T ]
[ ]

[
B
El
[4]
[5] [ 1

Tramwaju ==

[w] [~] [=]

[ 11

I

I

I

1. Priorytetowa obsluga przejazdu tramwaju nie wplywa na czas trwania sekwencji
w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i nastepuje
w stalym czasie od otrzymania zgloszenia.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje diagramu
Z zamknigtymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego pozwala na utrzymanie statej dtugosci
cyklu, moze rowniez spowodowaé¢ ze w trakcie cyklu nie zostanie udzielone
zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju.

Dzialania specjalne

W ramach udzielania priorytetu nalezy zapewnié¢ realizacje otwar¢ konfliktowych
z tramwajem co najmniej co drugi cykl, w przypadku powstania kolejki na tych
relacjach nalezy zaniecha¢ priorytetu na czas likwidacji kolejki.

352z 50.



Sterowanie sygnalizatorem pomocniczym

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia

tramwaju poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.

Wybdr trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.
Tryb podstawowy
W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora beda wysytane dwa sygnaty sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnalu nastapi obligatoryjne
otwarcie (zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora
tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czasdo | Czasdo | Czasdo | Czasdo | Zapalenie
detekcji | obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy

detekcji 4s 3s 2s 1s tramwaju

000 00O 000 (ONOX®) ONONG) CNONO 00O
©) ®) @) O ®) ®) @)

Tryb rozszerzony
W rozszerzonym trybie pracy do sygnalizatora beda wysylane dwa sygnaty sterujace

z dodatkowa informacja o zgloszeniu priorytetowym tramwaju wraz z wizualizacja

kierunku w jakim to zgtoszenie zostato zarejestrowane,
Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

36z 50.




n u D - stale: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane

n u D migajace: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane jako priorytetowe

- staly: odnotowane zgloszenie bez stwierdzenia kierunku (np. na petli Capsys);
otwarcie bedzie przygotowane

- staly: zgloszenie podczas dziatania programu lokalnego

nﬂnn - sygnat odliczania do otwarcia

Ponizej przedstawiono zasady dzialania sygnalizatora w trybie rozszerzonym.

1. Sygnaty odliczania ,,4”, ,,3”, ,,2”, ,,1” sa wyswietlane 1 s kazdy i ich nastgpstwo jest
bezwzgledne;

2. Po odliczaniu bezwzglednie musi nastapi¢ otwarcie odpowiedniej grupy;

3. Oznaczenie priorytetu zawiera kontrole jego przyznania a wigc rOwniez
C_ACTIVEPRIO, C_ACTIVEPRIOMIC oraz nowej przygotowywanej zmiennej
(ustalonej z Gertrude SAEM.);

4. Jesli otwarcie sygnatu jest mozliwe 1 uzasadnione wcze$niej (nie ma czasu na pelne
odliczanie — odliczanie moze by¢ skrocone, albo nie wystgpowaé weale — zasadno$¢
otwarcia wedhug ,,Danych makro”);

5. Przewidziano odliczanie do otwarcia grupy sygnalizacyjnej od 4 s, natomiast nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przekonfigurowania na odliczanie dluzsze;

Na obudowie sygnalizatora umieszczone sg elektroluminescencyjne diody kontrolne
informujace o podtaczeniu do zasilania oraz dzialania w trybie systemowym.
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IDENTYFIKACJA DETEKCJI

Zestawienie detektorow

Skrot

Opis

Lp

Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.
Na mapie wprowadzono nastgpujace oznaczenia:
dla detektorow : el, €2, €3, itd.

dla licznikoéw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ

Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzacych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i nat¢zeniu ruchu pojazdoéw

F.at. : informacje o kolejce pojazdow oczekujacych na $swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdow przejezdzajacych przez
skrzyzowanie w trakcie otwarcia grupy.

App.: (Wywotlanie pieszego): informacja pochodzaca z przycisku
wywolania pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na §wiatta (detektor
typu F.at  wykorzystywany do  podejmowania  dziatan
przeciwdziatajacych zablokowaniu skrzyzowan)

Rodzaj

Rodzaj detektora okresla sposob uzyskania detekcji:

kamera — kamera autoscope

radio - radio krotkiego zasiggu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdlowe zestawienie detektoroOw zostato zalagczone w zataczniku
do projektu.

Grupa

Numer grupy powiazanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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Czujniki

Czujniki
Lp Typ Rodzaj Grupa
1 Adapt kamera 1-k1:K5a
2 Adapt kamera 2-k2:K5b
3 Adapt kamera 3-k3:Ke6,p
4 Adapt kamera 4-kA:K7.p
5 Adapt kamera
6 Adapt kamera
7 Adapt kamera
8 F.at kamera
9 F.at. kamera
10 Tram Capsys
11 Tram capsys
12 Tram Capsys
13 Tram LT51
14 Local Info L5b
15 Tram Capsys
16 Tram LTS 16-t1:T5L
17 Tram capsys 17-t2:T6R,p
18 Tram Capsys 18-13:T6,p
19 Tram capsys
200 Tram Capsys
21 Tram Capsys
22 Tram radio
23 Tram radio
24 Local Info MNTE
25 Local Info X6
26 Local Info X7
27 Local Info SZ6
28 Tram radio
30 Adapt kamera
31 Adapt kamera
32 Tram TLC
56 Awaria Capsys capsys
57  Awaria Capsys capsys
58 Awaria Capsys Capsys
39 Awaria Capsys capsys

Awaria Det

Capsys awaria
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el

ADAFTACJA

1

2 e2 ADAPTACJA

3 e3 ADAPTACJA

4 ed

5 eb ADAPTACJA

6 ef

7 e7 ADAPTACJA

8 e OBLICZANIE KOLEJKI

9 e OBLICZANIE KOLEJKI

10 e10 OBECNOSC NA WLOCIE 6

11 el1 OBECNOSC NA WLOCIE 15

12 e12 OBECNOSC NA WLOCIE 12

13 e13

14 el14

15 e15 OBECNOSC NA WLOCIE 17

16 e16

17 el17 ZGLOSZENIE KIERUNKU 6a

18 e18 ZGLOSZENIE KIERUNKU 6b

19 e19 ZGLOSZENIE KIERUNKU 15b

20 e20 ZGLOSZENIE KIERUNKU 12c

21 e?1 ZGLOSZENIE KIERUNKU 17b

22 22 ZGLOSZENIE KIERUNKU 6b

23 23 ZGLOSZENIE KIERUNKU 1b

24 e24

25 e25

26 e26

27 e27

28 e?28 ZGLOSZENIE KIERUNKU Ga
e?d

30 e30 OBECNOSC NA WLOCIE

31 e3l OBECNOSC NA WLOCIE

32 e32 OBECNOSC NA WLOCIE 12
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Detekcja tramwaju

trSrrr:\J/\?;u Nominalne |  Wtorne PDF Potwierdzenie Uplﬁ?]ij nie
16 t1:T5L 20,619 e13 el6
17 t2:T6R,p e28 el7 el0
18t3:T6,p e22 els el0 -7
1914:T15 el8cc84 | el9ccss el19 ell
20 t5:T12L e32 e20 el2
2116:T17 e18 e21 el5
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ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATLA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu
1 okre$la zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktéw detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia
syntetycznego stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

Identyfikacja Parametry wptywu Parametry okreslajace ptynnosc ruchu Parametry wptywu
paséw ruchu wzbudzenia Adapt wzbudzenia LQ
TR Grupa Detektor Opoz. Przerwa | Niski | Wysoki | Sredni | Detektor | Prog 1

2 2 k2:K5b sk90e2 10s 1s 92% 85% 75%

3 3 k3:K6,p sk90e3 10s 1s 92% 85% 75% sk90 e8

4 4 k4:K7,p sk90e4 10s 1s 92% 85% 75%

5 5 k5:K15,p sk90e5 8s 1s 95% 90% 85%

6 6 k6:K12 sk90e6 8s 1s 95% 90% 85%

7 7 k7:K17a,b sk90e7 8s 1s 95% 90% 85%

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasow ruchu.
Wynik analizy zalezy zaré6wno od oszacowanej zajgtosci pasa ruchu jak rowniez
od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu
przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest, co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzadzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde
dokonuje analizy paséw ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow
regulacji.

Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania
sekwencji a co za tym idzie czasOw §wiecenia zielonego $wiatla.

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarzadzania czasem adaptacyjnym w trakcie
powrotu do nominalnej 100 sekundowej dlugosci cyklu:

Uwaga: poczatek cyklu ustalany jest pomiedzy zerowa a pierwsza sekwencja
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Gléwne dzialania mikroregulacii

Dziatanie polegajace na zmianie czasu trwania jednej lub
kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji

Adaptacja pomiedzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem
trwania  sygnalu  zielonego. Dzialania  adaptacyjne
uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiegdzy przejazdem pojazdow przez detektor.

Wydluzenie Dzialanie polegajace na przydzieleniu dodatkowego
zielonego $wiatta do sekwenc;ji.

Adaptacja & Jedno z dwoch powyzszych dziatah w zalezno$ci od stanu

Wydluzenie ruchu drogowego.

Schowanie Dzialanie polegajace na usunigciu catosci lub czesci jednej

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdow
lub wywotania pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu
wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji
w celu uniknigcia zablokowania skrzyzowania

Antyblokada

Dziatanie polegajace na zmianie programu pracy S$wiatet

Dzialanie (diagramu 1 zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze
antyzatorowe stwierdzeniem, ze zapotrzebowanie przekracza spelnienie
oczekiwan uczestnikow ruchu drogowego.

Dziatanie adaptacyjne polegajacy na zmianie czasu otwarcia
jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Dzialania to jest

Przesuniecie wykorzystywane przewaznie w celu skrocenia zielonego
$wiatla w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w
nastegpnej fazie.

Przeniesienie Dziatanie polegajace na przeniesieniu niewykorzystanego

zielonego §wiatla | czasu Swiecenia zielonego swiatla do dziatan wykonywanych
ramach mikroregulacji

Sekwencje w ktorych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim
kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK090

vz a|ale|ale|wslirliel e 2 4| 5| 6| 7| 8| 9] 10]ces
=R N-RE-AN-NE R S0-BE-H0 (C) 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 |Staw
k| k P R T 9 |10 ] 10|10 |10 10] 10
P K|k P R T 1P | 1 5 | 10 | 14 | 18 | 21 | 28
2 K|k P R T 2 4
ED K|k P Rlo|T 3 6
e K|k P Rla|T 4 4 | a4 | a|l a] 4] a] s
5 K|k P Rla|T 5 12 |12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12
e K 6 9
7 [k 7 4
"8 |k K|P R 8 2
9 [ K K|P R 9 4 | & | & | 4 | 4 | & | &
10 [ K K 10 4
ETR K T 1 1 1 1 2 | 2
2 (K 12 4
13 [k KK 13 1
ETS K|k afr 14 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10
15K K|k P R T 5K &5 | 5 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9

W ramach skoordynowania tramwaju gr. 20 (t5:T12L) wyjezdzajacego z petli

drugie otwarcie gr. 16 (t1:T5L) nastepuje w sekwencji 14 (po realizacji czasow
miedzyzielonych z grupami kolizyjnymi). W takim przypadku nie nalezy wtgczac

grupy 2 w 13 sekwencji.
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Diagram wielocykliczny SK1090

56| 7|10]11]14]15]19] 20|21 |22] 23 27 a4 | 5| 6] 7] 8] 9] 10]czs
Rl ESRIEIS H B H - - S 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | Staiy
K K Plr|P PR 5 | s | e al|l2]|s85]7
P K K PlR|P P|R 1P 2
2 [k K PlR|P P|R 2 4|5 |6 | 7|8 9]0
T3 [k P P|R 3 4
e P 4 3
"5 P 5 5 5
e K P P 0 5 €& 6| 6| 6| 6| 6| 6| 8
7 K P P Q 5 R ERE
"8 K P Q 5 8 3
"9 P 9 3
ETH P|R|P 10 3
ETR K P|R|P P|R M 8 | 8 | 8| 8 | 8| 8 | 8
2 [k K P|R|P P|R 12 20 | 24 | 25 | 28 | 39 | 40 | 42
13K K K FP|R|P F|R 13K 10 | 10 [ 10 | 10 | 10 | 10 | 10

Catodobowa praca systemowa.
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PROGRAM START/STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym
HARMONOGRAM PRACY

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI
POZIOMEJ (100 SEKUND)
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SK 090
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ZARZAD DROG I UTRZYMANIA

M

MIASTA

Wroctaw, dnia 2016-09-26

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Kltodnicka 2
54-218 Wroclaw

TRP.4110.10.88408.94297 .2015.ES

Dotyczy: wykonania dokumentacji projektowej przebudowa $ciezki rowerowej
i_chodnika wzdtuz ul. Zmigrodzkiej na odcinku od ul. Na Polance do
ul. Kasprowicza we Wroctawiu.

W odpowiedzi na Panstwa pismo znak: 3275/08/16 z dnia 23.08.2016r.
(data wplywu: 09.09.2016r.) i korekty wniesione pismem z dnia 20.09.2016r.
W sprawie zaopiniowania projektu organizacji ruchu docelowego w zakresie
programow sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ul. Zmigrodzka - Na Polance
(090) w ramach przedmiotowego zadania, Zarzad Drog i Utrzymania Miasta
informuje, ze opiniuje przedmiotowy projekt pozytywnie z nastepujacymi
uwagami:

\,1. Projekt lokalny uzupetni¢ o opis tekstowy lub schemat blokowy algorytmu
dziatania sygnalizacji - macierz przejs¢ nie przedstawia w peini zasad
funkcjonowania akomodacji na skrzyzowaniu;

a. na diagramach czastkowych wskazaé¢ miejsca wydtuzen programow
zalezne od stanu detekcji

\’2. W projekcie uzupelni¢ jeden spdjny program poczatkowy opracowany
zgodnie z Rozporzadzeniem;

\/ 3.  Skorygowac btedny harmonogram pracy sygnalizacji — wskazano dwa tryby

pracy dla tego samego okresu czasu;

\[4. Wyjasni¢ powdd przyjecia w wielu miejscach innych niz obliczone czaséw
miedzyzielonych - wskazany brak sygnatu na grupach tramwajowych nie
skutkuje bezposrednio koniecznoscig zwiekszania czasow miedzyzielonych,
natomiast wieksze czasy wptywaja niekorzystnie na efektywnosc¢ pracy
sygnalizaciji;

\’5 Programy lokalne zostaly zaprojektowany nieefektywnie - zoptymalizowac
program wykorzystujgc potencjat tabeli czaséw miedzyzielonych m.in.

a. wydtuzyc¢ otwarcia grup k5, p4 i r3,
b. zrownaé otwarcia grup r2 i p2;

\,6. Ze wzgledu na znikomy ruch pojazdow na relacji k5a (grupa 1)
zrezygnowac z dtugiego otwarcia tej grupy zaréwno w programie lokalnym
(awaryjnym i akomodacyjnym) jak i systemowym, na korzysci wydtuzenia
otwarcia grup r2 i p2 - proponowane otwarcia grupy k1l tacznie z k4 na
styku programow M-0-6 i M-0-1;

\,7. Plany sytuacyjne sygnalizacji w trybie lokalnym i systemowym sg niespdjne

w zakresie ilosci sygnalizatordw i detektorow;

\/8. Uzupetni¢ czytelny plan skrzyzowania w skali 1:500 z aktualnym
(projektowanym) stanem sygnalizatoréw i detektorow oraz ze wszystkimi
elementami wykorzystywanymi w programie sygnalizacji, w tym detekcjg
istniejaca i projektowana np.

a. uzupetni¢ brakujace elementy detekcji np. e4 e30, e31,
b. wskaza¢ elementy projektowane;
\I9 Na schemacie i planie sytuacyjnym wskazac sygnalizatory kierunkowe;

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta

53-633 Wroctaw, ul. Dluga 49

www.zdium.wroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl

tel: 71 355 90 76; fax: 71 355 08 66; fax: 71 373 49 06 Strona 1z 2
NIP: 896-00-05-839
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\[10. Opisa¢ istniejgce i projektowane reguty mikroregulacji w jednej spdinej

\,. formie;
11. Opisac wszystkie tabele i rysunki w projekcie;
\l'12. Ponumerowac strony projektu;
13. Program systemowy:
\, . Diagram SK090:

i Zmodyfikowac czas trwania sekwencji 14 na 10s dla wszystkich cykli,
nadwyzke przenies¢ do sekwencji 1. Zapewni to otwarcie dla P9 i R13
po spetnieniu czasow miedzyzielonych z grupg S1.

v b. Diagram SK1090:

i Przejscie P11 i przejazd rowerowy R14 wydluzy¢ do sekwencji
2 wlacznie. Celem zapewnienia czaséw miedzyzielonych przeniesc¢
z sekwencji 1, 2s do sekwencji 3 i 2s do sekwencji 4.

ii. Wydtuzy¢ otwarcie S5 o sekwencje 4. przy spefnieniu warunku i - i niemoziiwe

iii. Wydtuzy¢ otwarcie S7 o sekwencje 3 oraz o sekwencje 10. 57 likwidowane
4. Plan sytuacyjny projektu systemowego nie zwiera korekt wynikajacych
z programu lokalnego takich jak usuniecie strzatek SK7 i SK12, czy
pozostawienie oznaczenia ,22" dla grupy SK7. Uzupetni¢ o szczegatowy opis
projektowanych zmian.
=—=15. W programie lokalny zaprojektowa¢ skoordynowany przejazd pomiedzy
wyjazdem z petli tramwajowej a wjazdem na most Trzebnicki. Obecnie obie
grupy odpalane sa jednoczesnie, réznica powinna wynosic¢ okoto 25s.
Warunek wykraczajacy poza zakres korekty i wymaga uposledzenia grupy kofowej.
Zdecydowano pozostawic jak w obecnym programie - bez uposledzania wjazdu na most.
W programie systemowym warunek spetniony po detekcji relacji tramwajowej.

Sprawe prowadzi:

Elzbieta Szepelak, tel. 71/ 37 60 006, e-mail: eszepelak@zdium.wroc.pl
1. Adresat
2. TRPaa.

Strona 2z 2
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LEGENDA

= — pole detekcj pojazddw: zliczanie (CT)
— pole detelcji pojazdow: adaptacja (Adapt.)
— pole detebcji pojazddw: diugose bolejki (F.at)
— pole detebcji pojazddw: antyblobada (AB)

@ ——— — pole deteke| tramwajown (Tram)

Przyjeto nastepujgcy schemat nazewnictwa deteltorow:
HNumer skrzyzowania + rodzaj detektora + numer kierunku + [opcjonalnie —

istnieje wiece] niz jeden 7.7 + numer detektora (danego rod

Vierunki na skrzyzowaniu oznacza sig wg stron Swiaata cyfrg: H—
S, W—=4, NE-5, SE-6, SW—7, WN-8

zaju) na

kierunku] + obsfugiwane strumienie ruchu + [opcjonalnie—uzaleznione od
typu detelcji "D” + dystans od s gnalizatordow do poczgtku deteltora] + [

opcjonalnie — uzaleznione od typu detebcji "L” + dfugosc detektoral]
Podzaj detelcj oznaczono literami: V — wideo detelcja (Autoscope),
L — petla indukcyjna, D — petla indukc /jna diament, PDF — petla
inteligentna Capsys, SPR/opdoor/cldoor — radio krotkiego zasiequ

1, E=2, S=

e8—-090V6.1D9( Vierunek jazdy z danego pasa ruchu (strumienie ruchu) oznacza sie:

— numer grup, Swiatef pojozdow

— numer grupy Swiate! pieszych
e20 — numer detektora

TR4 — Nnumer pasa ruchu

mac4 — numer deteltora liczgcego

K‘AA — istniejgce sygnalizatory
2;6 2215 — istniejgce znaki pionowe

— istniejgcy krawegznik

M - — istniejgcy konstrukeje

AN

— istniejgce oznalkowanie poziome

(AT A 1@ 11— istniejgce oznalkowanie poziome

— szyn,/ torowiska

a—prawo, b—na wprost, c—w lewo, d—zawracanei, bral—wszystkie kierunki
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BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried

tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@frie

FRIEDPOL

ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw

dpol.pl

"ZARZAD DROG I UTRZYMANIA MIASTA WE WROCLAWIU
UL. DLUGA 49, 53-633 WROCLAW

OBIEKT:

PROJEKT PRZEBUDOWY SKRZYZOWANIA ULIC ZMIGRODZKIE]

I ZAWALNEJ WE WROCLAWIU WRAZ Z ORGANIZACIA RUCHU DOCELOWEGO

ADRES INWESTYCJI /DZIALKA:

WROCLAW, SKRZYZOWANIE ULICY ZMIGRODZKIE]

,
Z1HITCA ZA\MIAL NA D7 NDR Y29 AM-1 ORRER Kl EC7ZWO\M

L ULILA ZAVWALNA UL, NR 20 AMFL UDRED NLEUZRAUWY

DZ. NR 1DR, 139DR AM-13 OBREB 0061 ROZANKA

BRANZA: STADIUM:
ABRACT DRAA/
DROGI ropvy

ZESPOL PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS

AYSTENT:
mgr inz. Radostaw Baranek -

PROJEKTANT:
mgr inz. Pawet Fried 416/01/Duw

cz. drogowa

TYTUL RYSUNKU:

PLAN SYTUACYJNY- SYGNALIZACIA

NR RYSUNKU:

DATA
1:500 06.2016 S-01

SKALA:

WYDANIE:




