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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU TYMCZASOWEGO DLA ZABEZPIECZENIA 
ROBÓT DLA POTRZEB PRZEBUDOWY ULICY ŻMIGRODZKIEJ NA ODCINKU OD MOSTU 

TRZEBNICKIEGO DO UL. J. KASPROWICZA WE WROCŁAWIU 
 

Adres inwestycji: Wrocław, ul. Żmigrodzka od mostu Trzebnickiego do ul. J. Kasprowicza. 
dz. nr 134dr, AM-14 oraz 1dr AM-13 obręb 0061 Różanka 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa ulicy Żmigrodzkiej na odcinku od mostu Trzebnickiego do  

ul. J. Kasprowicza we Wrocławiu wraz z wyniesieniem organizacji ruchu docelowego. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 

14.10.2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 

- Inwentaryzacja w terenie, luty 2016. 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach działek drogowych nr 134, AM-14 i 1, AM-13, 
obręb 0061 Różanka. 

3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica Żmigrodzka na odcinku leżącym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest ulicą dwujezdniową 

dwupasmową o dużym natężeniu ruchu pojazdów kołowych. Przedmiotowe skrzyżowanie znajduje się w sąsiedztwie 

zajezdni autobusowej i tramwajowej przy ulicy Zawalnej. 

Nawierzchnia zjazdu w ulicę Na Polance na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z betonu 

asfaltowego. Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i 

kołowy sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 

Nawierzchnia zjazdu w ulicę Zawalną na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z kostki brukowej. 

Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i kołowy 

sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 

Nawierzchnia zjazdu w ulicę J. Kasprowicza na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z betonu 

asfaltowego. Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i 

kołowy sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 

3.3. Cel i zakres opracowania 

Niniejszy projekt ma na celu przedstawienie zabezpieczenia wykonywanych robót budowlanych związanych z 

przebudową ul. Żmigrodzkiej na odcinku od mostu Trzebnickiego do ul. J. Kasprowicza.  

Zakres opracowania obejmuje: 

- inwentaryzację istniejącego oznakowania; 

- wprowadzenie oznakowania pionowego; 



Projekt organizacji ruchu docelowego dla przebudowy  skrzyżowania ulic Żmigrodzka-Zawalna we Wrocławiu  
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4. Organizacja ruchu zastępczego i oznakowanie 

Jako zasadę należy przyjąć wygrodzenia miejsca robót na jezdni: 

• od strony najazdu zaporami U-3d, 

• wzdłuż jezdni i w zieleńcach zaporami U-20a, 

• w poprzek jezdni zaporami U-20b  

• na chodnikach i ciągach pieszych zaporami U-20c, 

• znaki ostrzegacze A-12, A-14. 

Należy założyć, że w trakcie trwania któregokolwiek etapu robót budowlanych należy w ramach placu budowy 

zapewnić ciąg komunikacji pieszej  na szerokości min. 1,25 m. Natomiast ruch rowerowy zostaje skierowany na ścieżkę 

rowerową po zachodniej stronie ul. Żmigrodzkiej, w tym celu na początku i końcu trasy rowerowej po wschodniej 

stronie , należy ustawić oznakowanie znakiem B-9 a po zachodniej C-13/16. 

Etapowanie robót 

Zaprojektowano wykonanie robót w 16 etapach. Etapów nie można łączyć.  Etap 15 i 16 należy wykonać przy 
udziale osoby przeszkolonej do kierowania ruchem. I przy przełączonej sygnalizacji świetlnej w tryb ŻP. Lokalizację 
oznakowania oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu wraz z domiarami do miejsca robót przedstawiono na rys. 1. 

 

5. Znaki i urządzenia zabezpieczające 

Urządzenia i znaki zabezpieczające w obrębie jezdni powinny być wykonane z materiałów odblaskowych. W celu 

zabezpieczenia właściwej widoczności i trwałości oznakowania należy wykonać je w następującym standardzie: 

1. znaki drogowe pionowe tłoczone kryte folią odblaskową (folia odblaskowa 2 typu) wykonane ze stali 

ocynkowanej, umieszczone po prawej stronie jezdni, na słupkach metalowych, o przekroju okrągłym w 

odległości min. 0,5m od krawędzi jezdni od najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku i wysokości min. 2,0m 

mierząc od poziomu nawierzchni drogi do jego dolnej krawędzi. Znaki powinny być wykonane z grupy 

wielkości: średnie. 

2. Bariery zaporowe U-20a, U-20b, U-20c oraz tablice prowadzące U-3d winny być odblaskowe, a ich i 

odblaskowość nie mniejsza niż ustawianych znaków drogowych i odpowiadać zasadom przedstawianym na 

rysunkach w załączniku rozporządzenia wymienionego w p. I. 

3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót w pasie drogowym 

oraz znaki powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień jak i w nocy oraz winny być utrzymane w dobrym 

stanie. Konstrukcja stojaków użytych do znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruch powinny gwarantować ich 

stabilność. 

 

6. Uwagi końcowe 

• Organizacja ruchu winna zostać wdrożona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem. 

• Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego od Zarządcy drogi. 

• Szczegółowe parametry dotyczące zachowania skrajni drogowej, montażu znaków oraz urządzeń brd, ich 

kolorystyki oraz sposobu wykonania winny być zachowane zgodnie z rozporządzeniem wymienionym w pkt. I. 

• Planowany termin wdrożenia organizacji ruchu przewidziano na II kw. 2017 r. Przewidywany czas zajęcia pasa 

drogowego – 10 dni. 

• Po zakończeniu robót zdemontować projektowane urządzenia zabezpieczające i zgłosić zakończenie robót do 

Zarządcy drogi.  
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU TYMCZASOWEGO DLA ZABEZPIECZENIA 
ROBÓT NA POTRZEBY BUDOWY KANAŁÓW TECHNOLOGICZNYCH MKT W RAMACH INWESTYCJI 
PRZEBUDOWY ŚCIEŻKI ROWEROWEJ I CHODNIKA WZDŁUŻ UL. ŻMIGRODZKIEJ NA ODCINKU OD 

UL. NA POLANCE DO UL. KASPROWICZA WE WROCŁAWIU 
 

Adres inwestycji: Wrocław, ul. Żmigrodzka od ul. Na Polance do ul. J. Kasprowicza. 
dz. nr 134dr, AM-14 oraz 1dr AM-13 obręb 0061 Różanka 

1. Przedmiot inwestycji 

niniejsze opracowanie stanowi opis do projektu budowy kanałów technologicznych MKT w związku z planowaną  

inwestycją pt.:  przebudowa ulicy Żmigrodzkiej na odcinku od mostu Trzebnickiego do ul. J. Kasprowicza we Wrocławiu 

wraz z wyniesieniem organizacji ruchu docelowego. 

Projekt przebudowy ulic w celu wytyczenia dróg rowerowych obejmuje wymianę nawierzchni drogi rowerowej 

chodnika wzdłuż ul. Żmigrodzkiej na odcinku od mostu Trzebnickiego do skrzyżowania z ul. J. Kasprowicza razem z 

korektą przebiegu przejazdu rowerowego przez ul. Kasprowicza oraz projektuje się drogę rowerową po wschodniej 

stronie ul. Żmigrodzkiej za skrzyżowaniem z ul. J. Kasprowicza na odc. 12 m. Jednocześnie na zjeździe z mostu 

Trzebnickiego projektuje się przebudowę istniejącego przejścia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego. Na 

przejazdach przez skrzyżowanie z ul. Zawalną projektuje się wymianę nawierzchni oraz montaż sygnalizacji świetlnej 

dla pieszych i rowerzystów. Na nowej nawierzchni bitumicznej wykonane zostanie oznakowanie poziome 

wyznaczające przebieg przejść dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystów. Celem uniknięcia kolizji ruchu pieszego 

oraz rowerowego projektuje się oddzielenie ruchu ciągów pieszych od ciągów rowerowych.   

W związku z powyższym konieczne jest ułożenie kanałów teletechnicznych. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 

14.10.2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 

- Inwentaryzacja w terenie, listopad 2016. 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach działek drogowych nr 134, AM-14 i 1, AM-13, 
obręb 0061 Różanka. 

3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica Żmigrodzka na odcinku leżącym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest ulicą dwujezdniową 

dwupasmową o dużym natężeniu ruchu pojazdów kołowych. Przedmiotowe skrzyżowanie znajduje się w sąsiedztwie 

zajezdni autobusowej i tramwajowej przy ulicy Zawalnej. 

Nawierzchnia zjazdu w ulicę Na Polance na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z betonu 

asfaltowego. Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i 

kołowy sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 

Nawierzchnia zjazdu w ulicę Zawalną na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z kostki brukowej. 

Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i kołowy 

sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 



Projekt organizacji ruchu tymczasowego dla zabezpieczenia robót na potrzeby budowy kanałów technologicznych MKT 

w ramach inwestycji przebudowy ścieżki rowerowej i chodnika wzdłuż ul. Żmigrodzkiej na odcinku od ul. Na Polance do  

ul. Kasprowicza we Wrocławiu 
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Nawierzchnia zjazdu w ulicę J. Kasprowicza na obszarze objętym niniejszym opracowaniem wykonana jest z betonu 

asfaltowego. Przez przedmiotowy zjazd przebiega przejście dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystów. Ruch pieszy i 

kołowy sterowany jest na tym skrzyżowaniu sygnalizacją świetlną. 

3.3. Cel i zakres opracowania 

Niniejszy projekt ma na celu przedstawienie zabezpieczenia wykonywanych robót budowlanych związanych z 

wybudowaniem Miejskich Kanałów Technologicznych. W ich zakresie projektuje się ułożenie dwuotworowej 

kanalizacji kablowej z rur o średnicy 110mm. Przewiduje się posadowienie studni kablowych typu SKR-1 oraz 

rozbudowę istniejących studni typu SK-1 do SKO-1. Rozbudowę projektuje się wykonać z zastosowaniem bloków 

betonowych. Wszystkie studnie wyposażyć w pokrywy i ramy ciężkie, typu jezdnego. Prace wykonywać w 

porozumieniu i pod nadzorem Zamawiającego zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi. 

przebudową ul. Żmigrodzkiej na odcinku od mostu Trzebnickiego do ul. J. Kasprowicza.  

Zakres opracowania obejmuje: 

- inwentaryzację istniejącego oznakowania; 

- wprowadzenie oznakowania pionowego; 

4. Organizacja ruchu zastępczego i oznakowanie 

Jako zasadę należy przyjąć wygrodzenia miejsca robót na chodnikach i zieleńcach: 

• wzdłuż jezdni i w zieleńcach zaporami U-20a, 

• na chodnikach i ciągach pieszych zaporami U-20c, 

• kładki piesze U-28 

Należy założyć, że w trakcie trwania któregokolwiek etapu robót budowlanych należy w ramach placu budowy 

zapewnić ciąg komunikacji pieszej i rowerowej na szerokości min. 1,2 m. 

Etapowanie robót 

Zaprojektowano wykonanie robót w 8 podetapach. Należy założyć że część podetapów budowy sieci wykonywana 
będzie w trakcie zajęcia budowy nawierzchni trasy rowerowej lub chodników .  Etap 6 należy wykonać w nocy lub  
w godzinach kiedy tramwaje nie kursują. Lokalizację oznakowania oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu wraz z 
domiarami do miejsca robót przedstawiono na rys. 1. 

 

5. Znaki i urządzenia zabezpieczające 

Urządzenia i znaki zabezpieczające w obrębie jezdni powinny być wykonane z materiałów odblaskowych. W celu 

zabezpieczenia właściwej widoczności i trwałości oznakowania należy wykonać je w następującym standardzie: 

1. znaki drogowe pionowe tłoczone kryte folią odblaskową (folia odblaskowa 2 typu) wykonane ze stali 

ocynkowanej, umieszczone po prawej stronie jezdni, na słupkach metalowych, o przekroju okrągłym w 

odległości min. 0,5m od krawędzi jezdni od najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku i wysokości min. 2,0m 

mierząc od poziomu nawierzchni drogi do jego dolnej krawędzi. Znaki powinny być wykonane z grupy 

wielkości: średnie. 

2. Bariery zaporowe U-20a, U-20b, U-20c oraz tablice prowadzące U-3d winny być odblaskowe, a ich i 

odblaskowość nie mniejsza niż ustawianych znaków drogowych i odpowiadać zasadom przedstawianym na 

rysunkach w załączniku rozporządzenia wymienionego w p. I. 

3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót w pasie drogowym 

oraz znaki powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień jak i w nocy oraz winny być utrzymane w dobrym 

stanie. Konstrukcja stojaków użytych do znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruch powinny gwarantować ich 

stabilność. 

 

6. Uwagi końcowe 

• Organizacja ruchu winna zostać wdrożona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem. 

• Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego od Zarządcy drogi. 

• Szczegółowe parametry dotyczące zachowania skrajni drogowej, montażu znaków oraz urządzeń brd, ich 

kolorystyki oraz sposobu wykonania winny być zachowane zgodnie z rozporządzeniem wymienionym w pkt. I. 



Projekt organizacji ruchu tymczasowego dla zabezpieczenia robót na potrzeby budowy kanałów technologicznych MKT 

w ramach inwestycji przebudowy ścieżki rowerowej i chodnika wzdłuż ul. Żmigrodzkiej na odcinku od ul. Na Polance do  

ul. Kasprowicza we Wrocławiu 
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• Planowany termin wdrożenia organizacji ruchu przewidziano na I kw. 2017 r. Przewidywany czas zajęcia pasa 

drogowego – 20 dni. 

• Po zakończeniu robót zdemontować projektowane urządzenia zabezpieczające i zgłosić zakończenie robót do 

Zarządcy drogi.  

 




















