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I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Opis ogólny przedmiotu opracowania 

 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy zmiany lokalizacji masztów 
sygnalizacyjnych w obrębie skrzyżowania ul. Żmigrodzkiej z ul. Zawalną oraz ul. Żmigrodzkiej z ul. 
Kasprowicza we Wrocławiu związane z budową ścieżki rowerowej oraz dodanie nowych sygnalizatorów dla 
ruchu rowerowego oraz pieszego. 

2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia 

- mapa do celów projektowych w skali 1:500, 
- Inwentaryzacja do celów projektowych istniejącej sygnalizacji świetlnej; 
- przepisy Prawa Budowlanego. 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy   
  dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz  
  programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. Nr 202, poz.2072 ze zm.). 

3. Normy przywołane i inne dokumenty 

 
- PN-K-92001 Komunikacja miejska. Osprzęt sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej. Wymagania i  
  badania. 
- PN-K-92002 Komunikacja miejska. Sieć jezdna tramwajowa i trolejbusowa. Wymagania. 
- PN-K-92020 Elementy sieci tramwajowej i trolejbusowej – Terminologia. 
- N-SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa, 
- PN-EN 61140:2005 Ochrona przed porażeniem prądem elektrycznym - Wspólne aspekty instalacji i    
  urządzeń 
- PN-B-01806:1986 Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie. Ogólne zasady użytkowania 
  konserwacji i napraw. Wymagania i badania techniczne przy odbiorze. 
- PN-EN 50110-1/2000: Eksploatacja urządzeń elektrycznych. 
- N-SEP-E-001: Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa 
- Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997r. Prawo energetyczne tekst jednolity (Dz. U. z 2012 r. poz.1059, z 2013 r.      
  poz. 984, 1238, z 2014 r. poz. 457, 490, 900, 942) 
- Ustawa z dnia 07. 07. 1994r. Prawo budowlane tekst jednolity (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z 2014 r.        
  poz. 40, 768, 822) 
- Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 października 2013 r. w sprawie   
  ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo budowlane (Dz. U. 2013 poz. 1409) 
- Ogólne wytyczne do projektowania i wykonywania instalacji ulicznej sygnalizacji świetlnej. 

4. Zakres rzeczowy opracowania 

 
Zakres niniejszego opracowania obejmuje:  

• demontaż istniejącego masztu wysokiego MW i niskich M sygnalizacji świetlnej z istniejących 
fundamentów zlokalizowanych kolizyjnie z projektowaną ścieżką rowerową;  

• zabudowa nawierzchni po zdemontowanych masztach sygnalizacyjnych; 

• wykonanie nowych fundamentów  w nowych lokalizacjach dla masztów sygnalizacyjnych;  

• demontaż istniejących kabli sygnałowych z istniejących masztów i z istniejącej kanalizacji kablowej; 

• montaż nowych masztów sygnalizacyjnych w nowych lokalizacjach; 



• montaż istniejącego masztu tramwajowego wyjazdowego z pętli tramwajowej przy ul. Zawalnej i 
posadowienie go w nowej lokalizacji; 

• montaż nowych sygnalizatorów dla ruchu kołowego, rowerowego oraz pieszego; 

• ułożenie nowych kabli w kanalizacji opracowanej w oddzielnej dokumentacji projektowej do 
sygnalizatorów zamontowanych na istniejącej oraz nowych konstrukcjach (MW i M); 

• montaż i ułożenie kabla zasilającego do projektowanej w nowej lokalizacji pętli CAPSYS (tramwaj - ekran 
kabla zasilającego należy uziemić); 

• ułożenie kabli zasilania i sygnałowego do istniejącej kamery wideodetekcji (kamera nr 090V17.1) 
zamontowanej na wysięgniku na maszcie MW17.1. 

• demontaż istniejącej przewieszki z kablami zasilającym i sygnałowym do istn. centralki TLC na słupie 
trakcyjnym i zastąpienie tego połączenia nowymi kablami w proj. kanalizacji kablowej.               
Podłączenie centralki TLC z czujnikiem TLC na istniejącej przewieszce pozostaje b.z. 

• demontaż wszystkich istniejących konstrukcji wsporczych (masztów) kolidujących z projektowanymi 
ciągami pieszymi i rowerowymi. Wszystkie zdemontowane konstrukcje należy zezłomować. Protokół ze 
złomowania ma być dołączony do Dokumentacji Powykonawczej. 

5. Opis stanu projektowanego 

 
Niniejsze opracowanie obejmuje projekt demontażu kolidujących masztów i wymianę ich na nowe w  

nowej lokalizacji w związku z przebudową rejonu skrzyżowania ul. Żmigrodzkiej i Zawalnej oraz przy 
skrzyżowaniu ul. Żmigrodzkiej z ul. Kasprowicza. Kable pomiędzy sterownikami sygnalizacji (nr 090 i 084 
oraz szafą ITS nr 090), a sygnalizatorami, pętlą CAPSYS (tramwajową) układać w projektowanej wg. 
oddzielnego opracowania kanalizacji kablowej. Kable ze zdemontowanej pętli CAPSYS należy zezłomować. 
Analogicznie należy postępować z podłączeniem zasilania i sygnału z istniejącą kamerą wideodetekcji 
zlokalizowaną na nowym maszcie MW17.1 (SUR8,5). Projektowany nowy wysięgnik powinien być tak 
dobrany, żeby mógł przenieść obciążenie dodatkowe w postaci dwóch tablic F-11. 
Dla nowego masztu(MW17.1) zastosować nowy fundament z kartą katalogową oraz rys. nr E-03. 
Dla pozostałych masztów typu HY-3800 stosować wytyczne dostawcy. Dolną część masztu HY-3800 należy 
posadowić na gł. 0,8 m od nawierzchni terenu na płycie betonowej 40x40x7 cm, grunt wokół masztu 
zagęścić, nawierzchnię odbudować. Część podziemną masztu zabezpieczyć antykorozyjnie farbą 
bitumiczną, do wysokości 25cm ponad poziom terenu. 
Szczegóły doboru kabli, masztów i sygnalizatorów przewidzianych w projekcie pokazano na planie 
zagospodarowania - rys. E-01 oraz na rys. E-02 i Tabeli nr1.  
Połączenie  kabla zasilającego pętli CAPSYS z feederem zabezpieczyć koszulką termokurczliwą z klejem.  

5.1. Sygnalizatory projektowane 

 
Należy zastosować sygnalizatory  SWARCO FUTURIT typu MONDIAL zgodnie z istniejącym standardem na 
terenie miasta Wrocławia, których komora sygnałowa charakteryzuje się stopniem ochrony co najmniej IP54. 
Sygnalizatory należy wyposażyć w źródła światła w technologii LED z zastosowaniem wkładów  SWARCO 
FUTURLED w klasie W(N) 3/2(3/1), przystosowanych do zasilania 230V w II-klasie ochronności, które 
charakteryzują się stopniem ochrony co najmniej IP65 oraz o klasie fantomowej 5. 
Sygnalizatory montowane nad jezdnią należy pochylić w kierunku jezdni pod kątem 5st. względem 
płaszczyzny podłoża. W celu poprawy widoczności, sygnalizatory montowane nad jezdnią należy wyposażyć 
w prostokątne ekrany kontrastowe czarne użebrowane, ze zmniejszonym oporem przepływu powietrza typu 
EB-2. Sygnalizatory zlokalizowane nad jezdnią należy montować w taki sposób, aby oś pionowa 
sygnalizatora znajdowała się bezpośrednio nad osią pasa ruchu, nad którym dany sygnalizator się znajduje.  



6. Ochrona przeciwporażeniowa 

 
Jako ochronę przeciwporażeniową należy stosować system szybkiego wyłączenie zasilania.  

Połączenia ochronne powinny być oznakowane i umiejscowione w widocznym miejscu. Konstrukcje 
wsporcze nowe lub przenoszone muszą być uziemione indywidualnym uziomem prętowym typu PA-8,5. 
Uziom prętowy należy połączyć z ocynkowaną bednarką za pomocą uchwytu krzyżowego zabezpieczonego 
taśmą Denso. Wartość rezystancji uziomu nie może przekraczać 30Ω. 

7. Ochrona przed korozją 

 
Konstrukcje wsporczą dla sygnalizatora tramwajowego przeznaczonego do ponownego 

zastosowania należy  oczyścić przez piaskowanie i pomalować farbą nawierzchniową o odcieniu szarym RAL 
9006. Konstrukcje nowe zastosować jako ocynkowane i zabezpieczone przed korozją fabrycznie. Do 
wysokości 2,5 m od nawierzchni wszystkie maszty wysokie (istniejący oraz projektowane) należy 
zabezpieczyć preparatem antygrafiti i antyplakatowym. 
Maszty HY należy zabezpieczyć w całości farbą antygrafitti i antyplakatową (np. typu HLG System). 
Nie dopuszcza się malowania konstrukcji na terenie budowy. 

8. Uwagi końcowe 

 
Przed przystąpieniem do wykonania powyższego zadania należy bezwzględnie powiadomić 

wszystkich właścicieli oraz użytkowników urządzeń naziemnych i podziemnych znajdujących się w rejonie 
przebudowy. 
Całość robót wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. 
Wszystkie demontowane  lub wymieniane kable należy zezłomować, a protokół dołączyć do Dokumentacji 
Powykonawczej. 
Dla wymienianego kabla koncentrycznego (sygnałowego) przenoszonej kamery wideodetekcji (kamera nr 
090V17.1) należy wykonać pomiary tłumienia, długości. Dla kabli zasilających należy wykonać pomiary 
rezystancji izolacji i ciągłości żył. 
Dla wszystkich konstrukcji z projektowanym uziemieniem należy wykonać pomiary rezystancji uziemienia. 
Na skrzyżowaniu Żmigrodzka-Na Polance sterownik sygnalizacji świetlnej należy rozbudować o moduł 
wykonawczy. 

9.   Załączniki graficzne 

 
• Rysunek E-01. Plan sytuacyjny 1:500; 
• Rysunek E-02. Schemat sygnalizacji ulicznej; 
• Rysunek E-03. Widok masztu SUR 8,5 z sygnalizatorami kołowymi, kamerą wideodetekcji na       

                        wysięgniku  oraz sygnalizatorem rowerowym na słupie – (maszt MW17.1); 
• Rysunek E-04. Widok masztu HY-3800 z sygnalizatorem rowerowym  – (maszty M12.3 i M2.2); 
• Rysunek E-05. Widok masztu HY-3800 z sygnalizatorem pieszym – (maszt M12.4); 
• Rysunek E-06. Widok masztu HY-3800 z dwoma sygnalizatorami rowerowymi–( maszt M12.2); 
• Załącznik nr 1. Sposób wykonania i podłączenie pętli CAPSYS (tramwaj); 
• Załącznik nr 2. Schemat logiczny połączeń wyposażenia szafy ITS; 

• Załącznik nr 2. Schemat montażowy zasilania elementów systemu ITS; 
• Załącznik nr 4. Schemat kanalizacji MKT; 
• Maszt (M12.1).istniejący z sygnalizatorem tramwajowym oraz sygnalizatorem tzw. „cyfrą” 

(sygnalizatory istniejące do przeniesienia), który należy instalować w nowej lokalizacji po jego 
renowacji oczyścić przez piaskowanie i ponownie pomalować, np. proszkowo, natryskowo. W 
przypadku braku możliwości przeniesienia słupka HY należy go wymienić na nowy. 

 
 
                                                                                   Opracował: mgr inż. Ginter Adam 
 



L.p. Od długość 

m

1. 100 71,0

2. 101 75,0

3. 200 66,0

4. 201 103,0

5. 202 103,0

6. 203 103,0

7. 204 86,0

8. 205 86,0

9. 206 89,0

10. 207 90,0

11.
Sterownik ST 084 

istniejący
200 19,0

12. proj. pętla tramwajowa CAPSYS 090PDF12D11L6 1302 99,0

13.
1103   
2103

74,0

15. - 12,0istn. czujnik TLC

Sterownik ST 090 
istniejący

istn. lokalizacjaistn. centralka TLC

istn. lokalizacja

Szafa ITS SM090   
istniejąca

proj. sygnalizator R12b

proj. sygnalizator P12c

istn. sygnalizator T12L

istn. sygnalizator CT12

proj. sygnalizator R12a proj. M12.2

proj. M12.2

proj. M12.3

Tabela n r 1 projektowanych elementów sygnalizacji świetlnej i ITS

Przebudowa ścieżki rowerowej i chodnika wzduż ul. Żmigrodzkiej na odcinku od ul. Na Polance

do ul. Kasprowicza we Wrocławiu

Do

zasilanie - YKSYżo3x2,5mm2            
sygnał - YKSY2x2x0,5mm2

125,014.

proj. sygnalizator R12d

opis sygnalizatora konstrukcja
nr kabla typ-rodzaj

proj. sygnalizator K17a+SK1

proj. sygnalizator K17b

YKSYżo10x1,5mm2

YKSYżo10x1,5mm2

proj. MW17.1

proj. MW17.1

proj. MW17.1

istn. M12.1

istn. M12.1

istn. M12.1

proj. sygnalizator R12c

proj. sygnalizator P12d

proj.sygnalizator R2b

istn. kamera wideodetekcji 
090V17,1 wraz z konstrukcją 

mocującą

proj. M12.4

proj. M2.2

YKSYżo7x1,5mm2

proj. MW17.1

połączenie istniejące

1901      
2901

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYekw(żo) 7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSYżo7x1,5mm2

YKSLYekw2x2x1,5mm2

zasilanie - YKSYżo3x1,5mm2   
sygnał-  XzWDXpek-1,05/5.0















Sposób wykonania i podł ączenie p ętli CAPS YS (tramwaj) - Zał ą cznik nr 1

Pętlę należy wykonać przewodem LgYd1x2,5mm2 wykonując 3 zwoje w sposób jak na Rys. nr 1.
W celu prawidłowego montażu pętli w torowisku tramwajowym wykonanym z płyt betonowych należy
wykonać bruzdę w formie dwóch połączonych ze sobą prostokątów. Ze względu na płytki montaż
uwarunkowany występowaniem zbrojenia w płytach należy wykonać bruzdę o szerokości 1cm i głębokości
2,5 -3cm. Należy uzyskać zgodę producenta płyt oraz ZDiUM na wykonanie bruzdy.
Po ułożeniu kabel musi być przymocowany, co 30 cm do dna np. za pomocą klinów drewnianych.
Pętlę należy zalać np. masą cementową CX5 (masą bitumiczną, żywicą epoksydową).
Przewód LgYd 2,5mm2 od pętli do najbliższej studni kablowej skręcić między sobą 15 do 20 razy na metr
(Ilość skręceń na metr min 15-20. 50-60 skręceń powyżej 5 metrów końcowego odcinka pętli do przewodu
łączącego z modułem IVR). Przewód z pętli należy ułożyć w szczelinie dylatacyjnej pomiędzy płytami
betonowymi w rurze karbowanej typu RKLS.
W studni kablowej przewód LgYd1x2,5mm2 należy połączyć z kablem YKSLYekw2x2x1,5mm2. Połączenie
wykonać jako lutowane. Całość zabezpieczyć mufą telekomunikacyjną. Kabel YKSLYekw2x2x1,5mm2
prowadzić nowym odcinkiem kanalizacji kablowej do połączenia z istniejącą kanalizacją dla potrzeb
sygnalizacji i dalej aż do szafy ITS.
 



 

 

 

 

                  Rys. nr1. Widok pętli CAPSOS 

























Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-07-06 roku przez:

Pan Ginter Artur Adam o numerze ewidencyjnym DOŚ/IE/3458/01

adres zamieszkania ul. Hermanowska 22, 54-314 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-07-01 do 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Rainer Bulla, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-ZNM-WG2-FSC *

Podpis jest prawidłowy




