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OPIS TECHNICZNY DO PRZEBUDOWY ŚCIEŻKI ROWEROWEJ I CHODNIKA WZDŁUŻ UL. ŻMIGRODZKIEJ NA ODCINKU 
OD UL. NA POLANCE DO UL. KASPROWICZA WE WROCŁAWIU 

Wrocław, skrzyżowanie ulicy Żmigrodzkiej  z ulicą Zawalną 
Obręb Kleczków, dz. nr: 26 AM-1 
Obręb Różanka, dz. nr: 1dr AM-13, 139dr AM-14 
Obręb Karłowice, dz. nr: 63 AM-6 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa skrzyżowania ulic Żmigrodzkiej i Zawalnej we Wrocławiu, od 

istniejącego przejazdu rowerowego i przejścia dla pieszych na wlocie ul. Na Polance , wzdłuż ul. Żmigrodzkiej, do 

skrzyżowania z ul. Kasprowicza. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 

14.10.2003 r.). 

-  Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

-  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 

- Inwentaryzacja w terenie, marzec 2016. 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach działek nr: 

- Obręb Kleczków, dz. nr: 26 AM-1 

- Obręb Różanka, dz. nr: 1dr AM-13, 139dr AM-14 

- Obręb Karłowice, dz. nr: 63 AM-6. 

3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica Żmigrodzka na odcinku leżącym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest ulicą dwujezdniową 

dwupasmową o dużym natężeniu ruchu pojazdów kołowych. Przedmiotowe skrzyżowanie znajduje się w sąsiedztwie 

zajezdni autobusowej i tramwajowej przy ulicy Zawalnej. 

Ulica Żmigrodzka na odcinku objętym obszarem opracowania posiada nawierzchnię bitumiczną. Nawierzchnia zajezdni 

wykonana jest z kostki brukowej. Przez zajezdnię, na osi północ-południe, przebiega w dwóch miejscach przejście dla 

pieszych oraz dwukierunkowy przejazd dla rowerów. 

3.3. Cel i zakres opracowania 

Niniejszy projekt ma na celu poprawę bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów na obszarze objętym zakresem 

opracowania. Projektuje się poszerzenie istniejącej drogi rowerowej do 2,5m oraz chodnika do 2,0m na odcinku od 

istniejącego przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego na wlocie ul. Na Polance w ul. Żmigrodzką do skrzyżowania 

ul. Żmigrodzkiej z ul. Kasprowicza. 

Zakres opracowania obejmuje: 

- rozwiązania geometryczne w zakresie przebiegu ciągów komunikacji ruchu pieszego i rowerowego w obszarze zjazdu 

na pętlę tramwajową i autobusową przy ul. Zawalnej oraz wzdłuż ulicy Żmigrodzkiej; 

- rozwiązania geometryczne i konstrukcyjne w zakresie odcinkowej wymiany nawierzchni chodników i jezdni pod drogi 

i przejazdy rowerowe, a także pod wynikające z tego poszerzenia chodnika istniejącego; 
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- wprowadzenie słupków blokujących separujących drogę dla rowerów od prostopadłego parkowania wzdłuż ul. 

Żmigrodzkiej. 

4. Rozwiązania projektowe 

4.1. Projektowane rozwiązania komunikacyjne 

Niniejszy projekt nie zakłada zmiany układu geometrycznego zjazdu z ulicy Żmigrodzkiej w ulicę Zawalną ani zmian w 

istniejącym ukształtowaniu wysokościowym nawierzchni. Projektuje się poszerzenie istniejącej drogi rowerowej do 3m 

i wymianę jej nawierzchni z kostki betonowej na nawierzchnię bitumiczną. Na szerokości przejazdów rowerowych i 

przejść dla pieszych przez istniejącą jezdnię zajezdni przy ul. Zawalnej projektuje się wymianę istniejącej nawierzchni z 

kostki kamiennej na nawierzchnię bitumiczną.  

Jednocześnie projektuje się wyznaczenie wyraźnego ciągu komunikacji pieszej wzdłuż ul. Żmigrodzkiej i poszerzenie 

istniejącego chodnika, a także uporządkowanie istniejących zieleńców. Projekt zieleni przewiduje posadzenie 

szpalerów drzew na istniejących zieleńcach wzdłuż ul. Żmigrodzkiej. 

4.2. Odwodnienie 

Niniejszy projekt nie zakłada przebudowy ani ingerencji w istniejący system odwodnienia powierzchniowego.  

4.3. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej w chodniku: 

− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 

− podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne chodnika: 

− nawierzchnia ścieralna – istniejąca betonowa kostka brukowa do niwelacji wysokościowej, wibroprasowana, 

szara, zgodnie z PN-EN 1338:2005, gr. 8cm; 

− podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, 

gr. 3cm; 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 

gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająco-wyrównawcza – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika na obszarze, na którym zastosowano płytki 
„STOP”: 

− nawierzchnia ścieralna – betonowa płytka „STOP”, 35x35x5cm, w kolorze żółtym; 

− podsypka cementowo-piaskowa lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 

3cm; 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 

gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 
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Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne jezdni na przejeździe rowerowym: 

− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 5cm; 

− podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 

− podbudowa pomocnicza – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 20cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥2,5MPa, gr. 20cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 100MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=1,00; 

− stosunek E2/E1<=2,2. 

Istniejące krawężniki oraz ścieki kamienne na przejazdach rowerowych, w miejscu połączenia z chodnikiem, podlegają 

likwidacji. Ława pod ściekami kamiennymi do pozostawienia. 

Istniejące urządzenia obce (włazy studni, skrzynki zaworów) podlegają regulacji wysokościowej do wysokości 

nawierzchni chodnika, jezdni i drogi  rowerowej podlegających przebudowie. Regulację włazów powinny zapewniać 

pierścienie dystansowe polimerowe. Nie dopuszcza się stosowania pod włazy pierścieni betonowych. 

4.3.1. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe – torowisko tramwajowe 

W celu wyznaczenia przejść dla pieszych i przejazdów rowerowych przez torowisko istniejące w obrębie zajezdni przy 

ul. Zawalnej, zaprojektowano: 

a) wymianę nawierzchni ścieralnej z wibroprasowanej kostki betonowej wraz z podbudową na  obszarze przejazdów 

rowerowych: 

- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 

- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 14cm; 

- warstwa kruszywa łamanego – podsypka toru tramwajowego. 

b) wymianę nawierzchni ścieralnej z wibroprasowanej kostki betonowej w kolorze czerwonym na wibroprasowaną 

kostkę betonową w kolorze szarym na obszarze chodnika, gdzie zaprojektowano przesunięcie geometrii istniejącej 

drogi rowerowej; w razie potrzeby istniejące kruszywo do uzupełnienia/zagęszczenia, a podłoże gruntowe należy 

doprowadzić do parametrów G1 (Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod 

wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98). 

c) przebudowę istniejącego zieleńca w torowisku w miejscu projektowanych przejść dla pieszych: 

- warstwa ścieralna – wibroprasowana kostka betonowa w kolorze szarym, gr. 8cm; 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny, granitowy o frakcji 0/5mm, gr. 3cm; 

- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechaniczne 0/31,5mm, gr. 15cm; 

- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Należy uwzględnić uszczelnienie torowiska masą zalewową o temperaturze topnienia powyżej 80st. C. 

4.4. Projektowane uszczelnienia technologiczne połączeń elementów projektowanych z elementami istniejącymi 

Spoiny na połączeniu nowej i starej nawierzchni, na połączeniu z opornikami oraz urządzeniami obcymi (włazy, 

pokrywy, skrzynki) należy wykonać poprzez zastosowanie taśmy bitumicznej uszczelniającej – zgodnie z wymaganiami 

WT-2. Przed wbudowaniem powyższych materiałów krawędź istniejącej nawierzchni musi być równo obcięta, sucha i 

czysta. Wymiar taśmy na połączeniu projektowanych nawierzchni wg rys. D-1. 

5. Uwagi 

- Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. 

W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  
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- Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym, a zarazem 

zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

- Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 oraz zasadami BHP. 

6. Art. 36a 
Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodują one 

naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 

7. Wykaz norm 
PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogólne 

PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe 

PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe 

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne 

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek. 

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i 

torowisk tramwajowych. 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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10. Rysunki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
















