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OPIS TECHNICZNY DO PRZEBUDOWY ŚCIEŻKI ROWEROWEJ I CHODNIKA WZDŁUŻ UL. ŻMIGRODZKIEJ NA ODCINKU 
OD UL. NA POLANCE DO UL. KASPROWICZA WE WROCŁAWIU 

Wrocław, skrzyżowanie ulicy Żmigrodzkiej  z ulicą Zawalną 
Obręb Kleczków, dz. nr: 26 AM‐1 
Obręb Różanka, dz. nr: 1dr AM‐13, 139dr AM‐14 
Obręb Karłowice, dz. nr: 63 AM‐6 

1. CZĘŚĆ DROGOWA 

1.1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa skrzyżowania ulic Żmigrodzkiej i Zawalnej we Wrocławiu, od 
istniejącego przejazdu rowerowego i przejścia dla pieszych na wlocie ul. Na Polance , wzdłuż ul. Żmigrodzkiej, do 
skrzyżowania z ul. Kasprowicza. 

1.2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 
- Ustawa  z  dnia  20  czerwca  1997  r.  ‐  Prawo  o  ruchu  drogowym  (Dz.  U.  Nr  98.  poz.  602  z  późniejszymi 

zmianami). 
- Rozporządzenie Ministra  Infrastruktury  z dnia 23 września 2003  roku w  sprawie  szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 
14.10.2003 r.). 

-  Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury  oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

-  Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  3  lipca  2003  roku  w  sprawie  szczegółowych  warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 
ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 
- Inwentaryzacja w terenie, marzec 2016. 

1.3. Cel i zakres opracowania 

1.3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach działek nr: 

‐ Obręb Kleczków, dz. nr: 26 AM‐1 

‐ Obręb Różanka, dz. nr: 1dr AM‐13, 139dr AM‐14 

‐ Obręb Karłowice, dz. nr: 63 AM‐6. 

1.3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica  Żmigrodzka  na  odcinku  leżącym  na  obszarze  opracowania  niniejszego  projektu  jest  ulicą  dwujezdniową 
dwupasmową o dużym natężeniu ruchu pojazdów kołowych. Przedmiotowe skrzyżowanie znajduje się w sąsiedztwie 
zajezdni autobusowej i tramwajowej przy ulicy Zawalnej. 

Ulica Żmigrodzka na odcinku objętym obszarem opracowania posiada nawierzchnię bitumiczną. Nawierzchnia zajezdni 
wykonana  jest z kostki brukowej. Przez zajezdnię, na osi północ‐południe, przebiega w dwóch miejscach przejście dla 
pieszych oraz dwukierunkowy przejazd dla rowerów. 

1.3.3. Cel i zakres opracowania 

Niniejszy  projekt  ma  na  celu  poprawę  bezpieczeństwa  pieszych  i  rowerzystów  na  obszarze  objętym  zakresem 
opracowania. Projektuje  się poszerzenie  istniejącej drogi  rowerowej do 2,5m oraz chodnika do 2,0m na odcinku od 
istniejącego przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego na wlocie ul. Na Polance w ul. Żmigrodzką do skrzyżowania 
ul. Żmigrodzkiej z ul. Kasprowicza. 
Zakres opracowania obejmuje: 
‐ rozwiązania geometryczne w zakresie przebiegu ciągów komunikacji ruchu pieszego i rowerowego w obszarze zjazdu 
na pętlę tramwajową i autobusową przy ul. Zawalnej oraz wzdłuż ulicy Żmigrodzkiej; 
‐ rozwiązania geometryczne i konstrukcyjne w zakresie odcinkowej wymiany nawierzchni chodników i jezdni pod drogi 
i przejazdy rowerowe, a także pod wynikające z tego poszerzenia chodnika istniejącego; 
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‐  wprowadzenie  słupków  blokujących  separujących  drogę  dla  rowerów  od  prostopadłego  parkowania  wzdłuż  ul. 
Żmigrodzkiej. 

1.4. Rozwiązania projektowe 

1.4.1. Projektowane rozwiązania komunikacyjne 

Niniejszy projekt nie zakłada zmiany układu geometrycznego zjazdu z ulicy Żmigrodzkiej w ulicę Zawalną ani zmian w 
istniejącym ukształtowaniu wysokościowym nawierzchni. Projektuje się poszerzenie istniejącej drogi rowerowej do 3m 
i wymianę jej nawierzchni z kostki betonowej na nawierzchnię bitumiczną. Na szerokości przejazdów rowerowych i 
przejść dla pieszych przez istniejącą jezdnię zajezdni przy ul. Zawalnej projektuje się wymianę istniejącej nawierzchni z 
kostki kamiennej na nawierzchnię bitumiczną.  

Jednocześnie projektuje się wyznaczenie wyraźnego ciągu komunikacji pieszej wzdłuż ul. Żmigrodzkiej i poszerzenie 
istniejącego chodnika, a także uporządkowanie istniejących zieleńców. Projekt zieleni przewiduje posadzenie 
szpalerów drzew na istniejących zieleńcach wzdłuż ul. Żmigrodzkiej. 

1.4.2. Odwodnienie 

Niniejszy projekt nie zakłada przebudowy ani ingerencji w istniejący system odwodnienia powierzchniowego.  

1.4.3. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno‐materiałowe 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej w chodniku: 

− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 
− podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 
− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne chodnika: 
− nawierzchnia ścieralna –  istniejąca betonowa kostka brukowa do niwelacji wysokościowej, wibroprasowana, 

szara, zgodnie z PN‐EN 1338:2005, gr. 8cm; 
− podsypka cementowo‐piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN‐86/BO6712 i PN‐88/B‐30000, 

gr. 3cm; 
− podbudowa  z kruszywa  łamanego  stabilizowanego mechaniczne  zgodnie  z PN‐S‐06102  (frakcja 0‐31,5mm), 

gr. 15cm; 
− warstwa wzmacniająco‐wyrównawcza – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 
− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika na obszarze, na którym zastosowano płytki 
„STOP”: 

− nawierzchnia ścieralna – betonowa płytka „STOP”, 35x35x5cm, w kolorze żółtym; 

− podsypka cementowo‐piaskowa  lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN‐86/BO6712  i PN‐88/B‐30000, gr. 
3cm; 

− podbudowa  z kruszywa  łamanego  stabilizowanego mechanicznie  zgodnie  z PN‐S‐06102  (frakcja 0‐31,5mm), 
gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 15cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 
− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 
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Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne jezdni na przejeździe rowerowym: 

− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S w kolorze czerwonym, gr. 5cm; 
− podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 
− podbudowa pomocnicza – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 20cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥2,5MPa, gr. 20cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 100MPa; 
− wskaźnik zagęszczenia Is=1,00; 
− stosunek E2/E1<=2,2. 

Istniejące krawężniki betonowe obniżone na przejazdach rowerowych podlegają likwidacji. 

Istniejące  urządzenia  obce  (włazy  studni,  skrzynki  zaworów)  podlegają  regulacji  wysokościowej  do  wysokości 
nawierzchni chodnika,  jezdni  i drogi    rowerowej podlegających przebudowie. Regulację włazów powinny  zapewniać 
pierścienie dystansowe polimerowe. Nie dopuszcza się stosowania pod włazy pierścieni betonowych. 

1.4.4. Projektowane uszczelnienia technologiczne połączeń elementów projektowanych z elementami istniejącymi 

Spoiny  na  połączeniu  nowej  i  starej  nawierzchni,  na  połączeniu  z  opornikami  oraz  urządzeniami  obcymi  (włazy, 
pokrywy, skrzynki) należy wykonać poprzez zastosowanie taśmy bitumicznej uszczelniającej – zgodnie z wymaganiami 
WT‐2. Przed wbudowaniem powyższych materiałów krawędź istniejącej nawierzchni musi być równo obcięta, sucha  i 
czysta. Wymiar taśmy na połączeniu projektowanych nawierzchni wg rys. D‐1. 

1.5. Uwagi 

‐ Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. 
W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  

‐ Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym, a zarazem 
zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

‐ Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z normą PN‐S‐02205 oraz zasadami BHP. 

‐ uwzględniono uwagi  z uzgodnień: nr DYY‐5‐421‐50/7587/16  z dnia 25.07.16  (ZZM), nr WIM‐EM.7211.26.2016.PK  z 
dnia  9.05.2016  (WIM),  nr  TRP.4110.10.36198.44645.2015.ES  z  dnia  04.05.2016  (ZDiUM  ad.pkt  9  ze  względu  na 
istniejącą  roślinność  niskopienną,  nie  było  konieczności  dodatkowych  nasadzeń.  Zgodnie  z  sugestią WIM  projekt 
zakłada  nasadzenia  9  drzew.  Projekt  zieleni  uzgodniono  w  ZZM),  nr  TRP.4110.10.88408.94392.2015.ES  z  dnia 
26.09.2016( ZDiUM), nr TRP.4110.10.116424.2015.ES z dnia 05.12.2016 (ZDiUM) 

1.6. Art. 36a 
Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o  ile nie spowodują one 
naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 

1.7. Wykaz norm 
PN‐B‐06050 ‐ Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogólne 

PN‐S‐02205 ‐ Roboty ziemne. Drogi samochodowe 

PN‐87/S‐02201‐ Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe 

PN‐97/S‐02204 ‐ Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

PN‐88/B‐23004 ‐ Kruszywa mineralne 

PN‐S‐06102 ‐ Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

PN‐B‐11112 ‐ Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN‐B‐11113 ‐ Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych ‐ piasek. 

BN‐80/6775‐03  ‐  arkusz  01  i  04.  Prefabrykaty  budowlane  z  betonu.  Elementy  nawierzchni  dróg,  ulic,  parkingów  i 
torowisk tramwajowych. 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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2. CZĘŚĆ TELETECHNICZNA 

2.1. Wprowadzenie 

Niniejsze opracowanie stanowi opis do projektu budowy kanałów technologicznych MKT w związku z planowaną  
inwestycją pt.:  Przebudowa ścieżki rowerowej i chodnika wzdłuż ul. Żmigrodzkiej na odcinku od ul. Na Polance do ul. 
Kasprowicza we Wrocławiu. 

2.2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ‐ Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 
14.10.2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury  oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 
ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 
- Inwentaryzacja w terenie, luty 2016. 

2.3. Sieci MKT 

W  obszarze  planowanej  przebudowy  ulic  Żmigrodzkiej  i  Zawalnej przewiduje  się wybudowanie Miejskich  Kanałów 
Technologicznych. W ich zakresie projektuje się ułożenie dwuotworowej kanalizacji kablowej z rur o średnicy 110mm. 
Przewiduje się posadowienie studni kablowych  typu SKR‐1 oraz  rozbudowę  istniejących studni  typu SK‐1 do SKO‐1. 
Rozbudowę projektuje się wykonać z zastosowaniem bloków betonowych. Wszystkie studnie wyposażyć w pokrywy i 
ramy ciężkie, typu jezdnego. Prace wykonywać w porozumieniu i pod nadzorem Zamawiającego zgodnie z wydanymi 
warunkami technicznymi. 

2.4. Zestawienia tabelaryczne 

 
Tabela 2.1: Zestawienie długości odcinków ciągów rur  

Lp
. 

Odcinek MKT  Typ budowli MKT 

Długość w [m] 

Od studni nr  Do studni nr  CR
u3

C
R
u
2 

CRu1  2xRO110  RO110  2xRHDPE110  1xDVK110  2xDVK110  3xDVK110 

1.  146SM05/090  090SM01/146      14,0

2.  090SM01/146  090SM01a/146    1,5 

3.  090SM01a/146  090SM02/146    4,5 

4.  090SM02/146  90SM02/1/146    6,0 

6.  90SM02/1/146  090SM02/2/146    31,0

7.  090SM02/2/146  090SM03    4,5 
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8.  090SM02/2/146  090SM04/084    12,0

  090SM04/084  090SM05/084  17,0    

  090SM05/084  090SM06/084    18,0

  090SM06/084  Maszt SUR  2,0   

  090SM06/084  090SM07/084  19,0    

  090SM07/084  Słupek sygn.  2,0   

  090SM07/084  Słupek sygn.  5,0   

  090SM07/084  090SM07/1/084    16,5

  090SM07/1/084  Pętla indukcyjna  2,0   

  090SM07/1/084  090SM07/2/084  17,0    

  090SM07/2/084  090SM07/3/084    5,5 

  090SM07/3/084  Słup  0,5   

  090SM07/084  090SM08/084    10,0

  090SM08/084  Słupek sygn.  4,5   

  090SM08/084  Słupek sygn.  8,0   

  090SM08/084  084SM08/090    23,5

  084SM08/090  084SM07/090    28,5

  084SM07/090  084SM06/090    30,0

  084SM06/090  084SM05/090    31,5

  084SM04  sygnalizator  3,5   

  084SM05/090  084SM02    15,5

  084SM02  084SM01    10,0

  084SM02  MASZT    2,0 

RAZEM 53,0 27,5  250,5 14

 

Tabela 2.2: Zbiorcze zestawienie liczby i typów studni kablowych – ETAP 1 

Lp.  Numer studni 

  Studnie kablowe [szt.] 

SKO‐1g  SKR‐1  SK‐1 SKO‐2g  SKO‐4g  SKO‐6g 

1.  090SM02/1/146    1  
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2.  090SM02/2/146    1  

3.  090SM07/1/084    1  

4.  090SM07/2/084    1  

5.  090SM07/3/084    1  

4.  084SM08/090    1  

5.  084SM07/090    1  

6.  084SM06/090    1  

RAZEM    7 1  

 

Tabela 2.3: Zestawienie materiałów podstawowych do zabudowy – ETAP 1 

Lp.  Rodzaj materiału  j.m.  ilość

1.  Rura DVK110  m  570,5

2  Rura RHDPE110/6,3 m  106,0

2.  Studnia SKR‐1 (korpus, rury wspor., osadnik) kpl.  7

4.  Pokrywa żeliwna OCZ 600x1000 do studni kablowej z wietrznikiem szt.  7

5.  Rama żeliwna ciężka RC 600x1000  szt.  7

6.  Studnia SK‐1 (korpus, rury wspor., osadnik) kpl.  1

7.  Pokrywa lekka pojedyncza PL1 488x488 z wietrznikiem  szt.  1

8.  Rama lekka pojedyncza RL1 488x488  szt.  1

9.  Pokrywa zabezpieczająca do studni z kłódką systemową szt.  8

 

 

Projektant 

mgr inż. Piotr Dowolski 
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3. CZĘŚĆ ELEKTRYCZNA 

3.1. Sygnalizacja i wideodetekcja 

3.1.1. Wprowadzenie 

Przedmiotem  opracowania  jest  projekt  budowlany  zmiany  lokalizacji  masztów  sygnalizacyjnych  w  obrębie 
skrzyżowania  ul.  Żmigrodzkiej  z  ul.  Zawalną  oraz  ul.  Żmigrodzkiej  z  ul.  Kasprowicza  we  Wrocławiu  związane  z 
przebudową ścieżki rowerowej i chodnika. 

3.1.2. Podstawa opracowania 

‐ mapa do celów projektowych w skali 1:500. 
‐ Inwentaryzacja do celów projektowych sieci trakcyjnej tramwajowej oraz oświetlenia. 
‐ przepisy Prawa Budowlanego. 
‐ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu  i formy dokumentacji 
projektowej,  specyfikacji  technicznych  wykonania  i  odbioru  robót  budowlanych  oraz  programu  funkcjonalno‐
użytkowego (Dz. U. Nr 202, poz.2072 ze zm.). 

3.1.3. Normy i przywoływane dokumenty 

‐ PN‐K‐92001 Komunikacja miejska. Osprzęt sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej. Wymagania i badania. 
‐ PN‐K‐92002 Komunikacja miejska. Sieć jezdna tramwajowa i trolejbusowa. Wymagania. 
‐ PN‐K‐92020 Elementy sieci tramwajowej i trolejbusowej – Terminologia. 
‐ N‐SEP‐E‐004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa, 
‐ PN‐EN 61140:2005 Ochrona przed porażeniem prądem elektrycznym ‐ Wspólne aspekty instalacji i urządzeń 
‐ PN‐B‐01806:1986 Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie. Ogólne zasady użytkowaniakonserwacji i napraw. 
Wymagania i badania techniczne przy odbiorze. 
‐ PN‐EN 50110‐1/2000: Eksploatacja urządzeń elektrycznych. 
‐ N‐SEP‐E‐001: Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa 
‐ Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997r. Prawo energetyczne tekst jednolity (Dz. U. z 2012 r. poz.1059, z 2013 r. poz. 984, 
1238, z 2014 r. poz. 457, 490, 900, 942) 
‐ Ustawa z dnia 07. 07. 1994r. Prawo budowlane tekst jednolity (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z 2014 r. poz. 40, 768, 822) 
‐ Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 października 2013 r. w sprawie ogłoszenia 
jednolitego tekstu ustawy – Prawo budowlane (Dz. U. 2013 poz. 1409). 

3.1.4. Zakres rzeczowy opracowania 

Zakres niniejszego opracowania obejmuje: 
• demontaż  istniejącego masztu  wysokiego MW  i  niskich M  sygnalizacji  świetlnej  z  istniejących  fundamentów 

zlokalizowanych kolizyjnie z projektowaną ścieżką rowerową;  
• zabudowa nawierzchni po zdemontowanych masztach sygnalizacyjnych; 
• wykonanie nowych fundamentów  w nowych lokalizacjach dla masztów sygnalizacyjnych;  
• demontaż istniejących kabli sygnałowych z istniejących masztów i z istniejącej kanalizacji kablowej; 
• montaż nowych masztów sygnalizacyjnych w nowych lokalizacjach; 
• montaż istniejącego masztu tramwajowego wyjazdowego z pętli tramwajowej przy ul. Zawalnej i posadowienie go 

w nowej lokalizacji; 
• montaż nowych sygnalizatorów dla ruchu kołowego, rowerowego oraz pieszego; 
• ułożenie  nowych  kabli  w  kanalizacji  opracowanej  w  oddzielnej  dokumentacji  projektowej  do  sygnalizatorów 

zamontowanych na istniejącej oraz nowych konstrukcjach (MW i M); 
• montaż  i ułożenie kabla  zasilającego do projektowanej w nowej  lokalizacji pętli CAPSYS  (tramwaj  ‐ ekran kabla 

zasilającego należy uziemić); 
• ułożenie kabli zasilania  i sygnałowego do  istniejącej kamery wideodetekcji (kamera nr 090V17.1) zamontowanej 

na wysięgniku na maszcie MW17.1. 
• demontaż  istniejącej przewieszki z kablami zasilającym  i sygnałowym do  istn. centralki TLC na słupie trakcyjnym  i 

zastąpienie tego połączenia nowymi kablami w proj. kanalizacji kablowej. Podłączenie centralki TLC z czujnikiem 
TLC na istniejącej przewieszce pozostaje b.z. 
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• demontaż  wszystkich  istniejących  konstrukcji  wsporczych  (masztów)  kolidujących  z  projektowanymi  ciągami 
pieszymi  i  rowerowymi. Wszystkie  zdemontowane konstrukcje należy  zezłomować. Protokół  ze  złomowania ma 
być dołączony do Dokumentacji Powykonawczej. 

3.1.5. Opis stanu projektowanego 

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt demontażu kolidujących masztów i wymianę ich na nowe w  nowej lokalizacji 
w związku z przebudową rejonu skrzyżowania ul. Żmigrodzkiej i Zawalnej oraz przy skrzyżowaniu ul. Żmigrodzkiej z ul. 
Kasprowicza. Kable pomiędzy sterownikami sygnalizacji (nr 090  i 084 oraz szafą ITS nr 090), a sygnalizatorami, pętlą 
CAPSYS  (tramwajową)  układać  w  projektowanej  wg.  oddzielnego  opracowania  kanalizacji  kablowej.  Kable  ze 
zdemontowanej pętli CAPSYS należy zezłomować. 

Analogicznie należy postępować z podłączeniem zasilania i sygnału z istniejącą kamerą wideodetekcji zlokalizowaną na 
nowym maszcie MW17.1  (SUR8,5).  Projektowany  nowy wysięgnik powinien być  tak dobrany,  żeby mógł  przenieść 
obciążenie dodatkowe w postaci dwóch tablic F‐11. 

Dla nowego masztu(MW17.1) zastosować nowy fundament z kartą katalogową oraz rys. nr E‐03. 

Dla pozostałych masztów typu HY‐3800 stosować wytyczne dostawcy. Dolną część masztu HY‐3800 należy posadowić 
na  gł.  0,8 m  od  nawierzchni  terenu  na  płycie betonowej  40x40x7  cm,  grunt wokół masztu  zagęścić,  nawierzchnię 
odbudować.  Część  podziemną  masztu  zabezpieczyć  antykorozyjnie  farbą  bitumiczną,  do  wysokości  25cm  ponad 
poziom terenu. 

Szczegóły doboru kabli, masztów i sygnalizatorów przewidzianych w projekcie pokazano na planie zagospodarowania ‐ 
rys. E‐01 oraz na rys. E‐02 i Tabeli nr1.  

Połączenie  kabla zasilającego pętli CAPSYS z feederem zabezpieczyć koszulką termokurczliwą z klejem. 

Sygnalizatory projektowane 

Należy  zastosować  sygnalizatory    SWARCO  FUTURIT  typu MONDIAL  zgodnie  z  istniejącym  standardem  na  terenie 
miasta Wrocławia, których komora  sygnałowa charakteryzuje  się  stopniem ochrony co najmniej  IP54. Sygnalizatory 
należy wyposażyć w źródła światła w technologii LED z zastosowaniem wkładów   SWARCO FUTURLED w klasie W(N) 
3/2(3/1), przystosowanych do  zasilania 230V w  II‐klasie ochronności, które charakteryzują  się stopniem ochrony co 
najmniej IP65 oraz o klasie fantomowej 5. 

Sygnalizatory  montowane  nad  jezdnią  należy  pochylić  w  kierunku  jezdni  pod  kątem  5st.  względem  płaszczyzny 
podłoża. W celu poprawy widoczności, sygnalizatory montowane nad jezdnią należy wyposażyć w prostokątne ekrany 
kontrastowe  czarne  użebrowane,  ze  zmniejszonym  oporem  przepływu  powietrza  typu  EB‐2.  Sygnalizatory 
zlokalizowane nad jezdnią należy montować w taki sposób, aby oś pionowa sygnalizatora znajdowała się bezpośrednio 
nad osią pasa ruchu, nad którym dany sygnalizator się znajduje. 

3.1.6. Ochrona przeciwporażeniowa 

Jako  ochronę  przeciwporażeniową  należy  stosować  system  szybkiego  wyłączenie  zasilania.  Połączenia  ochronne 
powinny być oznakowane i umiejscowione w widocznym miejscu. 

3.1.7. Ochrona przed korozją 

Istniejące  konstrukcje  wsporcze  przeznaczone  do  ponownego  zastosowania  należy    oczyścić  i  pomalować  farbą 
nawierzchniową o odcieniu  szarym RAL 7040. Do wysokości 2,5 m od nawierzchni wszystkie maszty  (istniejące oraz 
projektowane) należy zabezpieczyć preparatem antygrafiti. 

3.1.8. Uwagi końcowe 

 
Przed przystąpieniem do wykonania powyższego zadania należy bezwzględnie powiadomić wszystkich właścicieli oraz 
użytkowników urządzeń naziemnych i podziemnych znajdujących się w rejonie przebudowy. 
Całość robót wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. 
Wszystkie demontowane  lub wymieniane kable należy zezłomować, a protokół dołączyć do Dokumentacji 
Powykonawczej. 
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Dla wymienianego kabla koncentrycznego (sygnałowego) przenoszonej kamery wideodetekcji (kamera nr 090V17.1) 
należy wykonać pomiary tłumienia, długości. Dla kabli zasilających należy wykonać pomiary rezystancji izolacji i 
ciągłości żył. 
Dla wszystkich konstrukcji z projektowanym uziemieniem należy wykonać pomiary rezystancji uziemienia 
 
3.1.9. Dobór elementów sygnalizacji oraz zestawienie kabli (tabela nr 1) 

 
 
 

Opracował: 

mgr inż. Ginter Adam 
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4. RYSUNKI 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   



















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-01-28 roku przez:

Pan Piotr Dowolski o numerze ewidencyjnym DOŚ/BT/0067/07

adres zamieszkania ul. Krzywoustego 19/10, 51-165 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-02-01 do 2017-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Eugeniusz Hotała, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-LQK-LCK-5ED *

Podpis jest prawidłowy









Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-07-06 roku przez:

Pan Ginter Artur Adam o numerze ewidencyjnym DOŚ/IE/3458/01

adres zamieszkania ul. Hermanowska 22, 54-314 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-07-01 do 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Rainer Bulla, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-ZNM-WG2-FSC *

Podpis jest prawidłowy














































































