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  Opis techniczny 
 

1. Dane ogólne 

1.1. Inwestor 
 
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta  

ul. Długa 49   53-633 Wrocław 

 1.2. Cel i zakres opracowania 
Zakres opracowania obejmuje budowę fragmentu ul. Skarbowców na odcinku od  

ul. Róży Wiatrów do ul. Szarugi. Celem opracowania jest uzyskanie wszelkich 

potrzebnych opinii i uzgodnień. 

1.3. Wykorzystane materiały 
Przy sporządzaniu projektu wykorzystano poniższe materiały: 

- mapę do celów projektowych w skali 1:500 rejonu objętego projektem; 

- wizję w terenie wykonaną w październiku 2015 r; 

- badanie geologiczne; 

- obowiązujące normy i przepisy; 

- wytyczne ZDiUM 

2. Stan istniej ący 
Inwestycja położona jest w południowej części miasta, na terenie osiedla Krzyki. Pas 

drogowy na rozpatrywanym odcinku nie jest zagospodarowany – nawierzchnia ziemna, 

fragment ulicy przy skrzyżowaniu z ul. Róży Wiatrów posiada nawierzchnie z płyt 

drogowych, kostki granitowej i betonowej.   

Istniejące oznakowanie pionowe pokazane zostało na rysunku nr D-1_ORD. Ruch 

pieszych i pojazdów jest mały. 

3. Rozwiązania projektowe 

3.1. Rozwiązanie komunikacyjne 
Zakres robót drogowych i wbudowania poszczególnych rodzajów nawierzchni pokazuje  



Budowa ul. Skarbowców od ul. Róży Wiatrów do ul. Szarugi we Wrocławiu 

   

4 

rysunek D-1 Plan sytuacyjny. Szerokość projektowanej jezdni wynosi 6,0 m (ul. 

Skarbowców) i 5,0 m (ul. Szarugi). Szerokość projektowanych chodników wynosi 2,0 i 

3,0 m. Ukształtowanie w planie dostosowane zostało do granic pasa drogowego z 

MPZP, istniejących nawierzchni ul. Skarbowców, Szarugi i Mglistej. Zjazdy 

zaprojektowane zostały w miejscach istniejących dojazdów na posesje, chodnik na 

dojściach do posesji oraz na połączeniu z istniejącymi chodnikami.  

Krzyżowanie z ul. Mglistą zaprojektowano w formie „małego” ronda – średnica 

zewnętrzna: 34,0 m; szerokość jezdni: 5,0 m; szerokość pasa przejezdnego: 2,0 m; 

średnica wyspy: 20,0 m. Przejezdność ronda sprawdzono ciągnikiem z naczepą o 

standardowych parametrach (szerokość: 2,5m; długość: 16,5 m). 

Projektowany fragment drogi w sposób znaczący usprawni obsługę komunikacyjną na 

odcinku pomiędzy ul. Róży Wiatrów a ul. Szarugi. 

3.2. Szczegółowe rozwi ązanie sytuacyjne 
Rysunek Plan sytuacyjny przedstawia szczegółowe rozwiązanie sytuacyjne drogi, 

chodników i zjazdów. Na planie oznaczono wymiary dróg, promienie łuków 

wyokrąglających oraz zakres wbudowania poszczególnych nawierzchni i sposób 

podparcia krawędzi dróg.  

Wyróżniamy następujące nawierzchnie: 

- drogi z betonu asfaltowego, 

- zjazdów na posesje z kostki granitowej 18/20, 

- zatok postojowych z kostki granitowej 18/20, 

- chodników z kostki betonowej 20×20×8 cm. 

3.3. Ukształtowanie wysoko ściowe 
Celem rozwiązania wysokościowego jest powiązanie istniejących nawierzchni ul. 

Skarbowców, Róży Wiatrów, Mglistej i Szarugi; zapewnienie prawidłowego 

funkcjonowania zjazdów na posesje wraz ze  sprawnym odprowadzeniem wód 

opadowych z projektowanych nawierzchni. Jezdni ul. Skarbowców, Mglistej  i Szarugi 

nadano spadek dwustronny daszkowy o spadku 2 % w kierunku ścieku 

przykrawężnikowego. Ukształtowanie wysokościowe dróg pokazano na rysunkach nr D-

3 - 5 Profile podłużne. 
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3.4. Warunki gruntowo- wodne 
Na podstawie badań geotechnicznych przeprowadzonych przez firmę TERGO  

z Wrocławia określono: 

Warunki wodne. 

Warunki wodne określono jako dobre – wykop/nasyp < 1 m, poziom wody gruntowej na 

głębokości > 2,0 m ppt. 
 
Grunty. 
Pod warstwą nasypów niekontrolowanych o miąższości 0->3,0 m (piasek drobny,  z 

domieszką gliny, żwiru oraz okruchów gruzu ceglanego, namuł gliniasty), które należy 

usunąć – w przypadku nie spełnienie podanych poniżej parametrów, zalegają glina 

piaszczysta, piaski średnie, namuł gliniasty. 

Na podstawie występujących w podłożu warunków gruntowo-wodnych zakwalifikowano 

podłoże do grupy nośności G4.  

W celu doprowadzenia podłoża nawierzchni do grupy nośności G1 wykonana zostanie 

pod konstrukcją nawierzchni warstwa z piasku stabilizowanego cementem  

o następujących parametrach: 

- pod jezdnią, miejscami postojowymi i zjazdami    - grubości 25 cm i Rm=2,5 MPa, 
- pod chodnikami               - grubości 15 cm i Rm=1,5 MPa. 
 

Planuje się wbudowanie gotowej mieszanki wykonanej w mieszarce stacjonarnej 

(węzeł betoniarski).  

Wymagania dla warstwy piasku stablizowanego cementem: 

- wskaźnik mrozoodporności 0,6; 

- wytrzymałość na ściskanie po 7 dniach od 1,0 do 1,6 MPa; 

- wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach od 1,5 do 2,5 Mpa; 

- maksymalna zawartość cementu 10%. 

Wykonana warstwa piasku stabilizowanego cementem musi być pielęgnowana 

przez okres co najmniej 7 dni. W tym czasie nie jest również dopuszczalne prowadzenie 

ruchu sprzętu budowlanego po wykonanej warstwie. Pielęgnacja powinna być 

wykonana jedną z poniższych metod: 

- skropienie warstwy emulsją asfaltową, albo asfaltem D200 lub D300 w ilości 

od  0,5 do 1,0 kg/m2; 
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- skropienie specjalnymi preparatami powłokotwórczymi; 

- utrzymanie w stanie wilgotnym poprzez kilkakrotne skrapianie wodą w ciągu 

dnia; 

- przykrycie na okres 7 dni nieprzepuszczalną folią z tworzywa sztucznego, 

ułożoną na zakład o szerokości  co najmniej 30 cm i zabezpieczoną przed 

zerwaniem z powierzchni warstwy przez wiatr; 

- przykrycie warstwą piasku lub grubej włókniny technicznej i utrzymywanie jej 

w stanie wilgotnym w czasie co najmniej 7 dni. 

- przykrycie warstwą kruszywa łamanego (podbudowa zasadnicza) bez 

wykonywania zagęszczenia i utrzymywanie jej w stanie wilgotnym w czasie co 

najmniej 7 dni. 

Nośność podło ża pod konstrukcj ę nawierzchni, mierzona jako wtórny moduł 

odkształcenia górnej powierzchni warstwy piasku sta bilizowanego cementem, 

powinna by ć nie mniejsza ni ż Ev2=120 MPa (KR3) i  Ev2=100 MPa (KR2) pod 

drog ą i Ev2=80 MPa pod chodnikami. Na warstwie mrozoochr onnej z pospółki 

nośność powinna by ć nie mniejsza ni ż Ev2=45 MPa – jeżeli na odcinku próbnym 

nie zostanie osi ągnięta taka warto ść należy przeprowadzi ć wymian ę nieno śnego 

gruntu. 

Wzmocnienie podłoża przy użyciu spoiwa hydraulicznego należy wykonywać 

zgodnie z normą PN-S-96012 Podbudowa i ulepszone podłoże z gruntu 

stabilizowanego cementem. 

3.5. Konstrukcja nawierzchni 
 

Dobór konstrukcji nawierzchni przeprowadzono według Załącznika do Rozporządzenia 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r przy przyjęciu 

następujących parametrów: 

 
1. Głębokość przemarzania: hz=0,8 m. 
2. Obciążenie ruchem: KR3 (od 71 do 335 przejazdów osi 100kN na pas na dobę) –  
ul. Skarbowców  KR2 (od 12 do 71 przejazdów osi 100kN na pas na dobę) – ul. 
     Szarugi 
3. Grupa nośności podłoża G4. 
4. Głębokość przemarzania: 0,7 hz: 0,56 m (KR3) 
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     0,65 hz: 0,52 m (KR2) 

Nawierzchnia jezdni  ul. Skarbowców (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem 

podłoża gruntowego) 

 
� warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC11S  gr. 5 cm; 

� warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC16W  gr. 6 cm; 

� podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC22P  gr. 7 cm; 

� podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 20 cm. 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=2,5 MPa gr. 25 cm 

� warstw mrozoochronna – pospółka gr. 30 cm 

Nawierzchnia jezdni  ul. Szarugi (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem podłoża 

gruntowego) 

 
� warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC11S  gr. 5 cm; 

� podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC22P  gr. 7 cm; 

� podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 20 cm. 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=2,5 MPa gr. 25 cm 

� warstw mrozoochronna – pospółka gr. 30 cm 

 

Na poł ączeniu nawierzchni z betonu asfaltowego ze ściekiem z kostki granitowej i 

kraw ężnikiem oraz z innymi urz ądzeniami nale ży zastosowa ć bitumiczn ą taśmę 

uszczelniaj ącą.  

Pierścień ronda (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem podłoża gruntowego)  

� warstwa ścieralna - kostka granitowa 18/20; 

� podsypka - cem. - piaskowa 1:3 grubości 3 cm 

� podbudowa zasadnicza – beton C8/10 grubości 20 cm. 

� podbudowa pomocnicza – piasek stabilizowany cementem, Rm=5 MPa gr. 12 cm 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=2,5 MPa gr. 25 cm 
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� warstw mrozoochronna – pospółka gr. 30 cm 

Nawierzchnia zjazdów (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem podłoża 

gruntowego)  

� warstwa ścieralna - kostka granitowa 18/20; 

� podsypka - cem. - piaskowa 1:3 grubości 3 cm 

� podbudowa - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 22 cm. 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=2,5 MPa gr. 25 cm 

� warstw mrozoochronna – pospółka gr. 30 cm 

Nawierzchnia miejsc postojowych (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem podłoża 

gruntowego)  

� warstwa ścieralna - kostka granitowa 18/20; 

� podsypka - cem. - piaskowa 1:3 grubości 3 cm 

� podbudowa - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 22 cm. 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=2,5 MPa gr. 25 cm 

� warstw mrozoochronna – pospółka gr. 30 cm 

Miejsca postojowe wydzielone zostaną przez wykonanie oznakowania poziomego 

grubowarstwowego P-18 

Nawierzchnia chodników (od górnych warstw wraz ze wzmocnieniem podłoża 

gruntowego)  

� warstwa ścieralna - kostka betonowa  20×20 cm gr. 8 cm TYP F (Katalog 

nawierzchni i chodników); 

� podsypka - cem. - piaskowa 1:3  grubości 3 cm. 

� podbudowa - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 10 cm. 

� warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem, Rm=1,5 MPa gr. 15 cm 

 

 

 

Na krawędzi chodników przy przejściach dla pieszych należy wykonać nawierzchnię z  
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kostek betonowych „stop” gr. 8 cm koloru żółtego ułożonych w dwóch rzędach – TYP 

EW5 (Katalog nawierzchni i chodników). 

Nawierzchnia jezdni z kruszywa łamanego: 

� warstwa ścieralna - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 15 cm 

� podsypka – pospółka gr. 30 cm 

Zestawienie projektowanych powierzchni: 

� Nawierzchnia jezdni ul. Skarbowców               2714,2 m2, 

� Nawierzchnia jezdni ul. Szarugi     213,5 m2, 

� Nawierzchnia pierścienia      138,2 m2, 

� Nawierzchnia zjazdów       209,0 m2, 

� Nawierzchnia miejsc postojowych     308,8 m2, 

� Nawierzchnia chodników       1650,5 m2, 

� Nawierzchnia kostek betonowych „stop”    21,0 m2, 

� Nawierzchnia jezdni z kruszywa łamanego    85,0 m2, 

� Nawierzchnia trawników       2403,4 m2. 

Uwaga: 

Nośność podło ża (tj. warstwy wzmacniaj ącej), wyra żona wtórnym modułem 

odkształcenia E2, musi wynosi ć co najmniej E2=120 MPa dla nawierzchni jezdni 

(KR3), co najmniej E2=100 MPa dla nawierzchni jezdn i (KR2), zjazdów, miejsc 

postojowych oraz E2=80 MPa dla chodników. 

 

Konstrukcję nawierzchni pokazano na rysunku nr D-6 „Przekroje konstrukcyjne 

nawierzchni”. 

3.6. Kraw ężniki, obrze ża, ścieki  

Podparcie nawierzchni ul. Skarbowców wykonane zostanie z krawężnika 

granitowego 20×30 cm i 20×22 cm posadowionego na ławie z oporem z betonu C12/15 

o wymiarach 15×15+15×35 cm. Podparcie nawierzchni ul. Szarugi, zjazdów i miejsc 

postojowych wykonane zostanie z krawężnika granitowego 15×30 cm i 15×22 cm 

posadowionego na ławie z oporem z betonu C12/15 o wymiarach 15×15+15×30 cm.  

Światło krawężnika wystającego wynosić będzie 12 cm, wtopionego 2 cm. Podparcie 

pierścienia ronda wykonane zostanie z krawężnika granitowego 15×30 cm ułożonego 

na płask, posadowionego na ławie z oporem z betonu C12/15 o wymiarach 30×50 cm 
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Krawężniki należy ustawiać na przygotowanej ławie za pośrednictwem podsypki 

cementowo-piaskowej grubości 3 cm. Spoiny krawężników nie powinny przekraczać 5 

mm. Nie należy wypełniać spoin zaprawą cementową. 

Obramowaniem zewnętrznym chodników będą obrzeża betonowe 8×30 cm 

posadowione na ławie z C12/15 o wymiarach 15×20 cm.  

Długości obramowań: 

- Krawężniki granitowy 20×22 cm    269,0 mb 

- Krawężniki granitowy 20×30 cm    607,0 mb 

- Krawężniki granitowy 15×22 cm    122,0 mb 

- Krawężniki granitowy 15×30 cm    219,0 mb 

- Krawężniki granitowy 15×30 cm  na płask  76,0 mb 

- Obrzeża betonowe        745,0 mb 

Ściek przykrawężnikowy wykonany zostanie z jednego rzędu kostki granitowej 18/20 

posadowionej na ławie z betonu C12/15 o wym. 20×15 cm. 

 Długość ścieku: 720, 0 mb 

3.7. Odwodnienie.  
Odwodnienie realizowane będzie przez układ następujących elementów: 

• pochyleń poprzecznych i podłużnych nawierzchni dróg; 

• ścieków przykrawężnikowych 

• wpustów drogowych 

Woda opadowa odprowadzana będzie z nawierzchni utwardzonych poprzez 

projektowane wpusty do kanalizacji deszczowej. 

4. Organizacja ruchu docelowego 

Projektowany odcinek ul. Skarbowców włączono w strefę ruchu uspokojonego z 

ograniczeniem prędkości do 30 km/h – znaki B-43 i B-44 oraz piktogram, na jezdni 

wjazdowej, znaku B-43. Projektowany odcinek ul. Szarugi włączono w strefę 

zamieszkania ustawiając znaki D40/41 i znaki D52/53. Skrzyżowanie z ul. Mglistą 

oznakowano znakami: A-7, C-12, D-6 oraz B-22 – zakaz skrętu w ślepy wyjazd ronda. 

Na ul. Skarbowców zaprojektowano próg zwalniający listwowy U-16a o prędkości 

przejazdowej 25-30 km/h oraz zaprojektowano wyniesione skrzyżowania z ulicami Róży 

Wiatrów i Szarugi o prędkości przejazdowej 25-30 km/h. Próg zwalniający i wyniesione 

skrzyżowania oznakowane zostaną oznakowaniem poziomym P-25 „ Próg zwalniający” 

i punktowymi elementami odblaskowymi (pinezkami) umieszonymi 1,0 m przed 
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progiem. Lokalizację progu zwalniającego i wyniesionych skrzyżowań pokazano na 

rysunku nr D-1 „Plan sytuacyjny a konstrukcję na rysunku nr D-7 „Przekroje 

konstrukcyjne progów zwalniających” i rysunku nr D-8. Na przejściach dla pieszych 

wykonane zostanie oznakowanie poziome P-10 i P-14. Na rondzie wykonane zostanie 

oznakowanie poziome P-13, P-7b i P-21a. Na skrzyżowaniach wykonane zostanie 

oznakowanie poziome P-14. Zatoki postojowe oznakowane zostaną znakami D-18 z 

tabliczką T-30.   

Lokalizację znaków pionowych i poziomych pokazano na rysunku nr D-1 „Plan 

sytuacyjny”. Ślepy wylot ronda (w ul. Mglistą) wygrodzono zaporą u-20b. Wyspy 

kanalizujące ruch przed rondem oznakowane zostały słupkiem przeszkodowym 

zespolonym podatnym U-5b ze znakiem C-9 zamontowanym za pomocą kotew w 

fundamencie betonowym.  Istniejące, zdemontowane oznakowanie należy przekazać 

do magazynu ZDiUM. 
 
Wymagania szczegółowe dla znaków pionowych: 
- tarcza znaku profilowana - wykonana z blachy aluminiowej lub stalowej 
ocynkowanej grubości 1,5-2,0 mm,  
- lico znaku - folia odblaskowa II typu, 
- zamocowanie - uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik 
przytwierdzony do tarczy znaku; 
- obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory 
(słupka); 
- wielkość znaków - małe; 
- słupki do znaków - rury stalowe ocynkowane o średnicy 70 mm, zaślepione od 
góry, 
 Zamontowane znaki pionowe powinny zachowywać skrajnię pionową i poziomą: 
- dolna krawędź znaku - minimum 2,2 m ponad poziomem nawierzchni chodnika; 
- tarcza znaku - 0,5 m od krawędzi jezdni; 
- słupki blokujące zwykłe - o wysokości 0,9 m, średnica rury φ 60-70 mm, 
malowane w kolorze czarnym (0,7 m od dołu) i żółtym (0,2 m od góry). 
Wymagania szczegółowe dla znaków poziomych: 
- grubowarstwowe wykonane z masy termoplastycznej z dodatkiem mikrokuli 
odblaskowej. Punktowe elementy odblaskowe wykonane z polimeru o podwyższonej 
odporności na udar i wpływ warunków atmosferycznych, z wbudowanymi elementami 
odblaskowymi, odporne na ścieranie i zapewniające dobrą widoczność w nocy i w dzień 
w warunkach złej widoczności. 

5. Roboty ziemne. 
Polegają na: 

 Pogłębieniu koryta w miejscu rozebrania istniejącej nawierzchni ul Skarbowców. 

Wykonaniu nasypów z pospółki w miejscu wyniesienia niwelety jezdni.  
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Z uwagi na występowaniu w podłożu gruntów wątpliwych i wysadzinowych nie należy 

wykonywać robót ziemnych w czasie intensywnych opadów, z uwagi na możliwość 

uplastyczniania podłoża. W razie pozostawienia przygotowanego koryta na dłuższy 

okres należy zapewnić jego odwodnienie. W przypadku prowadzenia ruchu 

budowlanego w przygotowanym korycie, przed przystąpieniem do wbudowania warstw 

konstrukcyjnych należy naprawić ewentualne uszkodzenia (koleiny, znaczne 

rozluźnienie gruntu). 

Nasyp z pospółki: 3250 m3. 

Roboty związane z przygotowaniem koryta dla nawierzchni należy wykonywać zgodnie 

z normą PN-S-02205 Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

6. Roboty rozbiórkowe  
Niniejsza dokumentacja obejmuje tylko rozbiórki elementów drogowych. Rozbiórce 

podlega: 

Istniejąca nawierzchnia drogowa na ul. Skarbowców i jej podparcia: 

• nawierzchnia z płyt drogowych betonowych: 180,0 m2 

• nawierzchnia z kostek betonowych: 80,0 m2 

• nawierzchnia z kostek granitowych 18/20: 10,0 m2 

• nawierzchnia z płyt chodnikowych: 20,0 m2 

• krawężnik betonowy 15×30 cm: 50,0 m 

7. Odbudowa nawierzchni 
W związku z koniecznością wbudowania wpustów na istniejącym wlocie ul. Mglistej, 

należy odbudować nawierzchnie drogowe po budowie sieci Kd. 

Sieć Kd układana będzie w wykopie otwartym. 

Zasypywanie wykopu:  

Do zasypywania wykopu przystąpić niezwłocznie po zakończeniu robót instalacyjnych, 

gruntem spełniającym wymagania podłoża drogowego G1. Zagęszczenie podłoża pod 

jezdniami, zjazdami i chodnikami musi spełniać następujące wymagania (wg PN-S-

02205): 

− wskaźnik zagęszczenia gruntu Is=1,0 dla głębokości 0,0÷0,50 m licząc od spodu 

konstrukcji nawierzchni, 
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Poniżej 0,5m zasypka zgodnie z wymogami branży instalacyjnej 
 

Sposób odtworzenia nawierzchni podano poniżej. 

Nawierzchnia jezdni, chodnika. Przed rozpoczęciem robót ziemnych rozebrać 

nawierzchnię na szerokości wykopu. Do zasypywania wykopu przystąpić niezwłocznie 

po zakończeniu robót instalacyjnych, gruntem spełniającym wymagania podłoża 

drogowego G1. Zasypywanie prowadzić warstwami grubości 20 cm, zagęszczając 

każdą warstwę do wskaźnika zagęszczenia Is=1,00. W momencie osiągnięcia poziomu 

0,5 m poniżej spodu konstrukcji należy przerwać zasypywanie i wybrać grunt z obszaru 

klina odłamu do głębokości 0,5 m poniżej spodu konstrukcji nawierzchni. Poszerzony 

wykop zasypywać warstwami, w taki sposób, aby zagęszczeni obejmowało również 

kliny odłamu. Na całej głębokości wykopu należy uzyskać wskaźnik zagęszczenia 

Is=1,00.  

Należy odtworzyć wszystkie istniejące warstwy konstrukcyjne z takich samych 

materiałów jak nawierzchnia istniejąca. 

� Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego (KR3): 46,0 m2 (warstwa ścieralna – 

beton asfaltowy AC11S  gr. 5 cm; warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC16W  gr. 6 

cm; podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC22P  gr. 7 cm; podbudowa 

pomocnicza - kruszywo łamane 0/31,5 mm grubości 20 cm); 

� Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej: 25,0 m2 (kostka bet. gr. 8 cm, podsypka 

cem-piaskowa gr. 3 cm, podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 10 cm; 

� Krawężnik betonowy 15×30 cm na ławie z bet. C12/15 o wym. 15×15+15×30 cm: 

9,0 m   

8. Uwagi. 
 

• Należy zwrócić szczególną uwagę na prawidłowe zagęszczenie gruntu użytego do 

zasypywania wykopów wąskoprzestrzennych (do współczynnika 1,0).  

• W ramach prac drogowych należy wykonać regulację wysokościową wszystkich 

studni teletechnicznych, skrzynek i zasuw. 

• Przy wykonywaniu robót ziemnych w korytach nawierzchni i na poboczach należy  
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 uwzględnić i zabezpieczyć istniejące i projektowane uzbrojenie podziemne  

 i naziemne, zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami.  

• W pobliżu kabli, kanałów, studzienek itp. roboty prowadzić ręcznie i pod nadzorem 

odpowiednich służb tj. energetycznej, łączności i sanitarnej.  

• Wszystkie prace związane z projektem wykonać należy zgodnie z przepisami 

bezpieczeństwa i higieny pracy. 

• Wszystkie materiały budowlane użyte do realizacji zadania muszą posiadać 

świadectwa zgodne z artykułem 10 ”Prawa Budowlanego". 

 

 

Na wysokości  posesji nr 76 należy zdemontować ogrodzenie ogródków , wychodzące 

w pas drogowy – siatka metalowa na metalowych słupkach ok. 22,5m.  Nowe 

ogrodzenie  wystawić w linii rozgraniczającej dowiązując się do istniejących 

murowanych słupków.( ok. 9,0m). 

 

 

Projektant: 

 
mgr inż. Sławomir Kaczmarek 
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