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OPIS TECHNICZNY 
 do projektu przebudowy drogi w zakresie budowy docelowej sygnalizacji 

świetlnej skrzyżowaniu Żernicka, Szczecińska i Płaska we Wrocławiu 
 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

• Zlecenie Inwestora 

• Mapa zasadnicza  

• Obowiązujące Normy i przepisy  

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie 

• Wizja lokalna 

• Projekty branżowe 

 

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

 Niniejsze opracowanie dotyczy przebudowy drogi w zakresie budowy docelowej sygnalizacji 

świetlnej  na skrzyżowaniu ulicy Żernickiej, Szczecińskiej i Płaskiej we Wrocławiu. Celem 

niniejszego projektu jest zaprojektowanie rozwiązania umożliwiającego połączenia 

istniejącego chodnika z projektowanym przejściem po stronie południowej wlotu 

zachodniego ulicy Żernickiej oraz przebudowę istniejącego chodnika po stronie 

północnej tej ulicy w zakresie dostosowania poziomu nawierzchni do obniżonego 

krawężnika do światła + 2cm zgodnie z rozwiązaniem przyjętym w projekcie 

organizacji ruchu docelowego. Dodatkowo zgodnie z PFU zaprojektowano utwardzenie 

dojścia do zespołu szaf (sterownika sygnalizacji świetlnej i szafy zasilania awaryjnego. 

Zaprojektowano infrastrukturę techniczną docelowej sygnalizacji świetlnej, w tym 

maszty sygnalizacji, kanalizację kablową, sygnalizatory i detektory, szafę sterownika 

oraz szafę zasilania sygnalizacji. 

 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

W obszarze planowanej inwestycji w rejonie projektowanego przejścia dla pieszych po 

stronie południowej ulicy istnieje chodnik o szerokości 2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej 

oraz dwukierunkowa ścieżka rowerowa o szerokości 2,00 i nawierzchni bitumicznej.  
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Po północnej stronie ulicy istnieje chodnik o szerokości 2,50 m z nawierzchnią z kostki 

betonowej. Istniejące przy jezdni  krawężniki betonowe 15x30 posiadają obecnie światło 12-15 cm. 

W rejonie projektowanej szafy sterowniczej i szafy zasilania awaryjnego nie ma 

utwardzonego dojścia.  

W obszarze planowanej inwestycji nie ma żadnej infrastruktury MKT ani docelowej 

sygnalizacji świetlnej. Na skrzyżowaniu funkcjonują urządzenia tymczasowe sygnalizacji świetlnej z 

okablowaniem na przewieszkach. Skrzyżowanie jednopoziomowe, wloty ulicy Szczecińskiej i Płaskiej 

są podporządkowane. W pobliżu skrzyżowania zlokalizowane są przejścia dla pieszych. Przejazd 

kolejowy znajduje się około 100 od tarczy skrzyżowania. 

 

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – drogowe 

W rejonie projektowanej szafy sterowniczej i szafy zasilania awaryjnego nie ma 

utwardzonego dojścia.  

Projekt obejmuje budowę chodnika po stronie południowej ulicy od ścieżki rowerowej do 

krawężnika przy jezdni wraz z obniżeniem istniejącego krawężnika do światła 2,0 cm w miejscu 

zieleńca.  

Niweletę chodnika dostosować do istniejącej ścieżki rowerowej i obniżonego krawężnika 

Po stronie północnej przewidziano przełożenie istniejącej nawierzchni z kostki betonowej w 

zakresie obejmującym dostosowanie spadku chodnika do obniżonego 

krawężnika. 

   Odwodnienie projektowanego i przebudowywanego chodnika realizowane będzie poprzez  

spadki podłużne i pochylenia poprzeczne odprowadzone jak w stanie istniejącym. 

Przyjęto następującą konstrukcje nawierzchni projektowanego chodnika : 

- kostka betonowa gr. 8 cm  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr.4 cm 
- tłuczeń frakcji 0/31,5mm stabilizowany mechanicznie – gr.15 cm 
- podsypka piaskowa gr. 10 cm 
- podłoże gruntowe G1  
 

Chodnik ogranicza obrzeże betonowe o następującej konstrukcji: 

- obrzeże betonowe 8x30x100 
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 – gr.4 cm 
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- ława betonowa z oporem gr.10 cm z betonu  C12/15 
- piasek średnioziarnisty – gr.10 cm 
- podłoże gruntowe G1 
 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni przebudowywanego  chodnika : 

- kostka betonowa gr. 8cm (z odzysku) 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr.4 cm 
- tłuczeń frakcji 0/31,5mm stabilizowany mechanicznie – gr.15 cm 
- podsypka piaskowa gr. 10 cm 
- podłoże gruntowe G1  

 
Konstrukcja obniżonego krawężnika: 

- krawężnik betonowy 15x30 cm (z odzysku) 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – gr.4 cm 
- ława betonowa z oporem gr.15 cm z betonu  C12/15 
Dodatkowo przy projektowanym przejścia dla pieszych na szer. 0,70m doprojektowano kostkę 
betonową koloru żółtego o gr.8cm typu STOP.  
Przekrój poprzeczny i podłużny przedstawiono na przekrojach A-A i B-B. 
 

Do zespołu szaf zaprojektowano chodnik o nawierzchni z kostki betonowej o szer. 2,0m i 

max. spadku podłużnym do 5%.Zaprojektowano jednostronny spadek porzeczny chodnika -2%. 

Przekrój poprzeczny i podłużny przedstawiono na przekrojach C-C i D-D. 

Zaprojektowane rozwiązania w zakresie drogowym przedstawiono na planie 

zagospodarowania terenu w skali 1:500 – rys. DR/1. 

Wszystkie prace ziemne w rejonie budowy należy wykonywać zgodnie z polską normą PN—

S—02205:1998. W korycie na odcinkach budowy i odbudowy konstrukcji chodnika należy 

doprowadzać podłoże do klasy G1.  

  

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – elektryczne 

W ramach planowanej inwestycji drogowej przewiduje się wykonanie na skrzyżowaniu 

sygnalizacji świetlnej lokalnej wraz z zasilaniem (WLZ oraz szafka SZA), wykonanie kanalizacji KSU 

dla potrzeb sygnalizacji.  

W zakresie projektu zagospodarowania terenu dla potrzeb budowy sygnalizacji wykonane 
zostaną: 

- montaż szafy sterownika sygnalizacji ST331, 

- montaż szafki zasilania awaryjnego SZA331, 

- montaż (zabudowa) studni kablowych SKO-2g, 
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- budowa kanalizacji kablowej KSU, 

- likwidacja urządzeń tymczasowej instalacji sygnalizacji świetlnej. 

 

W projekcie wykonawczym, zostaną dodatkowo opisany następujące prace: 

- montaż sygnalizatorów na masztach, 

- montaż radarów na masztach, 

- ułożenie kabli sygnałowych i zasilających, 

- konfiguracja lokalna urządzeń, 

- konfiguracja po stronie aplikacji dziedzinowych monitorowania awarii sprzętowych, 

- wdrożenie docelowych lokalnych programów pracy sygnalizacji świetlnej. 

Przyłącze energetyczne (szafka złączowo-pomiarowa ZK-TL) zostanie wykonane zgodnie z 
warunkami przyłączenia na podstawie odrębnej dokumentacji przez Tauron Dystrybucja S.A.  

4.1.Kanalizacja kablowa KSU 

Na skrzyżowaniu należy wykonać kanalizację kablową sygnalizacji ulicznej KSU zgodnie z 
wymaganiami normy zakładowej MTKK dla miasta Wrocławia. Odcinki kanalizacji instalacji 
rozproszonej w chodnikach i pasach zieleni w obrębie skrzyżowania ułożyć, zgodnie z normą MTKK, 
na głębokości min. 0,8 od górnej krawędzi rury stosując rury typu DVK110, DVK75 lub DVK50. Pod 
jezdnią ułożyć rury typu SRS110 lub SRS75 metodą bezrozkopową na głębokości min. 1,0 m.  

Dla całego opracowania przyjęto budowę studni kablowych z prefabrykatów żelbetowych 
typu: SKO-2g o klasie wytrzymałości minimum B125. Dno wykopu pod studnię kablową należy 
wyrównać, wypoziomować i zagęścić. W zależności od kategorii gruntu należy wykonać podsypkę z 
piasku, przesianej ziemi lub żwiru. 

Wszystkie płaszczyzny studni, które będą miały kontakt z gruntem należy zaizolować przed 
dostępem wody. Elementy łączyć z zastosowaniem na płaszczyznach połączeń szybkowiążących 
zapraw o dużej wytrzymałości i odporności na działanie wód opadowych. 

Studnie wyposażyć w żeliwną ramę ciężką RC i żeliwną pokrywę ciężką PC o klasie 
wytrzymałości min. B125. Pokrywy studni wyposażyć w wietrzniki z logo Urzędu Miejskiego 
Wrocławia. 

Kanalizacja powinna być układana na dnie rowu kablowego na 10cm podsypce z piachu lub 
miałkiej ziemi oraz zakryte obsypką piaskową 10cm. Nad ciągiem kablowym w połowie głębokości 
ułożenia należy ułożyć taśmę ostrzegawczą z kolorze niebieskim  z napisem: 

 UWAGA KANALIZACJA KABLOWA –KABEL ELEKTROENERGETYCZNY 0,6/1kV 

Pokrywy studni zlicować z nawierzchnią oraz oznakować trwale symbolem „X”. Elementy 
betonowe studni zakopane w gruncie zabezpieczyć przeciw wilgoci farbami bitumicznymi. Wszystkie 
studnie wykonać przystosowane do odprowadzania wody, która dostanie się do wnętrza studni. Na 
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bocznych ścianach studni kablowych projektuje się dedykowane uchwyty do mocowania kabli. 
Uchwyty należy montować na dłuższych bokach studni. 

4.2. Zasilanie 

Dla potrzeb zasilania szaf sterownika sygnalizacji pozyskano warunki przyłączenia. Zgodnie z 
wydanymi warunkami w pasie drogowym zabudowana zostanie szafka złączowo-pomiarowa 
wyposażona w układ pomiarowy 1-fazowy oraz w wyłącznik 3-fazowy z zabezpieczeniem głównym 
1x25A. Szafka pomiarowa wraz z przyłączem zaprojektuje i wykona Tauron Dystrybucja S.A.  

W ramach niniejszej dokumentacji projektuje się kabel zasilający (wlz-t) od szafki złączowo-
pomiarowej do projektowanej szafki elektrycznej SZA331. Kabel układać w rurach osłonowych 
PEHD fi75. Rury wyprowadzić w szafkach SZA do wysokości cokołu szafek. 

Szafkę SZA należy wykonać w obudowie z tworzywa sztucznego, na prefabrykowanym 
fundamencie. Przewiduje się zastosowanie obudowy OPS48 dla szafki SZA. 

W szafce SZA331 należy zabudować rozdzielnicę natynkową hermetyczną typu RH12 (1x12) 
IP65 prod. Elektro-Plast. W szafie należy zainstalować gniazdo agregatu 16A 1-fazowe. 
Wprowadzenie okablowania poszycia wewnętrznego oraz odbiorów do rozdzielnicy, łącznika i 
gniazda wykonać poprzez dedykowane dławiki typu PG. Poszycie wewnętrzne wykonać przewodami 
giętkimi np. typu H07RN-F. Rozdzielnice wyposażyć zgodnie z tabelami montażowymi. 

Dno szafki SZA331 należy wypełnić warstwą 15 piasku oraz 20-25cm keramzytu. 

Szafka SZA331 należy wyposażyć w kieszenie na dokumentację. Szafkę należy trwale 
oznakować piktogramami. 

 

4.3. Szafa sterownika sygnalizacji   

Szafa ZPAS typu SZDs 790 jednodrzwiowa z wentylatorem dachowym przystosowana do 
montażu na betonowym fundamencie o konstrukcji modułowej z konstrukcją nośną szafy 
wykonaną w postaci szkieletu z profili aluminiowych połączonych ze sobą za pomocą specjalnych 
elementów łączących. Drzwi oraz osłony boczne szafy panelowe wykonane z aluminium, wzajemnie 
zatrzaskiwanych profili sztywnych, tworzących podwójną ściankę. Stopień ochrony min. IP54. 

Stosować szafę z wewnętrznym stelażem rack 22U i przewietrzanymi przedziałami 
kablowymi pod szafą o szczelności IP54 i wysokości min. 15cm. Drzwi szafy muszą otwierać w 
stronę chodnika dla pieszych. Należy zastosować teleskopowe ograniczniki otwarcia drzwi. 
Zastosować wkładki zamków: EMKA lub ROZTOCZE z jednakowym kluczem do wszystkich szaf. 

Musi być zapewnione utrzymanie w szafie zadanych warunków klimatycznych, 
uniemożliwiających skraplanie pary wodnej. Cykliczny pomiar temperatury odbywać się będzie 
poprzez moduł zarządzania szafy MZS, a informacje przez niego zbierane przekazywane będą do 
systemu monitoringu urządzeń (dostępne poprzez serwis web). Moduł MZS służyć będzie do 
kontroli stanu napięcia w obwodach oraz pomiaru temperatury w szafie sterownika. 
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W szafie sterownika należy zamontować wentylator z grzałką, którego punkt włączenia 
może być dowolnie nastawiany. Przewiduje się również wyposażenie szafy o moduł UPS w celu 
podtrzymania medium transmisji i urządzeń aktywnych zgodnie z wymogami ZDiUM. 

Całość poszycia wewnętrznego szafy sterownika wykonywanego linkami należy zakończyć 
izolowanymi końcówkami tulejowymi. 

Dla prawidłowej pracy urządzeń, zgodnie z normą MTKK, szafa powinna utrzymywać 
temperaturę powietrza w zakresie +5 ÷ +40 oC i wilgotności powietrza od 5% do 85%. Dopuszcza 
się krótkotrwałą pracę urządzeń przy podwyższonej temperaturze +55 oC. 

Szafę sterowniczą należy malować proszkowo w kolorze RAL7035 i zabezpieczyć w całości, 
fabrycznie, permanentną powłoką antyplakatową/antygraffiti. 

Wszystkie kable wprowadzane do szafy sterownika należy na stałe przymocować za pomocą 
uchwytów do wieszaków lub zbiorczej szyny montażowej na dole szafy. 

Należy zapewnić w systemie pracy sterownika opcji wyboru godziny włączenia i wyłączenia 
sygnałów akustycznych. ZDiUM nie wyraża zgody na montaż w sterowniku sygnalizacji świetlnej 
zegara umożliwiającego włączanie i wyłączanie sygnałów akustycznych. Załączanie modułów 
akustycznych z harmonogramu pracy sygnalizacji realizować poprzez moduł przekaźnikowy. 

Projektowany sterownik sygnalizacji świetlnej musi spełniać parametry zgodne z 
Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach i nie wymagają wymiany. 

Obudowę szafy sterownika należy fabrycznie zabezpieczyć powłoką antyplakatową. Nie 
dopuszczalne jest malowanie obudowy w terenie.  

4.3. Konstrukcje wsporcze 

Do podtrzymania sygnalizatorów oraz detektorów radarowych przewidziano maszty niskie 
HY.  

Maszty HY montować w dedykowanym gnieździe montażowych typu RS115 zgodnie z DTR 
producenta. Należy zastosować fundamenty o standardowych wymiarach 0,8x0,8n i głębokości 
0,6m. Maszt powinien być zagłębiony w gnieździe na ok. 60cm. 

Wszystkie nowoprojektowane konstrukcje muszą być pomalowane przez dostarczeniem na 
plac budowy. Nie dopuszcza się malowania konstrukcji pędzlem, wałkiem itp. na terenie budowy. 

Konstrukcje masztów HY zaprojektowano jako aluminiowe w kolorze RAL9006. Zaleca się 
stosowanie masztów o klasie bezpieczeństwa biernego 70NE3, bez dodatkowego malowania. 

Zgodnie z „Ogólnymi wytycznymi do projektowania i wykonywania instalacji ulicznej 
sygnalizacji świetlnej – wersja 03.2020” wszystkie nowe stalowe konstrukcje powinny być 
malowane specjalną farbą do konstrukcji ocynkowanych.  

Wszystkie maszty HY w całości powyżej poziomu terenu zabezpieczyć ochronną farbą 
antyplakatową i antygrafitti (np. typu HLG System). Do dokumentacji powykonawczej należy 
dołączyć certyfikat powłoki wraz z instrukcją użytkowania. 
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Dolne części masztów HY należy dodatkowo pomalować farbą bitumiczną do wysokości 
25cm powyżej poziomu terenu przed montażem danej konstrukcji w fundamencie. Podczas 
montażu masztów należy szczególnie zwrócić uwagę na zachowanie ciągłości kanalizacji – rury 
osłonowe należy wprowadzić do wnętrza masztu w sposób umożliwiający wprowadzenie kabli. 

Zakończenia masztów oraz słupów należy zabezpieczyć przed wnikaniem wody do wnętrza 
konstrukcji, stosując specjalne zaślepki o średnicy dostosowanej do średnicy zabezpieczonego 
elementu.  

Konstrukcje wsporcze należy posadowić z zachowaniem skrajni poziomej od krawędzi jezdni 
oraz trakcji tramwajowej, zgodnie z Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w 
sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 
poz. 2182 z dnia 23.12.2003r.,  załącznik 3: Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów 
drogowych i warunki ich umieszczania na drodze. 

Wszystkie otwory technologiczne w konstrukcjach wsporczych przeznaczonych do 
prowadzenia okablowania należy zabezpieczyć antykorozyjnie oraz zabezpieczyć 
dławikami/uszczelkami przed przenikaniem wody do wnętrza konstrukcji wsporczej. 

Detektory Radarowe montowane będą na masztach HY na dodatkowych sztycach 
mocowanych do masztów HY. 

Dla potrzeb montażu modemu zewnętrznego, konstrukcję M2.1 wykonać o wysokości 6m.  

 

5. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI 

Obszar oddziaływania inwestycji zawiera się na działkach objętych niniejszą dokumentacją. 

Obszar oddziaływania określono na podstawie Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane", 

Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych.  

 

6. UWAGI KONCOWE 

Całość inwestycji należy wykonać zgodnie z niniejszym projektem oraz Warunkami 

Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlano-Montażowych tom V i normami PNE. Wykopy 

dla całego zadania prowadzić z zachowaniem odpowiedniej ostrożności zgodnie z wymogami norm i 

przepisów bhp. Należy dbać o dobre zabezpieczenie i oznakowanie miejsc prowadzonych robót. O 

terminie rozpoczęcia prac oraz o przewidywanym terminie zakończenia należy powiadomić pisemnie 

właściwego BZUDP, powołując się na numer protokołu. Przed rozpoczęciem prac należy 

powiadomić zainteresowane jednostki branżowe i zarządców obiektów. W miejscach zbliżeń i 

skrzyżowań realizowanych sieci do istniejącego uzbrojenia podziemnego, wykopy prowadzić bez 

użycia sprzętu mechanicznego z zachowaniem odpowiedniej ostrożności. Wykonawca ma 
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bezwzględny obowiązek zapoznania się z uwagami i treścią uzgodnień zawartych w dokumentacji i 

skrupulatnego przestrzegania w/w zapisów. Wyniki pomiarów potwierdzić protokołami, które należy 

przekazać Użytkownikowi. Całość inwestycji należy wykonać zgodnie z niniejszym projektem oraz 

Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlano-Montażowych tom V i normami 

PNE. Wykopy dla całego zadania prowadzić z zachowaniem odpowiedniej ostrożności zgodnie z 

wymogami norm i przepisów bhp. Należy dbać o dobre zabezpieczenie i oznakowanie miejsc 

prowadzonych robót. O terminie rozpoczęcia prac oraz o przewidywanym terminie zakończenia 

należy powiadomić pisemnie właściwego BZUDP, powołując się na numer protokołu. Przed 

rozpoczęciem prac należy powiadomić zainteresowane jednostki branżowe i zarządców obiektów. W 

miejscach zbliżeń i skrzyżowań realizowanych sieci do istniejącego uzbrojenia podziemnego, 

wykopy prowadzić bez użycia sprzętu mechanicznego z zachowaniem odpowiedniej ostrożności. 

Wykonawca ma bezwzględny obowiązek zapoznania się z uwagami i treścią uzgodnień zawartych w 

dokumentacji i skrupulatnego przestrzegania w/w zapisów. Wyniki pomiarów potwierdzić 

protokołami, które należy przekazać Użytkownikowi. 

 

 

        Projektant branży drogowej: 

 mgr inż. Stanisław Seidel 

  

 

 

 

Projektant branży elektrycznej: 

 mgr inż. Tomasz Mikuśkiewicz 

 

 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-29 roku przez:

Pan Stanisław Seidel o numerze ewidencyjnym DOŚ/BD/4888/01

adres zamieszkania ul. Rowerowa 9/3, 51-138 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-01-01 do 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Marek Kalinski, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-RFZ-8X4-NRF *

Podpis jest prawidłowy



















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-07-06 roku przez:

Pan Tomasz Mikuśkiewicz o numerze ewidencyjnym DOŚ/IE/0385/09

adres zamieszkania ul. Balonowa 37/22, 54-130 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Marek Kalinski, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-67X-GKX-R8Y *

Podpis jest prawidłowy























 
 
 

 

PROTOKÓŁ Nr ZGKIKM.TZ.6630.78.2021 

Z NARADY KOORDYNACYJNEJ 
w sprawie usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu 

 
Opis przedmiotu narady: 

Przedmiot narady koordynacyjnej: Projekt sieci telekomunikacyjnej sygnalizacji świetlnej 
 

Lokalizacja obiektu: ul. Szczecińska, Żernicka, Prosta, dz. 2/2, 3/1, 5/1 AM-6, dz. 1/6, 24/4, 64/4 AM-28, dz. 103/3 AM-29 
obręb Żerniki we Wrocławiu. 
 

Data wpływu: 2021-01-15 
 

Wnioskodawca: MIKTOM PROJEKTOWANIE TOMASZ MIKUŚKIEWICZ 
54-130 WROCŁAW, ul. BALONOWA 37/22 
 

Przewodniczący narady koordynacyjnej: Główny Specjalista ds. Koordynacji Sieci Uzbrojenia Terenu 
      Włodzimierz Struś 

 

Protokolant narady koordynacyjnej: Kamil Małolepszy 
 

Data odbycia się narady koordynacyjnej: 2021-02-18 
 

Miejsce i sposób przeprowadzenia narady koordynacyjnej: narada w siedzibie ZGKiKM za pomocą środków komunikacji 
elektronicznej. 
 

Wynik narady koordynacyjnej: propozycję usytuowania zaakceptowano. 
 

Treść protokołu została uzgodniona z osobami które uczestniczyły w naradzie wyłącznie za pomocą środków komunikacji 
elektronicznej. 
 

Podmioty władające sieciami uzbrojenia terenu: 

 

Lp. 

Oznaczenie podmiotu oraz Imię i nazwisko osoby, 

która ten podmiot reprezentuje: 

Stanowisko/treść uwagi Podpis 

1. Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o - Oddział 
Zakład Gazowniczy we Wrocławiu 
___________________ 
Aleksander Wroński 

pozytywne z uwagami 
_____________________________ 
W miejscu skrzyżowań z naszą siecią rozdzielczą należy 
zachować minimalną pionową odległość 0,2 m pomiędzy 

zewnętrznymi powierzchniami  projektowanego 

uzbrojenia podziemnego,  a istniejącej sieci gazowej. 
Dodatkowo - dla sieci gazowej występującej na terenie 
opracowania, wyznaczamy strefę  kontrolowaną, której 
wielkość określona została w Rozporządzeniu Ministra 
Gospodarki w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. 
U. Poz. 640 z dnia 04.06.2013r.). W myśl zapisu  
cytowanego wyżej rozporządzenia w strefach tych nie 
należy podejmować działań  mogących spowodować 
uszkodzenie gazociągu podczas jego użytkowania. W 
miejscach skrzyżowań i zbliżeń z siecią gazową prace 
prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnej 

ostrożności zgodnie z obowiązującymi normami i 

przepisami techniczno–budowlanymi pod nadzorem 
właściciela sieci. 

 

2. TAURON Dystrybucja S.A. 
___________________ 

Przemysław Kwiatkowski 

pozytywne z uwagami 
_____________________________ 

Uzgadnia się z uwagą, że prace w pobliżu urządzeń 
podziemnych TD SA, należy wykonać ręcznie, zgodnie z 
obowiązującymi normami. Wskazane jest ze względu na 
bezpieczeństwo osób i mienia, by przed przystąpieniem 
do prac wystąpić do TD SA, O/Wrocław o nadzór. 

 

                PREZYDENT WROCŁAWIA 
Zarząd Geodezji, Kartografii i Katastru Miejskiego   
                          we Wrocławiu 
    al. Marcina Kromera 44, 51-163 Wrocław 

strusw
ODPIS



Dodatkowo, proszę stosować Wytyczne do 
zabezpieczenia kabli TD SA, (dostępne u 

Przewodniczącego ZUDP) oraz przepisy bezpiecznej 
pracy w pobliżu urządzeń będących pod napięciem. 
Wskazane jest również uzyskanie osobnego uzgodnienia 

OME6, posadowienia masztu sygnalizacji świetlnej w 
pobliżu linii napowietrznej WN 110kV (przy przejeździe 
kolejowym). 

3. Miejskie Przesiębiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o 
___________________ 

Grzegorz Olizarowicz 

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 

 

 

4. GAZ-SYSTEM S.A. Oddział we Wrocławiu 
___________________ 
Michał  Wieczorek  

nie dotyczy 
_____________________________ 
Nie dotyczy 

 

5. Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta 
___________________ 

Bogumił Całujek 

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 

 

 

6. Zarząd Zieleni Miejskiej 

___________________ 
Emilia Juruś 

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 
Brak uwag 

 

7. Fortum Power and Heat Polska sp. z o.o. 
___________________ 
Beata Chajec 

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 
 

 

8. MPWiK S.A. 
___________________ 
Bogusław Hercog  

pozytywne z uwagami 
_____________________________ 
Trasa: b/u ,  
Inne uwagi: 
1. W przypadku przecisków proszę uzgodnić w MPWiK 

profile  w zakresie skrzyżowań z przewodami wod-kan. 

Na profilu podac rzędne bezwzględne + domiary w 
swietle 
2. Prace ziemne w strefie istniejących przewodów wod-
kan wykonać ręcznie (oprócz przecisków, zachować min 
0,5m w „świetle” od istniejących przewodów wod-kan i 
0,7m w „świetle” od projektowanych przewodów  i 

urządzeń wod-kan. 

 

9. ESV Serwis Sp. z o.o. 
___________________ 
  

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 
Należycie zawiadomiony podmiot nie uczestniczył w 
naradzie 

 

10. NETIA S.A. 
___________________ 

  

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie uczestniczył w 
naradzie 

 

11. HAWE TELEKOM Sp. z o.o. 
___________________ 
  

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 
Należycie zawiadomiony podmiot nie uczestniczył w 
naradzie 

 

12. ORANGE POLSKA S.A. 
___________________ 
  

pozytywne bez uwag 
_____________________________ 
Należycie zawiadomiony podmiot nie uczestniczył w 
naradzie 

 

 
 
 
 
 
 
 

2021-02-18 
…………….……………………………………….…….………. 

      Data sporządzenia protokołu     Podpis i pieczęć przewodniczącego narady koordynacyjnej 
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Tekst maszynowy
78.2021
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Tekst maszynowy
78.2021








