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Wytyczenie przejscia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej
przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Ptaskg wraz z rozbudowa
sygnalizacji swietlnej
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Docelowa organizacja ruchu w zwiazku z realizacjg zadnia
polegajacego na wytyczeniu przejscia dla pieszych przez zachodni wlot
ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecifiska / Ptaskg wraz z

rozbudowa sygnalizacji $wietlnej
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Departament Infrastruktury i Transportu

Elektrotim S.A.
Ul. Stargardzka 8
54-156 Wroctaw

Wroctaw, 10 sierpnia 2020 r.

WIM-ER.7221.91.2020.MK

Dotyczy:zatwierdzenia docelowej organizacji ruchu oraz programéw pracy sygnalizacji w zwiazku z
zadaniem ,Budowa docelowej sygnalizacji $wietlej na skrzyzowaniu ulic Zernicka, Szczecirfiska
i Ptaska we Wroctawiu”

Odpowiadajac na Panstwa wniosek, ktory wptynat do Wydziatu Inzynierii

Miejskiej 08 lipca 2020 r. uzupetniony o opinie ZDiUM w dniu 05.08.2020
dotyczacy zatwierdzenia docelowej organizacji ruchu oraz programéw pracy
sygnalizacji w zwigzku z zadaniem ,Budowa docelowej sygnalizacji $wietlej na
skrzyzowaniu ulic Zernicka, Szczecinska i Ptaska we Wroctawiu” uprzejmie
informuje, iz zatwierdzam przedtozone projekty bez uwag.
Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r., Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.
2017.1260 z dnia 27.06.2017 r. pézn. zm.), w zwigzku z §3, ust.1, pkt 1 i 3 oraz
§8, ust.2 pkt.1, lit. a, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r., w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 14 kwietnia 2017r., poz.
784).

Na podstawie §8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin, w
ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia
10 lutego 2021 r.

Na podstawie 8§12 ust. 1 w/w rozporzadzenia jednostka wprowadzajgca
zatwierdzong organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomi¢ organ zarzadzajacy
ruchem, zarzad drogi oraz wifasciwego komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.
Réwnoczesnie informuje, iz nalezy wyprzedzajaco powiadomié wiascicieli posesji o
utrudnieniach, jakie powstang podczas trwania robot.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylgcznie z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zatgczeniu.

Z1 %DENTA
Sporzadzita: Maciej Kubalski (

‘Andrzej Brzoza
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1. a/a INZYNIERII MIEJSKIE]

Wydziat Inzynierii Miejskiej

ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wroctaw
tel. +48 717777112

fax +48717777579
wim@um.wroc.pl

www.wroclaw.pl



KOMENDA MIEJSKA POLICJI WE WROCLAWIU |
WYDZIAY RUCHU DROGOWEGO
~ 50-501 Wroctaw, ul. Hubska 29/33

Tel. (47) 871-32-12, fax (47) 871-32-07
www.wroclaw.policja.gov.pl

Wroctaw, dnia 10.08.2020 1.
R-1-5321GK-1183/2020

OPINIA

W zwiazku z otrzymanym projektem docelowej organizacji ruchu polegajacym na
wytyczeniu przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu
7 ul. Szczecifiska/Plaska wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietlnej, zarejestrowanym w tutejszym
Wydziale Ruchu Drogowego Komendy Miejskie Policji we Wroctawiu pod nr sprawy
R-5321GK-1183/20, "

WYDAJE OPINIE POZYTYWNA DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU.

Uwagi:

- opinia dot. organizacji ruchu i oznakowania na drodze wojewddzkiej w granicach miasta Wroctawia;

g -

[ e e ]
Jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu ma obowiagzek zawiadomienia WRD KMP we Wroclawiu o terminie

jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu §12 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegélowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zarzadzaniem.



ZARZAD DROG | UTRZYMANIA MIASTA WE WROCEAWIV

Wroc’raw, dnia 03.08.2020r.

Elektrotim S.A.

ul. Stargardzka 8
54-156 Wroctaw

TRP.4030.02. 2019.AS

Dotyczy: Budowa docelowej sygnalizacii Swietlnej na skrzvzowamu ulic Zernickiej,
Szczecifiskiej i Ptaskiej we Wroctawiu - opracowanie dokumentacji projektowe;j.

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu opiniuje projekt organizacji
ruchu docelowego oraz programéw pracy sygnalizacji $wietinej w nastgpujacy
Sposob:

o negatywnie w zakresie projektowanego rozwigzania w rejonie przejazdu
kolejowego z uwagi nha brak realizacji celu jakiemu ma stuzy¢ nowo
projektowana organizacja ruchu tj. zwiekszeniu bezpieczefistwa na przejezdzie
kolejowym poprzez eliminacje zatrzymywania sie pojazdéw na przejezdzie
kolejowym.

Lokalizujac nowy dwukomorowy sygnalizator ostrzegawczy w pokazanym na
planie sytuacyjnym miejscu, bez dodatkowej detekcji oraz bez dodatkowej
informacji dla k|eru1acych pojazdami (np. w formie tabliczki opisowej), nowa
organizacja ruchu wnies¢ moze jedynie dezorientacje kierowcéw i w efekcie
nieprzestrzeganie wyéwietlanych przez nowy sygnalizator sygnatéw czerwonych.

Zaleca sie zaprojektowanie wysoko czutej detekcji sprawdzajacej ZaJQtOSC
pasa do jazdy w kierunku sygnalizacji wtasciwej na skrzyzowaniu ulic: Zernicka
- Szczecinska. Zalecane sa petle indukcyjne lub wideo detekcja z opcjq
“wytaczenia sygnatu w przypadku probleméw z obrazem z kamery.

Kwestia koniecznosci wprowadzenia detekcji na odcinku miedzy. przejazdem
i ul. Zernicka byta wielokrotnie poruszana przez nasz Wydziat na etapie
opiniowania wczeéniejszych wersji projektu jak réwniez wytycznych dla
przedmiotowego zadania. Najlepszym - z punktu widzenia bezpleczenstwa -
bytoby zastosowanie rozwigzania, ktére sprawdzito sie na ul. Sredzkiej, czyli
odizolowanej instalacji dziatajacej w oparciu o system detekcji niezaleznie od
skrzyzowania gtéwnego.

Dodatkowo informujemy, ze réwnolegle do projektu ORD i programéw

sygnalizacji nalezy opracowywa¢ i uzgadnia¢ projekt wykonawczy branzy

elektrycznej.

o pozytywnie w pozostatym zakresie z uwagami:

1. UWAGI TECHNICZNE
a. zdemontowane elementy przekazac¢ do magazynu ZDiUM
b. OZNAKOWANIE PIONOWE

o zastosowaé znaki z grupy wielkosci ,mate”, za wyjatkiem znaku A-7
wielkosci $redniej,

e parametry oznakowania zgodnie z wytycznymi ZDiUM EIO
http://bip.zdium.wroc.pl/wytyczne-do-projektowania-i-wykonania-
oznakowania-pionowego/,

o - w przypadku zniszczenia elementdw oznakowania podczas demontazu
i ponownego montazu (przestawienie) nalezy przewidzie¢ wymiang
uszkodzonych elementow,

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta we Wroclawiu

53-633 Wroctaw, ul. Dluga 49
www.zdium.wroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl
tel: 71 35590 76, fax: 71 355 08 66, fax: 71 373 49 06




e na tarczach znakéw oznakowania docelowego obok tabliczki
znamionowej nalezy umiesci¢ naklejke wykonang z folii odblaskowej typu
I oznaczajaca zarzad drogi, Inwestora i date montazu znaku (trwale
zaznaczong poprzez wyclecie lub przedzmrkowame) wg pomzszego wzoru
o wymiarach 80 x 30 mm: _
© WZOR TABLICZKI
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c.  URZADZENIA BRD
' o slupki przeszkodowe elastyczne - typ City w rozstawie 1,7m , w kolorze
czarnym, oklejone paskiem folii odblaskowej koloru zéitego ~ ochrona
tukéw zjazddw,

o stupki przeszkodowe metalowe- typ City wg KMM w rozstawie 1,7m i
0,5m od krawedzi jezdni / kraweznika, w kolorze czarnym, okIeJone
pasklem folii odblaskowej koloru zo’(tego - ochrona chodnika i przej$¢ dla

. pieszych,

e wyspa azylowa - elementy azylu 50x50cm, wykonane z tworzywa
sztucznego prefabrykowanego, masa chemoutwardzalna koloru.
czerwonego, elementy zewngtrzne z obrzezami biatymi (z odblaskiem),
montowane do podtoza za pomoca kokkow rozporowych, kotew do
betonu. lub chemicznych na gteboko$¢ w nawierzchni min. 15 cm,
zastoniete przez zaslepki barwy czerwonej.

o pylon U-5b ,pylon zespolony podatny” (@ 400, folia typu 2) = mocowany
w gniezdzie udaroodpornym lub za pomocq srub rozporowych w podtozu
na gtebokos¢ w nawierzchni min. 15 ¢m, zastonietych przez zaslepki

" barwy biatej. Montaz w obrebie wyspy azylowej wg wzoru:
;hVﬂqr

Legenilo:
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o parametry | montaz zgodnie z wytycznymi ZDiUM EIO
http://bip.zdium.wroc.pl/wytyczne-do-projektowania-i-wykonania-
elementow-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego/

d. OZNAKOWANIE POZIOME

e . zgodnie z wytycznymi ZDiUM EIO '
http://bip.zdium.wroc.pl/wytyczne-do- Droxektowama i- kaonama-
oznakowania- -pozlomego/




« frezowanie oznakowania przeprowadza¢ w technologii malo inwazyjnei,
w przypadku uszkodzenia nawierzchni jezdni nalezy wykonac jej

uzupetnienie. Przy takim za
$cieralnej.
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Wytyczenie przejscia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecifiskq / Plaskg wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietinej

SPIS ZAWARTOSCI

I. PLAN ORIENTACYJNY
II. OPINIE I UZGODNIENIA
ITI. OPIS TECHNICZNY

IV. CZESC RYSUNKOWA




Wytyczenie przejscia dla pieszych przez zachodni wiot ul. Zemickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecifiska / Plaskg wraz z rozbudowa sygnalizacji swietinej
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Wytyczenie przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaska wraz z rozbudowa sygnalizaci $wietinej

II. OPINIE I UZGODNIENIA




Wytyczenie przej$cia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaskq wraz z rozbudowg sygnalizacji $wietinej

I1I. OPIS TECHNICZNY

Projekt docelowej organizacji ruchu w zwiazku z realizacjg zadnia polega-
jacego na wytyczeniu przejscia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zer-
nickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Ptaska wraz z rozbudowq sy-
gnalizacji swietlnej

Zawartos$c opracowania:

1 DANE OGOLNE

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

3 CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

4, STAN ISTNIEJACY

5 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6 STANDARDY OZNAKOWANIA DROGOWEGO I URZADZEN BRD
7 UWAGI KONCOWE




Wytyczenie przejscia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinskq / Plaskg wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietinej

1.

DANE OGOLNE

Inwestor: Gmina Wroctaw reprezentowana przez:

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta, ul. Dtuga 49, 53-633 Wroctaw

Obiekt: skrzyzowanie ulic: Zernickiej / Szczecinskiej / Ptaskiej

oraz skrzyzowanie linii kolejowej 275 z ul. Szczecinskg

Adres: skrzyzowanie ulic: Zernickiej / Szczecinskiej / Ptaskiej

oraz skrzyzowanie linii kolejowej 275 z ul. Szczecinskg

Biuro projektowe: ELEKTROTIM S.A.

2.

a)
b)

9
d)

g)

3.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Zlecenie inwestora.

Zaktualizowane mapy sytuacyjne w skali 1:500.

Projekty branzowe.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
wraz z zatgcznikami 1-4.

Wytyczne ZDiUM nr: TRP.4030.02.2019 z dnia 11.05.2020 do zakresu dodatkowego prac
projektowych dla zadania: ,Opracowanie dokumentacji projektowej na budowe docelo-
wej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Zernickiej / Szczecinskiej / Praskiej we
Wroctawiu”.

Opis Przedmiotu Zamdwienia opracowany przez ZDiUM

Inwentaryzacja oznakowania drogowego oraz nawierzchni przeprowadzona w terenie w

maju 2020 r.

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotowe opracowanie sporzagdzono w celu przedstawienia sposobu docelowego ozna-

kowania drogowego w zwigzku z planowanym wytyczeniem przejscia dla pieszych przez za-

chodni wlot ulicy Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Ptaskg / Szczecinskg oraz dla potrzeb

nadzoru przejazdu kolejowego linii 275 przecinajgcej ul. Szczecinskg w celu wyeliminowania

wjazdu na przejazd bez mozliwosci jego opuszczenia. W obu przypadkach przewidziano nad-

z6r pracy sygnalizacji $wietlnej (dokumentacja w drugiej cze$ci opracowania).




Wytyczenie przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaskg wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietingj

4. STAN ISTNIEJACY

Skrzyzowanie ulic: Zernickiej / Szczecinskiej / Plaskiej zlokalizowane jest w zachod-
niej czedci Wroctawia, obreb Zerniki. Jest skrzyzowaniem zwyktym czterowlotowym, nadzo-
rowanym pracg sygnalizacji $wietlnej. Na wlocie ul. Szczecinskiej oraz wschodnim wilocie ul
Zernickiej zlokalizowane sg przejscia dla pieszych, z kolei na wlocie ul. Paskiej funkcjonuje
zaréwno przejscie, jak i przejazd rowerowy. Przez zachodni wlot ul. Zernickiej nie ma mozli-

wosci legalnego przekroczenia jezdni.

Skrzyzowanie linii kolejowej 275 z ul. Szczecinskq zlokalizowane jest w zachodniej
czesci Wroctawia, obreb Zerniki. Nalezy do kategorii przejazddw A i wyposazony jest w sy-

gnalizacje $wietlng oraz rogatki zamykajace catg szerokos¢ jezdni.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

W ramach niniejszego zadania przewidziano:

e Wytyczenie przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej oznakowanego
znakami pionowymi: D-6 oraz poziomymi: P-10, P-14.

e Utwardzenie fragmentu pasa zieleni, obnizenie kraweznikow w Swietle nowego przej-
Scia dla pieszych oraz dostosowanie wysokos$ciowe nawierzchni chodnikow.

e Montaz stupkéw blokujgcych w Swietle nowego przejscia dla pieszych po jego potu-
dniowej stronie.

e Korekte (wydtuzenie do 20m) linii P-4 przed projektowanym przejsciem.

e Przestawienie znakow: D-1, A-17, T-0 (wlot zachodni) oraz A-29 (wlot pétnocny).

e Wytyczenie linii warunkowego zatrzymania P-14 przed projektowanym sygnalizato-
rem nadzorujgcym ruchu w celu wyeliminowania wjazdu na przejazd bez mozliwosci

jego opuszczenia

Lokalizacje oznakowania oraz urzadzenh brd przedstawiono na rys. nr 01.

6. STANDARDY OZNAKOWANIA DROGOWEGO I URZADZEN BRD

a) znaki pionowe:

R . UWAGA: zgodnie z
za!gcelii‘évmi ZDiUM opisanymi w opinii nr: TRP.4030.02. .2019.AS z dnia
03.08.2020 wszystkie projektowane znaki nalezy wykonac z grupy wielko-

sci ,mate”.




Wytyczenie przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaskq wraz z rozbudowa sygnalizacii $wietine;

e tarcza znaku — ocynkowana blacha stalowa o grubosci min. 1,25 m, z podwdjnie za-
gietg krawedzig na catym obwodzie, wyposazona z w poziome profile usztywniajgco -
montazowe,

e mocowanie znaku — obejmy z mozliwoscig regulacji w zaleznosci od rodzaju kon-
strukcji wsporczej,

e lico znaku — folia pryzmatyczna typu II,

e na tarczach znakéw oznakowania docelowego obok tabliczki znamionowej nalezy
umiesci¢ naklejke wykonang z folii odblaskowej typu I oznaczajgcg zarzad drogi, in-
westora i date montazu znaku (trwale zaznaczong poprzez wyciecie lub przedziurko-

wanie) wg ponizszego wzoru o wymiarach 80x30mm,

1| mfm|v] v | vi|vilvi x| x| x| xo
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ZARZAD DROG | UTRZYMANIA MIASTA WE WROCLAWIU 2024

Inwestor:

b) stupki (konstrukcje dla oznakowania pionowego):
e stupek prosty — rura stalowa ocynkowana @ 60-70mm o minimalnej grubosci scianki
2,9 mm, zaslepiona u gory, z przyspawanymi u dotu tzw. ,wasami kotwigcymi”,
e stupek profilowany z wysiegnikiem — rura stalowa ocynkowana @ 60-70mm o mini-
malnej grubosci $cianki 2,9 mm, zaslepiona u gdry, z przyspawanymi u dotu tzw.

~wasami kotwigcymi”.

c) stupki blokujace (elementy brd):

° = A - aValilk nWia T P
/ \/ 7

ZDiUM opisanymi w opinii nr: TRP.4030.02. .2019.AS z dnia 03.08.2020:
stupki metalowe typu CITY wg KMM w rozstawie co 1.70m, koloru czarne-

go, oklejone paskiem folii odblaskowej koloru z6ttego.

d) oznakowanie poziome:

e wykonac¢ w technologii grubowarstwowej, chemoutwardzalnej, barwy biatej.




Wytyczenie przejscia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zernickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaskq wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietinej

6. UWAGI KONCOWE

e Organizacja ruchu winna zosta¢ wdrozona w terenie zgodnie z niniejszym opracowa-
niem.

e Zdemontowane oznakowanie drogowe dostarczy¢ do magazynu ZDiUM.

e Frezowanie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ metodg mozliwie najmniej in-
wazyjng w celu ochrony nawierzchni drogi przed nadmiernym zniszczeniem.

o SzczegOtowe parametry dotyczace zachowania skrajni drogowej, montazu znakdw
oraz urzadzen brd, ich kolorystyki oraz sposobu wykonania winny by¢ zachowane
zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym w pkt. 1.

e Planowany termin wdrozenia organizacji ruchu przewidziano na III-IV kw. 2020 r.

o UWAGA: zgodnie z zaleceniami ZDiUM opisanymi w opinii nr: TRP.4030.02.
.2019.AS z dnia 03.08.2020, w przypadku zniszczenia elementéw oznako-
wania podczas demontazu i ponownego montazu (przestawienie), uszko-

dzone elementy nalezy wymienic.

Wroctaw, sierpien 2020 r.




Wytyczenie przejécia dla pieszych przez zachodni wlot ul. Zemickiej przy skrzyzowaniu z ul. Szczecinska / Plaska wraz z rozbudowa sygnalizacji $wietinej

IV. CZESC RYSUNKOWA
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Budowa docelowej sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

Budowa docelowej sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu
ul. Zernicka/Plaska/Szczecinska
program lokalny



Budowa docelowej sygnalizacii $wietlnej na skrzyzowaniu
ul. Zernicka-ul.Ptaska- ul. Szczecinska

1 WSTEP

Cel opracowania
Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji lokalnych programéw pracy sygnalizacji

éwietinej dla zadania , Budowa docelowej sygnalizacji éwietlnej na skrzyzowaniu ul. Zernicka-
ul.Ptaska- ul. Szczecirska.

Zakres rzeczowy

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje zaprojektowanie programu pracy sygnalizacji w
trybie lokalnym akomodowanym i statoczasowym. Nadzorem nalezy objaé wszystkie wloty
skrzyzowania. Sygnalizacja bedzie miata charakter docelowy i ma na celu poprawi¢ poziom
bezpieczenstwa

- Zaprojektowanie nowych sygnalizatoréw, i detektoréw

- Zaprojektowanie lokalnego programéw stato czasowych-rezerwowych

- Zaprojektowanie lokalnego programu akomodowanego

- Wykonanie obliczeri przepustowosci

- pomiar natezenia ruchu przekazany z WIM

- Zaprojektowano sygnalizator 9 01:01 przed przejazdem kolejowym na ul. Szczecinskiej

Opis zaprojektowanego rozwigzania

Zaprojektowano  sygnalizacje akomodowang  ze zréznicowaniem otwaré w  zaleznosci
zapotrzebowania na ruch. Sygnalizacja ma pracowaé acyklicznie dynamicznie dopasowujac sie do
natezenia ruchu. Wszystkie wloty nalezy obja¢ detekcja radarowa. Radary typu MFDR-5 umieszczone
na sztycy majace mozliwos¢ wykrycia pojazdu od Om do 70m. W celu poprawnej pracy detektoréw
radarowych nalezy przyciaé zielert w rejonie skrzyzowania tak, aby nie wptywata na prace radaréw.
Nalezy przewidzieé stabilne konstrukcie wsporcze dla montazu detekcji i sygnalizatorow.
Precyzyina kalibracje ustawiei radaréw dokonaé podczas wdrozenia.

- Predkosci ewakuacji przyjeto 50 km/h

- Predkosci dojazdu przyjeto 60 km/h w razie planowanej zmiany czasu pracy sygnalizacji w
tryb 24h

- Awaryjny program rezerwowy 01P120

- Wydtuzanie otwarcia z detektorow radarowych natychmiast po wykryciu pojazdu.
Podtrzymanie detekcji dla radaréw ustawi¢ na 4 sek. radar 331_X1, 331_X3, 331_X2
,331_X4(programowo)(bez zapamigtywania stanu). Kalibracji Ustawieri detekcji nalezy

dokona¢ podczas wdrozenia programu sygnalizacji



Budowa docelowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

Podstawowe przepisy

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz MSWIiA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie Znakéw
i Sygnatéw Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczeg6fowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181
z dnia 23.12.2003r. wraz z zatacznikami i péZniejszymi zmianami.

Czasy miedzyzielone

Zgodnie z wyliczeniami.

Oznakowanie pionowe i poziome
Wedtug zatgczonego opracowania
Procedury specjalne

W przypadku awarii (brak swiatta czerwonego lub kolizji zielonych) sterownik wiaczy
program ostrzegawczy - 26tty migajacy lub tryb ,,na czarno” zgodnie z przepisami.

a. program startowy

Zaprojektowano procedure startowa, na ktérg sktada sie standardowy program startowy
realizowany przez sterownik. Nadzorem napieciowym i pragdowym nalezy obja¢ wszystkie
grupy sygnalizacyjne. Sterownik powinien zosta¢ wyposazony w urzgdzenia wymagane
przepisami oraz zapewnié, aby restart sterownika nastapit po wyswietleniu sygnatu zéttego
migajgcego przez 180 sek.

- 180 sek. 26tty migajacy

- Grupy kotowe 5sek ciggte z6tte

- Grupy piesze Swiatfo czerwone

- Program start

- Program wg. harmonogramu

b. Program koricowy:
- Zaprojektowano program koricowy wyswietlany 1 raz podczas wytgczenia sterownika

c. Awaria detektorow
W przypadku braku wywotania trwajacego dtuzej niz 30 minut lub przy statym wzbudzeniu
trwajgcym min. 15 minut sterownik powinien uzna¢ detektor za niesprawny, przy czym
testowanie detektoréow na brak obecnosci sterownik bedzie prowadzit w dni robocze
w godzinach 7:00-20:00 a na statg obecnos¢ w godzinach pracy kolorowej




Budowa docelowej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

Uwagi

Wszystkie zastosowane elementy sygnalizacji muszg spetnia¢ wymagania przepisow:

Zatgcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
Dz. U.z2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r: ,Szczegdétowe warunki techniczne
dla sygnatéw drogowych", wraz z nowelizacjg przepiséw. Normy PN-EN-12368 oraz byé
kompatybilne z istniejgcymi we Wroctawiu urzgdzeniami.

Przed uruchomieniem nalezy zapewni¢ zgodnos$¢ potaczen grup sygnalizacyjnych
i sygnalizatoréw z dokumentacjg powykonawczg programowania sterowania lokalnego.

Po zafgczeniu sygnalizacji nalezy prowadzi¢ obserwacje w celu weryfikacji poprawnosci
funkcjonowania programéw sygnalizacji i dokonania ewentualnych korekt programowych

Uwagi dotyczace instalacji

- Komory sygnalizacyjne piesze pieszo/rowerowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizacje
akustyczng

Przepustowos¢

Obliczono przepustowos$¢ sygnalizacji Swietlnej metodg S$rednich odstepéw czasowych
uwzgledniajac dane ruchowe z dnia 23-01-2019. W przepustowosci wskaznik odstepu miedzy
pojazdami przyjeto = 2,7.




Budowa docelowej sygnalizaciji $wietlnej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

2 PROJEKTOWANE SYGNALIZATORY

WIDOK
LP SYGNALIZATORA NAZWA SYGNALIZATORA TYP SOCZEWKI UWAGI
1 g K1,K2,K3,K4 LED fi 300
2 I Pla,b,P2a,b,P4a,b LED fi 200
s
3 PR3a,b LED fi 200
4 01 LED fi 200




Budowa docelowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

3 LOKALIZACJA

Skrzyzowanie Ptaska — Zernicka - Szczecinska

Pl?ed,, i

2
|
179
177
Zemicka
el 172
§
K|
E
b=
@
1
Rumiankowa
o e

~ Zernicka

1528 152A

URZAD M1

Wydziz

152




Budowa docelowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
ulic Zernicka - Ptaska - Szczecinska

4 HARMONOGRAM

Lp. Program Frogram Dzien Godzin Offset
Podstawowy Rezerwowy
1 Akomodacja 01P120 Niedziela 07:00 0
20LTY .
Z UL Y iedzi 23:
3 PULSUJACY OLTY PULSUJAC Niedziela 3:00 0
4 Akomodacja 01P120 05:00 0
70t TY » Poniedziatek-Pigtek
ZOLTY PULSUJACY 23:00 0
2 PULSUJACY e ULSUIA ®
10 Akomodacja 01P120 Sobota 06:00 0
20LTY .
t :
11 PULSUJACY ZOLTY PULSUJACY Sobota 23:00 0
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Czasy wydtuzania. Program akomodowany 80”

warunek aktywowany | podtrzymanie Vydinzenis Zakres
d ull Y dt wydluzenia(max)
331_X1 lub e g
Wl(l kl) 331_X3 4SEK. eorikan 0-19sek
331_X2 lub sk w
W2(2 k2) 331 X4 4SEK. kroku 0-31sek

W przypadku awarii detektoréw realizowany program rezerwowy wg.
haromonogramu

Podtrzymanie detekcji dla radaréw ustawi¢ na 4 sekundy

12
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3 szt. slupkéw elostycznych typu CITY 76mm w rozstawie co 1.7m
; koloru czarnego, oklejone paskiem folii odblaskowej koloru 25ltego
(1] (wg standardéw ZDiUM)
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Tabela czasow miedzyzielonych - Obliczenia

Sektor: Szczecinska Zernicka

Grupa{E}|} Syg.{E} [Rodzaj{E}|Lp{E}m] [V{E}[m/s] | S{E}(m] | T{E}[s] [ T{E}z[s] | Syg.{D} |Rodzaj{D} [V{D}[m/s]|S{D}[m][T{D}[s]{Tmin[s]
1 ki 2 k2 K1 Pojazdy 10 13,89] 21,18] 2,25 3|K2 Pojazdy 16,67 17,36 2,04 3,21
1 ki 4 k4 K1 Pojazdy 10 13,89 25,09] 2,53 3|K4 Pojazdy 16,67| 20,89 2,25 3,28
1 ki 5 pi K1 Pojazdy 10 13,89 6,41 1,18 3|P1b Piesi 1,4 0 0f 4,18
1 ki 7 pr3 K1 Pojazdy 10 13,89 36,91| 3,38 3|PR3b |Piesi 1,4 0 0f 6,38
2 k2 1 ki K2 Pojazdy 10 13,89 31,39 2,98 3[K1 Pojazdy 16,67 19,79] 2,19] 3,79
2 k2 3 k3 K2 Pojazdy 10 13,89| 22,98 2,37 3|K3 Pojazdy 16,67 16,86 2,01 3,36
2 k2 6 p2 K2 Pojazdy 10 13,89 6,4 1,18 3|P2b Piesi 1,4 0 of 4,18
2 k2 8 p4 K2 Pojazdy 10 13,89] 39,28/ 3,55 3|P4b Piesi 1,4 0 0f 6,55
3k3 2 k2 K3 Pojazdy 10 13,89| 28,88 2,8 3[K2 Pojazdy 16,67 23,47) 2,41 3,39
3k3 4 k4 K3 Pojazdy 10 13,89 21,82 2,29 3|K4 Pojazdy 16,67 17,08] 2,02 3,27
3 k3 5 pi K3 Pojazdy 10 13,89] 36,86] 3,37 3[P1b  [Piesi 1,4 0 o] 6,37
3 k3 7 pr3 K3 Pojazdy 10 13,89 9,86 1,43 3|PR3b |Rowerzysci 4,2 0 0 4,43
4 k4 1 ki K4 Pojazdy 10 13,89 22,26| 2,32 3[K1 Pojazdy 16,67 16,21 1,97 3,35
4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10 13,89 28,44| 2,77 3|K3 Pojazdy 16,67 21,51 2,29 3,48
4 k4 6 p2 K4 Pojazdy 10 13,89 39,35 3,55 3[P2b Piesi 1,4 0 0| 6,55
4 k4 8 p4 K4 Pojazdy 10 13,89 6,52| 1,19 3[P4b Piesi 1,4 0 o 4,19
5 p1 1 ki P1b Piesi 0 1,4 8,77| 6,26 0[K1 Pojazdy 16,67 6,41 1,38] 4,88
5 p1 3 k3 P1b Piesi 0 1,4 8,77| 6,26 0[K3 Pojazdy 16,67 32,77] 2,97 3,28
6 p2 2 k2 P2b Piesi 0 1,4 6,03| 4,31 0[K2 Pojazdy 16,67 6,4/ 1,38 2,93
6 p2 4 k4 P2b Piesi 0 1,4 6,03| 4,31 0[K4 Pojazdy 16,67 35,32] 3,12 1,19
7 pr3 1 ki PR3b [Piesi 0 1,4 5,6 4 0[K1 Pojazdy 16,67 32,84] 2,97 1,08
7 pr3 3 k3 PR3b |Piesi 0 1,4 5,51 3,93 0|K3 Pojazdy 16,67 2,28 1,14] 2,79
8 p4 2 k2 P4b Piesi 0 1,4 6,78 4,84 0|K2 Pojazdy 16,67 35,28 3,12 1,72
8 p4 4 k4 P4b Piesi 0 1,4 6,78 4,84 0|K4 Pojazdy 16,67 6,52 1,39] 3,45

15
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OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

'czyt poranny 01P120

o Natezenie lloé pasow Dtugos¢ Przepustowosc S
z
P ruchu [poj/h] P sygnatu [poj/h]
1 k1:K1 197 1 21 276 79
2 k2:K2 530 1 87 989 459
3 k3:K3 224 1 21 276 52
4 kd:Ka 696 1 87 989 293
Dtugosé cyklu 120
/1t popotudniowy 02P120
Natezenie L, i Dtugos¢ Przepustowosé
Grupa . llo$¢ paséw ] Rezerwa
ruchu [poj/h] sygnatu [poj/h]
1 ki1:K1 237 1 21 276 39
2 k2:K2 799 1 87 989 190
3 k3:K3 157 1 21 276 119
4 k4:K4 659 1 87 989 330
Dtugosé cyklu 120
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OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI AKOMODACJA 080

Szczyt poranny

Natezenie ., ,. | Przepusto DLUGOSC
Grupa ruchu Iloslc Dlugose wos¢ Rezerwa | WYDLUZENIA
[poj/h] PRSI | sygpaiy [poj/h] PRZYIETA
1 k1:K1 197 1 12 276 79 9
2 k2:K2 530 1 56 989 459 31
3 k3:K3 224 1 12 276 52 9
4 ka:K4 696 1 56 989 293 31
Dtugosé cyklu 80
Dtugos¢ cyklu max 120
Szczyt popotudniowy
Natezenie loe Dtugoét Przeptljlsto DtUGQS’C
Grupa ruchu , wosC Rezerwa | WYDLUZENIA
[poj/h] pasow | sygnatu [poj/h] PRZYJETA
1 ki1:K1 237 1 12 276 39 9
2 _k2:K2 799 1 56 989 190 31
3 k3:K3 157 1 12 276 119 9
4 k4:K4 659 1 56 989 330 31
Dtugosc¢ cyklu min 80
Dtugos¢ cyklu max 120
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