Zatacznik nr 1

Ogodlne wytyczne projektowe dla porzagdkowania parkowania i uspokojenia ruchu przy
wprowadzaniu oznakowaniem poziomym i pionowym ptatnych miejsc postojowych w strefie
ptatnego parkowania

1. Nalezy maksymalizowaé liczbe wyznaczanych ptatnych miejsc postojowych przy
jednoczesnym uwzglednieniu celdw zwigzanych z porzadkowaniem przestrzeni ulic oraz
uspokojeniem ruchu, zapewniajgc odpowiedni standard dostepnosci i bezpieczenstwa dla
niechronionych uczestnikéw ruchu.

2. Nalezy w maksymalnym stopniu wykorzystywa¢ mozliwos¢ parkowania w obszarze jezdni i
minimalizowac zajecie pod ten cel chodnikéw.

3. Zajecie chodnika pod pfatne miejsca jest dopuszczone przy zachowaniu min. 2 m jego
szerokosci dla ruchu pieszego oraz przy wskazaniu oznakowaniem poziomym dopuszczalnej
gtebokosci zajecia chodnika. W celu maksymalizacji liczby wyznaczonych ptatnych miejsc
postojowych, po dodatkowym uzgodnieniu z WIM i BZM UMW, mozliwe jest przyjecie
szerokosci chodnika dedykowanej pieszym odcinkowo min. 1,8 m lub miejscowo (na
dystansie nie wiekszym niz 5 m) min. 1,5 m.

4. Na ulicach klasy L lub nizszych nie prowadzacych transportu zbiorowego nalezy zachowaé
szerokos¢ jezdni dostepng dla ruchu kotowego maks. 5 m przy ruchu dwukierunkowym lub
3,5 m przy ruchu jednokierunkowym, z zachowaniem warunkow przejezdnosci dla $mieciarki
oraz wozu strazackiego, a takze wymaganych przepisami przestrzeni manewrowych

stosownych dla przyjetego sposobu parkowania.

Rys. 1. Wymagane oraz zalecane parametry przy porzadkowaniu parkowania na ulicach klasy lokalnej lub
nizszych, nie prowadzacych transportu zbiorowego



Na ulicach klasy Z lub wyzszej oraz ulicach prowadzacych transport publiczny, podstawowym
sposobem parkowania jest parkowanie réwnolegte. Inne sposoby parkowania dopuszcza sie
wytgcznie po dodatkowym uzgodnieniu z WIM UMW.

Czes$¢ szerokosci jezdni zajetg pod parkowanie nalezy przestrzenie wyznaczy¢ stosujac
urzadzania brd — wyspy z elementdw prefabrykowanych na kraicach odcinkéw miejsc
postojowych pomiedzy skrzyzowaniami (rys. 1). Zaleca sie stosowanie wysp o szerokosci 1 m
oraz gtebokosci odpowiadajgcej szerokosci jezdni zajetej pod parkowanie z uwzglednieniem
dystansu od pasa ruchu pozwalajgcego na wykonanie wtasciwej linii poznakowania
poziomego (np. P-18) oraz od kraweznika pozwalajacej na odprowadzenie wody opadowej
(min. 0,2 m).

W celu ochrony miejsc nieprzeznaczonych pod parkowanie, w szczegdlnosci naroznikow
skrzyzowan, zaleca sie stosowac stupki blokujgce w rozstawie ok. 1,7 m.

Nie dopuszcza sie zabrukowywania pasow zieleni w celu wyznaczenia na nich ptatnych miejsc
postojowych.

W strefach uspokojonego ruchu w obrebie skrzyzowan oraz w innych miejscach wytgczonych
zmozliwosci parkowania nalezy wskazywaé sugerowane miejsca przekroczenia jezdni
i zabezpieczac je przed zajeciem pod parkowanie, zapewniajgc pieszym maksymalnie co ok.
100 m mozliwos¢ przekroczenia jezdni.



