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Oświadczenie 
 

Oświadcza się, że opracowanie projektowe: 

 

DOKUMENTACJA TECHNICZNA DO ZGŁOSZENIA ROBÓT BUDOLANYCH 

przebudowy drogi wojewódzkiej nr 347  

dla inwestycji pn.:  

„Opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy brakującego odcinka chodnika 

oraz drogi rowerowej na ul. Mokronoskiej na wys. posesji nr 4” 

 
jest zgodne z obowiązującymi przepisami, normami i zasadami wiedzy technicznej 

oraz, że jest kompletne i zostało wykonane w zakresie niezbędnym do realizacji celu, któremu 

ma służyć. Wszystkie załączniki stanowiące integralną część niniejszego opracowania 

potwierdza się za zgodność z oryginałem. 

 

Projektant: 

mgr inż.  

Adam Pawłucki 
 

mgr inż.  

Monika Pietruszka 
 

mgr inż.  

Mateusz Bartkowski  

 

Wrocław, 25 stycznia 2021 r. 

 

Dopuszcza się stosowanie innych materiałów niż podane przykładowo w niniejszym 

projekcie, o co najmniej takich samych parametrach technicznych, spośród materiałów 

dopuszczonych do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie mostowym 

i drogowym zgodnie z art. 10, ust. 2 ustawy „Prawo budowlane” (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 

1333), pod warunkiem uzgodnienia z projektantem. 
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WYKAZ ZAŁĄCZNIKÓW 

Nr Załączniki Liczba 

stron 

1.  Kserokopie uprawnień projektantów i zaświadczeń o przynależności 

do Izby Inżynierów Budownictwa. 

12 

2.  Orange Polska S.A. – pismo TTISIKU-26189/20 z dn. 23.06.2020r. – warunki 

techniczne na przełożenie sieci telekomunikacyjnej  

5 

3.  Polska Spółka Gazownictwa sp. z o. o. – pismo PSGWR.ZMSM.763.546-

1.AJ.20 z dn. 28.05.2020r. – uzgodnienie  

3 

4.  Tauron Dystrybucja S.A.- pismo sygn. nr TD/OWR/OMD/2020-06-02/405 

z dn. 02.06.2020r. – uzgodnienie sieci doziemnych  

4 

5.  Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków – pismo WZA.5183.3722.2020.AM 

z dn. 25.06.2020r. – uzgodnienie  

1 

6.  Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji S.A. we Wrocławiu – 

pismo 037940/20/KOU/AHr z 05.08.2020 r – informacja o sieci wodociągowej 

i kanalizacji deszczowej 

1 

7.  Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji S.A. we Wrocławiu – 

pismo 056992/20/KOU/AHr z dnia 27.10.2020 r. – zapewnienie odbioru wód 

opadowych i roztopowych oraz warunki przyłączenia do kanalizacji 

deszczowej 

2 

 

8.  Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji S.A. we Wrocławiu – 

pismo 056991/20/KOU/AHr z dnia 27.10.2020 r. – uzgodnienie projektu 

wykonawczego 

2 
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9.  Polskie Koleje Państwowe S.A. – pismo nr KNWr4.6141.344.2020.LS/2 z 

dnia 27.08.2020 r. – opinia lokalizacji inwestycji wraz z warunkami 

3 

10.  Polskie Koleje Państwowe S.A. – pismo nr KNWr4.6123.976.2020.MD/2 z 

dnia 02.12.2020 r. – zgoda na dysponowanie gruntem 

1 

11.  Tk telekom – pismo nr LBPSk-508-0822/20 z dnia 23.09.2020 r. – 

uzgodnienie 

3 

12.  PKP telkol – pismo nr RU3O5-504-548/2020 z dnia 26.10.2020 r. - 

uzgodnienie 

2 

13.  PKP energetyka – pismo nr ERD4/LB-210/481/2020 z dnia 30.10.2020 r. - 

uzgodnienie 

2 

14.  Urząd Miejski Wrocławia, Wydział Architektury i Budownictwa – pismo 

nr WAB-AA.702101223.2020.KŚ1 z dnia 31.08.2020 r. – uzgodnienie 

elementów oświetlenia 

4 

15.  Urząd Miejski Wrocławia, Wydział Inżynierii Miejskiej – pismo nr WIM-

EM.7211.31.2020.ŁM z dnia 28.10.2020 r. - opinia 

1 

16.  Urząd Miejski Wrocławia, Wydział Inżynierii Miejskiej – pismo nr WIM-

EM.7221.83.2020.ŁM z dnia 08.12.2020 r. – zatwierdzenie projektu czasowej i 

docelowej organizacji ruchu 

1 

17.  Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu - pismo nr TXK.4030-

2.274.40748.44136.2020.MB z dn. 03.06.2020r. – warunki techniczne budowy 

MKT 

2 

18.  Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu - pismo nr 

TRP.404.2.69058.74443.2020.KW z dnia 08.09.2020 r. – uzgodnienie projektu 

wykonawczego kanalizacji deszczowej 

1 

19.  Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu - pismo nr 

TRP.404.2.74980.76952.2020.KW z dnia 16.09.2020 r. – uzgodnienie projektu 

budowlano-wykonawczego oświetlenia drogowego 

1 

20.  Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu - pismo nr 

TRP.404.2.64593.77416.2020.KW z dnia 18.09.2020 r. – uzgodnienie projektu 

technicznego 

1 

21.  Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu – pismo nr 

TRP.404.2.87280.90057.2020.KW – uzgodnienie projektu miejskiego kanału 

technologicznego (MKT) 

1 

22.  Zarząd Zieleni Miejskiej we Wrocławiu – pismo nr 

DDZ.421.650.2020.3.AW z dnia 07.12.2020 r. – uzgodnienie projektu 

technicznego 

3 

23.  ZGKIKM – protokół nr ZGKIK.TZ.6630.1996.2020 z dnia 07.01.2021 r. – 

protokół z narady koordynacyjnej 

3 

 

Kopię mapy do celów projektowych oraz wszystkie załączniki stanowiące integralną część 

niniejszego opracowania potwierdza się za zgodność z oryginałem. 

  

 
……………………… 

      (podpis) 

Wrocław, 25 stycznia 2021 r. 
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CZĘŚĆ OPISOWA 
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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest jednostronny chodnik, ścieżka rowerowa 

i ciąg pieszo-rowerowy wraz z oświetleniem, kanalizacją deszczową i MKT wzdłuż 

ul. Mokronoskiej we Wrocławiu na wysokości posesji nr 4. Długość projektowanego zadania 

wynosi ok. 95 m. 

Na rysunku poniżej pokazano lokalizację inwestycji. 

 
 Rys. 1.1 Lokalizacja inwestycji w planie 

 

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej do zgłoszenia robót 

polegających na przebudowie drogi wojewódzkiej nr 347 w zakresie budowy odcinka ciągu 

pieszo-rowerowego, jednostronnego chodnika i ścieżki rowerowej wraz z infrastrukturą 

towarzyszącą wzdłuż ul. Mokronoskiej we Wrocławiu na wysokości posesji nr 4, w zakresie 

umożliwiającym uzyskanie wszelkich niezbędnych uzgodnień formalno-prawnych, w tym 

braku sprzeciwu do zgłoszenia robót budowlanych.  

 

 Zakres niniejszego opracowania obejmuje m.in.: 

• część opisową i rysunkową, 

• warunki i uzgodnienia. 

 

2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

2.1. PODSTAWY FORMALNE 

• Umowa nr TXU/TRP/107/092/2020 z dnia 29.04.2020 r. pomiędzy Wykonawcą: 

DROGTIM Adam Pawłucki, ul. Spokojna 14, 55-093 Kątna i Zamawiającym: Gminą 

Zakres inwestycji 
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Wrocław z siedzibą pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wrocław. Jednostka organizacyjna: 

Zarząd Dróg i Utrzymania we Wrocławiu, 53-633 Wrocław, ul. Długa 49.  

2.2. PODSTAWY TECHNICZNE 

• oględziny terenu, pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotograficzna; 

• mapa zasadnicza, zbiór danych ewidencyjnych; 

• mapa do celów projektowych;  

• dokumentacja badań podłoża gruntowego; 

• opis przedmiotu zamówienia. 

2.3. OBOWIĄZUJĄCE PRZEPISY, NORMY ORAZ LITERATURA 

TECHNICZNA 

Dokumentację opracowano stosując obowiązujące przepisy, normy oraz literaturę 

techniczną. 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

3.1. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Teren objęty inwestycją posiada uchwalony przez Radę Miejską Wrocławia 

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego nr XXIV/882/08 z dnia 11 września 

2008 r. i oznaczenie 1KD-Z/2 oraz XI/218/03 z dnia 11 lipca 2003 r. 

Ul. Mokronoska posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej, obustronne lub 

jednostronne pobocze i chodnik wraz ze ścieżką rowerową. Szerokość jezdni w obrębie 

inwestycji wynosi od ok. 7,10 m do ok. 7,80 m. 

Na odcinku planowanej przebudowy brak chodnika oraz ścieżki rowerowej, natomiast 

występują zjazdy do pobliskich firm. 

Inwestycja znajduje się w terenie zabudowy. 

3.2. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEGO TERENU 

W obszarze inwestycji teren jest płaski. 

W obrębie projektowanej inwestycji teren mieści się w zakresie rzędnych od około 

120,90 do 122,10 m n.p.m.  

 

Uwaga! Współrzędne punktów podano w układzie "2000/6", a rzędne wysokościowe 

w układzie odniesienia PL-EVRF2007NH zgodnie z mapą do celów projektowych. 

3.3. OBSZARY CHRONIONE 

W rejonie przedsięwzięcia nie występują obszary chronione na podstawie ustawy 

z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody. 

3.4. OBIEKTY I URZĄDZENIA STAŁE 

Na terenie przedmiotowej inwestycji znajdują się następujące istniejące obiekty 

i urządzenia stałe: 

• zjazdy, 

• słup elektroenergetyczny średniego napięcia, 

• wpusty,  
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• studnie.  

3.5. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTĘPUJĄCE W REJONIE 

PRZEBUDOWYWANEJ DROGI 

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celów projektowych oraz wizją 

w terenie, w rejonie przedmiotowej inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu: 

• elektroenergetyczne, 

• oświetleniowe,  

• teletechniczne, 

• wodociągowe, 

• gazowe, 

• kanalizacji deszczowej i sanitarnej. 

 

Podczas prowadzenia prac wszystkie sieci zostaną odpowiednio zabezpieczone 

w zgodzie z obowiązującymi przepisami oraz warunkami uzyskanymi przez gestorów sieci 

stanowiącymi integralną część niniejszego opracowania. Roboty ziemne w rejonie 

istniejących sieci będą wykonywane ręcznie.  

3.6. ISTNIEJĄCA ZIELEŃ 

W miejscu projektowanego chodnika i ścieżki rowerowej występuje zieleń ozdobna 

w postaci iglaków posadzona w betonowych gazonach. Większość z nich jest przesuszona lub 

wyrwana. Należą do Właścicieli działki nr 8/9 i zostaną przez Nich zabrane przed 

rozpoczęciem budowy. 

4. STAN PROJEKTOWANY  

4.1. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE I ZAKRES PRAC 

Przedmiotową inwestycję zaprojektowano w oparciu o wytyczne i zalecenia 

otrzymane od Inwestora. 

Główne założenia zadania to wykonanie jednostronnego chodnika, ścieżki rowerowej 

i ciągu pieszo-rowerowego, będących kontynuacją istniejących ciągów pieszych 

i rowerowych, przebudowę istniejącego zjazdu, budowę oświetlenia, kanalizacji deszczowej 

oraz MKT.  

4.2. PRACE PRZYGOTOWAWCZE 

Przed przystąpieniem do prac budowlanych należy przygotować plac budowy. 

Istniejące oznakowanie pionowe kolidujące z przebudową, a nie przewidziane do usunięcia, 

należy rozebrać i zabezpieczyć, a po wykonaniu robót budowlanych ponownie zamontować 

zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu. Prace budowlane będą prowadzone zgodnie 

z przyjętym etapowaniem inwestycji i czasową organizacją ruchu. 

Należy przeprowadzić prace geodezyjne w zakresie odtworzenia trasy i punktów 

wysokościowych, w tym między innymi sprawdzenia wyznaczenia sytuacyjnego 

i wysokościowego punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych. Wykonawca 

powinien sprawdzić, czy rzędne terenu określone w dokumentacji projektowej są zgodne 

z rzeczywistymi rzędnymi terenu. W przypadku stwierdzenia istotnych różnic należy 

w sposób zgodny z przepisami dowiązać się do stanu istniejącego.  
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4.3. ROZWIĄZANIE W PLANIE 

W związku z realizacją inwestycji, nie zmieni się układ komunikacyjny dla ruchu 

samochodowego w obrębie odcinka. 

Projekt zakłada budowę ciągu pieszo-rowerowego, chodnika oraz ścieżki rowerowej 

wraz z przykrawężnikowym ściekiem odwodnieniowym, odtworzeniem warstwy ścieralnej 

jezdni na szerokości 1,0 m od nowopowstałego chodnika oraz wykonanie oświetlenia i MKT 

wzdłuż ul. Mokronoskiej (strona południowa) we Wrocławiu na wysokości posesji nr 4. 

Długość projektowanego zadania wynosi ok. 95 m. 

Projektowany chodnik, ścieżka rowerowa i ciąg pieszo-rowerowy będą kontynuacją 

istniejących ciągów pieszych i rowerowych na ul. Mokronoskiej.  

Przewidziano także przebudowę istniejącego zjazdu o parametrach dobranych 

do możliwego przejazdu pojazdu ciężarowego z naczepą. 

Projektowane rozwiązania przedstawiono na rysunku D-01 „Plan sytuacyjny”. 

4.4. ROZWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE 

Zaprojektowano profil ścieku przykrawężnikowego uwzględniający istniejący 

przebieg wysokościowy ul. Mokronoskiej. Ścieżka rowerowa i chodnik są dostosowane 

spadkami poprzecznymi do przebiegu profilu.  

Projektowane rozwiązania przedstawiono na rysunku D-03 „Profil podłużny ścieku 

przykrawężnikowego”.  

4.5. PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Na większym zakresie zadanie przewiduje się wykonanie chodnika o szerokości 

użytkowej 2.00 m oraz ścieżki rowerowej o szerokości użytkowej 2.50 m. Pomiędzy 

przebudowywanym a istniejącym zjazdem, w rejonie słupa sieci napowietrznej, 

zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o szerokości użytkowej od 2.90 m do 4.58 m.  

Między ścieżką rowerową a jezdnią zaprojektowano wyniesione pobocze o szerokości 

0,90 m w celu lokalizacji słupów oświetleniowych oraz zachowania skrajni jezdni. Na drodze 

dla pieszych i rowerów zaprojektowano jednostronny spadek poprzeczny o wartości 2% 

w kierunku jezdni i projektowanego ścieku przykrawężnikowego.  

W ramach zadania przewiduje się także przebudowę zjazdu do szerokości 6,20 m 

ograniczonego częściowo krawężnikami wtopionymi i wyokrągleniach krawędzi R=5,00 m 

w celu umożliwienia przejazdu pojazdom ciężarowym z naczepą. 

Projektowane rozwiązania przedstawiono na rysunkach D-01 „Plan sytuacyjny”  

i D-02 „Przekroje konstrukcyjne”.  

4.6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI  

Dla przyjętej kategorii ruchu KR1 oraz dla grupy nośności podłoża gruntowego G4 określonej 

na podstawie dokumentacji geotechnicznej przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni: 

4.6.1. Chodnik/ Pobocze wyniesione 

• Kostka brukowa typu „Tablo”/kostka prostokątna 10x20 8 cm, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm, 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 (0/31.5 mm)  

 

15,0 cm, 

• *Warstwa mrozoochronna z mieszanki   



 

 

strona 11 

 

 

 

 

 

związanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2 23,0 cm 

• Podłoże gruntowe G4 o nośności ≥25 MPa  

4.6.2. Droga rowerowa / Ciąg pieszo-rowerowy  

• Warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC5S 4 cm, 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego  

stabilizowanego mechanicznie C90/3 (0/31.5 mm) 

 

15,0 cm, 

• *Warstwa mrozoochronna z mieszanki  

związanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2 

 

30,0 cm 

• Podłoże gruntowe G4 o nośności ≥25 MPa  

4.6.3. Zjazd (pobocze wyniesione na zjeździe) 

• Warstwa ścieralna – kostka kamienna frakcji 9/11 9-11 cm, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm, 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 (0/31.5 mm) 

 

25,0 cm, 

• *Warstwa mrozoochronna z mieszanki  

związanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2 

 

30,0 cm 

• Podłoże gruntowe G4 o nośności ≥25 MPa  

4.6.4. Zjazd (ścieżka rowerowa na zjeździe) 

• Warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC5S 4 cm, 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa  

łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 (0/31.5 mm) 

 

32,0 cm, 

• *Warstwa mrozoochronna z mieszanki  

związanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2 

 

30,0 cm 

• Podłoże gruntowe G4 o nośności ≥25 MPa  

4.6.5. Zjazd (chodnik na zjeździe) 

• Kostka brukowa typu „Tablo” 8 cm, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm, 

• Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa  

łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 (0/31.5 mm) 

 

25,0 cm, 

• *Warstwa mrozoochronna z mieszanki  

związanej spoiwem hydraulicznym C1.5/2 

 

30,0 cm 

• Podłoże gruntowe G4 o nośności ≥25 MPa  

 

*Grubość warstwy mrozoochronnej została dobrana na podstawie Dokumentacji Badań 

Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie nośności podłoża gruntowego G4. Przyjęto 

współczynnik dla KR1 i G4 = 0.6. Głębokość przemarzania wynosi 0.8 m. Grubość warstw 

konstrukcji powinna wynosić min. 0.48 m.  

4.6.6. Frezowanie i odtworzenie istniejącej nawierzchni 

Należy wykonać frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do min. 3cm poniżej 

projektowanego przebiegu ścieku przykrawężnikowego, tj. 4÷8cm zgodnie z istniejącym 

stanem nawierzchni i ułożyć warstwę ścieralną o gr. min. 4cm. Warstwę ścieralną należy 

ułożyć z zachowaniem spadku w stronę projektowanego ścieku przykrawężnikowego. 
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Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunku D-02 „Przekroje konstrukcyjne”.  

4.7. KRAWĘŻNIKI I OBRZEŻA 

Zaprojektowano krawężniki betonowe 20x30 cm na ławie betonowej (C 12/15) 

z oporem o gr. 15cm. 

Zaprojektowano obrzeża betonowe 8x30 cm na ławie betonowej (C12/15) 

z obustronnym oporem. 

Lokalizację i rozwiązania w przekroju przedstawiono na rysunkach: D-01 „Plan 

sytuacyjny” i D-02 „Przekroje konstrukcyjne”. 

4.8. ODWODNIENIE I ODPROWADZENIE WÓD DESZCZOWYCH 

4.8.1. Założenia ogólne 

Budowa chodnika i ścieżki rowerowej wpłynie na zmianę geometrii istniejącej jezdni. 

Istniejące wpusty wraz z przykanalikami zlokalizowane po stronie planowanej budowy 

chodnika i ścieżki rowerowej na odcinku przebudowywanej drogi zostaną zdemontowane 

a wody opadowe i roztopowe będą zbierane poprzez nowe wpusty uliczne z wpięciem 

do istniejącej kanalizacji deszczowej kd 300 zlokalizowanej wzdłuż ul. Mokronoskiej. 

Zgodnie z inwentaryzacją w terenie stwierdzono brak dwóch z pięciu studni 

kanalizacji deszczowej, zaworu wodociągu i włazu hydrantu podziemnego w zakresie 

zadania. MPWiK zgodnie z pismem nr 037940/20/KOU/AHr z 05.08.2020 r (załącznik nr 6) 

potwierdza, że elementy i lokalizacje sieci są zgodne z mapą zasadniczą z ZGKiKM. 

Projekt wykonawczy kanalizacji deszczowej został uzgodniony przez Zarząd Dróg i 

Utrzymania Miasta we Wrocławiu - pismo nr TRP.404.2.69058.74443.2020.KW z dnia 

08.09.2020 r. (załącznik nr 8)oraz Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji S.A. 

we Wrocławiu – pismo 056991/20/KOU/AHr z dnia 27.10.2020 r. (załącznik nr 18) 

4.8.2. Bilans ilości wód opadowych i roztopowych 

Natężenie miarodajne: qmax = 130 l/s*ha 

 

Istniejąca zlewnia: 
 

• Nawierzchnia bitumiczna (jezdnia) F = 226,56 m2   ψ = 0,9 Fzr = 203,90 m2 

 

     RAZEM  203,90 m2 

      

  Przepływ miarodajny: Qmistn. = qmax * Fzr = 2,65 l/s 

 

Projektowana zlewnia: 
 

• Nawierzchnia bitumiczna (jezdnia, zjazd, ścieżka rowerowa, ciąg pieszo-rowerowy)

     F1 = 601,74 m2   ψ = 0,9 Fzr1 = 541,57 m2 

• Nawierzchnia betonowa (chodnik, pobocze wyniesione) 

     F2 = 235,95 m2   ψ = 0,85 Fzr2 = 198,86 m2 

 

      RAZEM  740,42 m2 
 

  Przepływ miarodajny: Qmproj. = qmax * (Fzr1 + Fzr2) = 9,63 l/s 

 

Zgodnie z powyższym zlewnia zwiększona o 536,52 m2 spowoduje spływ 

do wpustów większy o 6,98 l/s. 
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4.8.3. Określenie składu wód opadowych 

Zgodnie z §17 ust. 1 Rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi 

Śródlądowej w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz 

warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy 

odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 

2019 poz.1311 z dnia 12 lipca 2019 r.) wody opadowe (między innymi z dróg  

i parkingów) mogą być wprowadzane do wód lub do ziemi pod warunkiem, że w odpływie 

zawartość zawiesin ogólnych nie będzie większa niż 100 mg/l, zaś zawartość węglowodorów 

ropopochodnych – nie większa niż 15 mg/l. Inne wskaźniki dla wód opadowych nie są 

normowane. 

Jednakże wody deszczowe odprowadzane z powierzchni dróg klasy Z mogą być 

odprowadzane do ziemi bez oczyszczenia w rozumieniu ww. Rozporządzenia (§17 ust. 2). 

Dlatego też nie przeprowadza się pomiarów ilości i jakości, ani nie przewiduje się 

wykonywania analiz odprowadzanych wód opadowych i roztopowych odprowadzanych 

z terenu inwestycji. 

4.8.4. Przykanaliki wpustów deszczowych 

Zaprojektowano przykanaliki z rur PVC ø0,20 szeregu „S” (SDR 34)  

o nominalnej sztywności obwodowej SN 8 (kPa) o litej jednorodnej strukturze. Rury powinny 

posiadać gładką ściankę wewnętrzną i zewnętrzną. 

Przy wylocie przykanalika ze studzienki wpustowej należy zastosować płytkie 

zamknięcie wodne odwrócone łukiem do góry, w taki sposób, aby dno syfonu zlokalizowane 

było powyżej górnej krawędzi rury wylotowej z wpustu. Przedmiotowy syfon odwrócony 

należy wykonać poprzez zastosowanie łuków 450. Grubość warstwy przykrycia nad 

wykonanym syfonem nie może być mniejsza niż 0,8 m (strefa przemarzania). 

Włączenie projektowanych przykanalików do istniejącej kanalizacji deszczowej kd300 

beton należy wykonać poprzez zastosowanie króćca systemowego nawiercanego.  

W miejscu włączenia w istniejącym rurociągu betonowym należy wykonać otwór 

wiertnicą i osadzić króciec przy użyciu zaprawy wysokosprawnej. Króciec nie powinien 

nadmiernie wnikać w światło kanału, max. do 5% średnicy kanału. Miejsce wpięcia należy 

wyprofilować zaprawą od wewnątrz przewodu. Włączenie należy dodatkowo zabezpieczyć 

poprzez zewnętrzne obetonowanie o wymiarach otuliny rury min.15cm i min. 25-30 cm po 

każdej stronie króćca betonem klasy min. C15/20 z pozostawieniem wolnego kielicha na 

króćcu przyłączeniowym.    

Włączenie nie może powodować naruszenia konstrukcji istniejącego kanału i należy je 

wykonywać pod nadzorem MPWiK. Osadzenie króćca podlega odbiorowi przez służby 

MPWiK w stanie odkrytym przed wykonaniem pozostałej części przyłącza. 

Przed rozpoczęciem robót drogowych MPWiK Wrocław wykona przegląd ostateczny 

wraz z czyszczeniem i kamerowaniem w celu określenia stanu technicznego kanalizacji 

deszczowej zlokalizowanej w ul. Mokronoskiej – pismo symbol sprawy  

W oparciu o pismo z MPWiK Wrocław nr 056991/20/KOU/AHr z dnia 27.10.2020 r. 

(załącznik nr 8) wykonanie przykanalików należy skoordynować z przebudową/remontem 

kanału ø300 mm beton w ciągu ul. Mokronoskiej realizowanego przez MPWiK. Zadania o 

których mowa powyżej leżą po stronie Wykonawcy. 

 

4.8.5. Wpusty uliczne 

Studnie dla montażu wpustów zaprojektowano z betonu klasy nie niższej niż C35/45, 

o wodoszczelności nie mniejszej niż W8 oraz nasiąkliwości nie wyższej niż 5%, z typowych 
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elementów prefabrykowanych zgodne z normą PN-EN 1917:2004. Prefabrykaty betonowe 

powinny posiadać Aprobatę Techniczną IBDiM. Studzienki należy poddać próbie 

szczelności. 

Zaprojektowano studzienki betonowe z wpustem ulicznym i częścią osadową 

o głębokości min 0,5 m oraz wylotem przykanalika DN200. 

Przejścia przez ściany studzienek muszą być szczelne i elastyczne w stopniu 

uniemożliwiającym infiltarcję wody gruntowej i eksfiltrację ścieków. 

Studnie należy montować w przygotowanym, odwodnionym wykopie, na podbudowie 

betonowej grubości min. 10 cm z betonu C8/10. 

Zaplanowano zwieńczenie studni żeliwnym rusztem wlotowym wpustem ulicznym 

bocznym krawężnikowo-jezdniowym z zawiasem o klasie obciążenia C250kN.  

4.8.6. Wyłączenie przyłączy kanalizacji deszczowej z eksploatacji 

Istniejące studzienki wpustowe wraz z przykanalikami przeznaczone do wyłączenia 

z eksploatacji należy zdemontować.  

4.8.7. Kolizje z istniejącym uzbrojeniem 

Przed rozpoczęciem robót, należy wykonać przekopy kontrolne dla namierzenia 

istniejących sieci mogących znaleźć się w kolizji z projektowanym kanałem. W odległości 

1 m przed i za innymi sieciami wykopy wykonywać ręcznie. 

4.8.8. Roboty ziemne 

Wykop pod kanalizację (przykanaliki) wykonać jako oszalowany, oczyścić z korzeni, 

kamieni i innych twardych przedmiotów. 

Podsypkę wykonać z piasku o grubości 20 cm o zadanym spadku i zagęścić 

do wskaźnika zagęszczenia IS=0,97. Po ułożeniu rury wykonać obsypkę z piasku na wysokość 

min. 30 cm ponad wierzch rur i dokładnie zagęścić. Dalej wykop zasypać gruntem rodzimym, 

ubijając warstwami 20 cm. Nie ubijać pierwszej warstwy bezpośrednio nad rurociągiem.  

W trakcie wykonywania zagęszczania należy równolegle wyjmować szalunek, celem 

nienaruszenia wymaganej struktury obsypki wokół rury.  

Szerokość wykopu powinna być zgodna z PN-EN 1610 i być wyliczona na podstawie 

średnicy rurociągu oraz jego zagłębienia.  

Roboty wykonywać w suchym wykopie. W przypadku wystąpienia wody gruntowej 

wykopy odwodnić przy pomocy pompy zatapialnej, zlokalizowanej w studzience obsypanej 

żwirem lub igłofiltrów.  

Wykopy zabezpieczyć przed osobami niepowołanymi. 

4.8.9. Próba szczelności 

Próbę szczelności prowadzić wg PN-EN 1610. Budowane rurociągi należy zamknąć 

za pomocą tymczasowych zamknięć mechanicznych – korki lub pneumatycznych – worki, dla 

napełnienia przewodu wodą i dokonania próby szczelności. Przygotowania do próby 

szczelności rurociągu rozpoczynają się już przy układaniu i polegają na ustabilizowaniu 

przewodu przez wykonanie obsypki oraz przynajmniej częściowego przykrycia minimum 20 

cm ponad wierzch przewodu. Złącza kielichowe na czas próby pozostawia się nie zasypane. 

Podczas badania na infiltrację nie powinno być napływu wody do kanalizacji w czasie 

trwania obserwacji. 
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4.9. MIEJSKIE KANAŁY TECHNOLOGICZNE  

4.9.1. Założenia projektowe 

Projektowane kanały są siecią nową z przeznaczeniem pod budowę sieci 

teletechnicznych lub energetycznych obsługujących przyszłe podmioty gospodarcze jak 

i prywatnych odbiorców w przewidzianej strefie. 

Budowa kanałów technologicznych wzdłuż projektowanej drogi będzie umożliwiać 

również budowę sieci teletechnicznych związanych z obsługą drogi oraz transportu 

publicznego a także dla przyszłych dzierżawców. 

Konfigurację sieci oraz typy rurociągów i studni przyjęto zgodnie z wytycznymi 

Zarządcy Drogi podanych w piśmie nr TXK.4030-2.274.40748.44136.2020.MB 

z dnia 03.06.2020 r. (załącznik nr 17) i z załącznikiem nr 1 do rozporządzenia Ministra 

Administracji i Cyfryzacji. 

4.9.2. Konfiguracja rurociągów 

W zależności od lokalizacji projektowany jest ciąg KTp lub KTu. Ciąg KTp składa się 

z dwóch RO RHDPEp 110/6,3 a ciąg KTu z dwóch RO DVK110. Ciągi powinny być 

układane na dnie rowu kablowego na 10 cm podsypce z piasku lub miałkiej ziemi.  

Uszczelki rur (URs) powinny zapewniać wodoszczelność, szybki i niezawodny 

montaż oraz demontaż. Rury osłonowe budować w kolorze czarnym. 

Ciągi układać na głębokości 1,0m pod chodnikiem, ścieżką rowerową, poboczem 

na pozostałym terenie pasa drogowego. 

4.9.3. Studnie kablowe 

Dla całego opracowania przyjęto dwie studnie z prefabrykatów SKO-2g i jedną SKR-1. 

Zastosować studnie kablowe o zewnętrznych rozmiarach komory SKO-2g – 1400x950x990 

mm oraz SKR-1 – 1160x710x780 mm. 

Projektuje się pokrywy studni z wietrznikami i logo Urzędu Miejskiego Wrocławia.   

Studnie kablowe ustawiać na przygotowanym do tego celu fundamencie z betonu 

C12/15 o grubości 15 cm ułożonym na zagęszczonym, wyrównanym i wyprofilowanym 

gruncie. Studnie stawiać na podsypce z piasku, przesianej ziemi lub żwiru. 

Płaszczyzny studni mające kontakt z gruntem muszą być zaizolowane przed dostępem 

wody. Studnie kablowe powinny być ustawione w taki sposób, aby kable i rurociągi przez nie 

przebiegające znajdowały się pod szerszą stroną stropu studni. 

Do budowy studni SKO-2g, SKR-1 zastosować ramy i pokrywy z kołnierzem 

żeliwnym o klasie wytrzymałości B-125, wypełnionym betonem. Kołnierze studni i pokrywy 

oraz okucia powinny być zabezpieczone antykorozyjnie. Konstrukcja studni powinna 

posiadać ochronę przeciwwilgociową.  

W celu zabezpieczenia studni przed dostępem osób niepowołanych, w studniach 

projektowanych zastosować dodatkowe płyty antywłamaniowe wyposażone w kłódkę lub 

zamek z wkładką systemową. 

Numeracje studni przyjęto dla celów projektowych. W studniach zastosować po dwa 

wsporniki kablowe do układania kabli.  

Włączenia kanałów do studni należy uszczelnić zaprawą szybkowiążącą (np. Ceresit 

CX5 bądź inną równoważną o niegorszych właściwościach) a następnie (po wyschnięciu 

zaprawy) pokryć produktem na bazie masy bitumicznej (np. Abizol bądź inną równoważną 

o niegorszych właściwościach) 
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4.9.4. Taśma ostrzegawcza 

Ciągi przykryć taśmą ostrzegawczą kalandrowaną koloru pomarańczowego. Taśmę 

ułożyć nad ciągiem w połowie głębokości jego ułożenia. 

4.9.5. Wytyczne budowy 

W studniach, rury rurociągów należy wyłożyć na ścianach studni mocując 

je w uchwytach poza światłem pokrywy studni, oznaczyć przewieszką identyfikacyjną 

z oznaczeniem Inwestora. 

Wykonać pomiar szczelności rurociągu. Końce rurociągów w studniach uszczelnić 

stosując osprzęt jak w opisie. Maksymalnie wykorzystać technologię przekopu otwartego 

wykorzystując roboty drogowe. 

4.10. OŚWIETLENIE DROGOWE 

4.10.1. Zasilanie w energię elektryczną 

Projektowany obwód oświetleniowy należy zasilić z istniejącego obwodu 

oświetleniowego nr 60, należącego do ZDIUM Wrocław.  

4.10.2. Projektowane oświetlenie drogowe 

Zgodnie z zakresem niniejszego opracowania zaprojektowano budowę 3 szt. latarń 

drogowych dla oświetlenia pasa drogowego.  

Dla oświetlenia jezdni projektuje się latarnie oświetleniowe, aluminiowe, stożkowe 

bezszwowe o całkowitej wysokości 10m z wysięgnikiem łukowym o długości wysięgu 1,5 m. 

 

Oświetlenie jezdni spełnia klasę oświetleniową M3 o poniższych parametrach: 

- średnia, eksploatacyjna luminancja powierzchni drogi Lśr = 1,0, 

- równomierność całkowita luminancji U0=0,40, 

- równomierność wzdłużna Ul=0,6, 

- przyrost wartości progowej 15 

- współczynnik oświetlenia poboczy jezdni 0,30.  

 

Dla spełnienia wymagań klasy oświetlenia, oprawę na istniejącym słupie nr 106/60 

należy wymienić na nową o dobranej mocy 116W.  

 

Słupy należy posadowić na prefabrykowanych fundamentach, zabezpieczonych 

antykorozyjnie.  

Słupy wyposażyć w oprawy oświetleniowe w technologii LED o wysokiej skuteczności 

świetlnej, trwałości i stałości strumienia świetlnego w czasie.  

Zabezpieczenie słupów wykonać poprzez malowanie powłoką antyplakatową 

i antygraffiti o wysokości do 2,5 m od nawierzchni terenu w technologii trwałego 

zabezpieczenia „HLG System” lub inną o równoważnych właściwościach. Nad powłoką 

zabezpieczającą na wysokości 2,5 m wykonawca powinien nanieść na słup numer 

eksploatacyjny ustalony na etapie realizacji w ZDiUM. 

Dobrano oprawy w technologii LED o poniższych parametrach:  
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Parametry konstrukcyjne: 

- budowa oprawy dwukomorowa (otwarcie komory osprzętu nie powoduje 

rozszczelnienia komory optycznej), 

- materiał korpusu - odlew aluminium malowany proszkowo, 

- materiał klosza - szkło hartowane płaskie, 

- materiał uchwytu - odlew aluminium malowany proszkowo, 

- montaż na wysięgniku lub słupie o średnicy Ø48-60mm, 

- oprawa wyposażona w uniwersalny uchwyt pozwalający na montaż zarówno na 

wysięgniku jak i na szczycie słupa, a także pozwalający na zmianę kąta nachylenia oprawy 

w zakresie 0-10 stopni dla montażu bezpośredniego na słupie lub 0-15 stopni dla montażu na 

wysięgniku, 

- budowa oprawy pozwala na szybką wymianę układu optycznego oraz modułu 

zasilającego, 

- stopień odporności klosza na uderzenie mechaniczne -IK08 

- szczelność komory optycznej i komory elektrycznej - IP66. 

 

Parametry elektryczne i funkcjonalność: 

- znamionowe napięcie pracy - 230V/50Hz, układ zasilający umożliwiający sterowanie 

sygnałem 1-10V lub DALI. Układ zasilający musi posiadać możliwość zaprogramowania 

automatycznej redukcji mocy o następujących cechach: 

- układ regulacji ma umożliwiać płynną nastawę 5 progów natężenia oświetlenia dla 

każdej doby w zakresie poziomu strumienia świetlnego jak i czasu, 

- układ redukcji ma umożliwiać regulację strumienia świetlnego w zakresie od 100% do 

50% strumienia nominalnego, 

- redukcja strumienia świetlnego nie może obniżyć współczynnika mocy biernej PF 

o więcej niż 5%.  

- współczynnik mocy nie mniejszy niż 0,94, 

- ochrona przed przepięciami - 10kV, 

- II klasa ochronności elektrycznej, 

- temperatura pracy w zakresie od -400C do +400C, 

- źródło światła LED, 

- strumień świetlny (lampa) – ok 10000lm 

- całkowita moc oprawy 70W (10500lm), 116W (17500lm) 

- zakres temperatury barwowej źródła światła - 3900-4300K 

- utrzymanie strumienia świetlnego w czasie: 80% po 100 000h (zgodnie z IES LM-80-

TM-21), 

- wartość wskaźnika udziału światła wysyłanego ku górze (ULOR) zgodne 

z Rozporządzeniem WE nr 245/2009, 

- oprawa posiada deklarację zgodności WE i certyfikat akredytowanego ośrodka 

badawczego potwierdzający deklarowane zgodności, np. ENEC. 

 

Przy każdej latarni oświetleniowej należy pozostawić zapas kabla o długości co najmniej 

1m, z każdej strony linii zasilającej.  

4.10.3. Kable obwodu oświetleniowego.  

Kable obwodów oświetleniowych układać zgodnie z przepisami budowy  

N SEP-E -004. Kable należy układać na dnie wykopu, jeżeli grunt jest piaszczysty, 

w pozostałych przypadkach kable należy układać na warstwie piasku o grubości co najmniej 

10cm. Ułożone kable należy zasypać warstwą piasku o grubości co najmniej 10cm, następnie 
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warstwą piasku lub rodzimego gruntu. Trasa linii oświetleniowej, ułożonej w ziemi powinna 

być na całej długości i szerokości oznaczona folią perforowaną o trwałym kolorze niebieskim. 

Grubość folii powinna wynosić co najmniej 0,3mm. Krawędzie folii powinny wystawać co 

najmniej 50mm poza zewnętrzną krawędź ułożonych kabli.  

Na całej długości linii oświetleniowej, kablowej należy umieszczać oznaczniki kablowe 

w odległości co 6m oraz na zakrętach i przy wejściu do przepustu.  

4.10.4. Ochrona przeciwporażeniowa. 

 Jako dodatkowy system ochrony od porażeń zastosowano samoczynne wyłączanie 

oświetlenia w układzie TN-C-S.  

Konstrukcje stalowe latarń należy połączyć z zaciskiem przewodu ochronnego 

a następnie z uziomem taśmowym, ułożonym wzdłuż obwodu oświetleniowego. 

 Przewód ochronny w latarniach połączyć z uziomem prętowym i szynę PEN w szafie 

uziemić stosując uziom prętowy typu PA-8,5 Ruz < 10Ω, następnie połączyć z uziomem 

taśmowym, ułożonym wzdłuż obwodu oświetleniowego.  

4.11. POWIERZCHNIA TERENU 

Stan powierzchni terenu po zakończonych pracach zostanie uporządkowany 

i zagospodarowany. Nie przewiduje się żadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza 

obszarem inwestycji. Inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na otaczające 

środowisko przyrodnicze i powierzchnię terenu. 

4.12. OCHRONA KONSERWATORSKA 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie ochrony zabytków archeologicznych. 

Uzyskana została opinia Dolnośląskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków 

we Wrocławiu (pismo nr WZA.5183.2568.2020.AM z dnia 25.06.2020r., stanowiące 

załącznik nr 5 do niniejszego opracowania.) 

4.13. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

Nie dotyczy. 

4.14. ZAGROŻENIA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Inwestycja nie zalicza się do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać 

na środowisko. 

4.15. EMISJA HAŁASU  

Podstawowym źródłem hałasu będą maszyny napędzane silnikami spalinowymi, takie 

jak koparki, spycharki, ładowarki.  

Przewiduje się realizację robót w porze dziennej, na jedną lub dwie zmiany. Tak więc 

hałas będzie sporadyczny, podobny do hałasu na tego typu budowie. 

4.16. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA 

Roboty budowlane nie wpłyną znacząco ujemnie na zanieczyszczenie powietrza. 

Jedynym źródłem takiego zanieczyszczenia będą spaliny od maszyn pracujących na budowie. 
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4.17. ZABEZPIECZENIE KANALIZACJI TELEKOMUNIKACYJNEJ 

Planuje się zabezpieczenie istniejącej kanalizacji telekomunikacyjnej rurami 

osłonowymi A 160 PS w miejscach projektowanego chodnika i ścieżki rowerowej.  

Zakres zabezpieczenia przedstawiono na rys. D-01 „Plan sytuacyjny”. 

4.18. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO NA CZAS ROBÓT 

Na czas robót wystąpią ograniczenia w ruchu. W związku z powyższym wykonany 

został projekt czasowej organizacji ruchu objęty odrębnym opracowaniem. W porozumieniu 

z właścicielami działek nr 8/9, 8/13 jednostka ewidencyjna: 026401_1, M. Wrocław, obręb 

ewidencyjny: 0040 – Oporów, ustalić terminy, w których należy zapewnić przejazd pojazdom 

w miejscu projektowanego zjazdu. 

 

5. UWAGI KOŃCOWE 

• Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z kompletem 

dokumentacji oraz jest zobowiązany do wykonania pomiarów kontrolnych w zakresie 

sytuacyjno-wysokościowym ze szczególnym uwzględnieniem sprawdzenia włączeń 

w stan istniejący. W przypadku sieci uzbrojenia terenu należy sprawdzić również 

rzędne przy kolizyjnych przejściach na całej długości projektowanej sieci.  

• Należy przygotować plac budowy. Istniejące oznakowanie pionowe kolidujące 

z przebudową, a nie przewidziane do usunięcia, należy rozebrać i zabezpieczyć, a po 

wykonaniu robót budowlanych ponownie zamontować zgodnie z projektem stałej 

organizacji ruchu. Prace budowlane będą prowadzone zgodnie z przyjętym 

etapowaniem inwestycji i czasową organizacją ruchu. 

• W przypadku stwierdzenia rozbieżności pomiędzy usytuowaniem w planie oraz 

rzędnych wysokościowych elementów projektowanych w stosunku do stanu 

istniejącego określonego wg mapy, bądź proj. wg odrębnych opracowań wykonawca 

robót jest zobowiązany do niezwłocznego powiadomienia Inwestora w celu 

umożliwienia ewentualnej korekty rozwiązań projektowych. W przypadku niewielkich 

rozbieżności należy dowiązać się do stanu istniejącego przy zastosowaniu 

normatywnych parametrów zgodnie z rozporządzeniem. 

• Projekt należy rozpatrywać z projektami branżowymi.  

• Prace ziemne w rejonie urządzeń i instalacji podziemnych należy bezwzględnie 

zgłosić właścicielom tych urządzeń i wykonywać te prace pod nadzorem 

delegowanych ich pracowników. 

• Teren robót powinien być odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiały 

konstrukcyjne należy zagęszczać przy wilgotności optymalnej oraz warstwami 

o grubości dostosowanej do mocy sprzętu zagęszczającego. 

• Krawężniki należy układać na ławie betonowej z zachowaniem max. 5 mm szczeliny 

między sąsiednimi elementami betonowymi bez wypełniania spoin. 

• Dla promieni łuków do R=6 m należy stosować krawężniki łukowe.  
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 Na styku nawierzchni bitumicznej i ki betonowej lub kra ika u
 uszczel  

 Wszelkie roboty ealizacj  tego proj rowa
z wymogami ob zuj ch norm i zgodnie z i przepisami 
oraz wymogami sztuki budowlanej i zachowania bezpiecz twa i higieny pracy 
oraz ochrony zdrowia. 

 Wytyczenie trasy kabli, , inwentaryzacj o  
geodecie.  

 W przypadku w liw i w za onstrukcyjnych n aktowa
dnio z Projektantem. 

 

6. INFORMACJ PIECZ TWA I OCHRONY ZDROWIA 

W oparciu o Rozpor zenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. 
w sprawie informa rony zdrowia oraz planu bezpiec a 
i ochrony zdrowia (Dz. U. 03.120.1126).  
 
Wykaz prac niebezpiecznych dla niniejszego opracowania: 

 roboty wykonywane pod lub w linii energetycznych, w odleg o  
liczonej poziomo o w, mn  

 3,0m dla linii o na znamionowym nieprzekracz  
 5,0m dla linii o n iu zna j 1kV, lecz nieprzekracza ym 

15kV 
 10,0m dla linii o napi j 15kV, lecz niep

30kV 
 15m dla linii o napi 30kV, lecz nieprzekrac

110k 6 ust 1. lit k).  
 roboty, prz rych wykonywaniu wyst ryzyko upadku z wysoko ci ponad 5,0 m 

 1, lit. b), 
 ryzyko wypadku w kontakcie ze spr nym, 

 w z p o 1 tony, 

 kolizje z ruchem ko m. 
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UWAGI:  1. Warstwę mrozoochronną pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie Warstwę mrozoochronną pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie  mrozoochronną pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie mrozoochronną pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie  pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie pod krawężnikiem wykonać tylko w zakresie  krawężnikiem wykonać tylko w zakresie krawężnikiem wykonać tylko w zakresie  wykonać tylko w zakresie wykonać tylko w zakresie  tylko w zakresie tylko w zakresie  w zakresie w zakresie zjazdu. 2. Sączek pionowy wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min Sączek pionowy wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min  pionowy wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min pionowy wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min  wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min wykonany z rury PVC Ø100mm o długości min  z rury PVC Ø100mm o długości min z rury PVC Ø100mm o długości min  rury PVC Ø100mm o długości min rury PVC Ø100mm o długości min  PVC Ø100mm o długości min PVC Ø100mm o długości min  Ø100mm o długości min Ø100mm o długości min 100mm o długości min  o długości min o długości min  długości min długości min  min min 25cm, wypełnionej żwirem lub grysem o frakcji 8/16mm,  wypełnionej żwirem lub grysem o frakcji 8/16mm, wypełnionej żwirem lub grysem o frakcji 8/16mm,  żwirem lub grysem o frakcji 8/16mm, żwirem lub grysem o frakcji 8/16mm,  lub grysem o frakcji 8/16mm, lub grysem o frakcji 8/16mm,  grysem o frakcji 8/16mm, grysem o frakcji 8/16mm,  o frakcji 8/16mm, o frakcji 8/16mm,  frakcji 8/16mm, frakcji 8/16mm,  8/16mm, 8/16mm, zlokalizowany wzdłuż najniższej krawędzi, w rozstawie co ok. 5m. 3. Należy wykonać frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm Należy wykonać frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm  wykonać frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm wykonać frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm  frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm  istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm istniejącej nawierzchni jezdni do 3cm  nawierzchni jezdni do 3cm nawierzchni jezdni do 3cm  jezdni do 3cm jezdni do 3cm  do 3cm do 3cm  3cm 3cm poniżej projektowanego przebiegu ścieku przykrawężnikowego,  projektowanego przebiegu ścieku przykrawężnikowego, projektowanego przebiegu ścieku przykrawężnikowego,  przebiegu ścieku przykrawężnikowego, przebiegu ścieku przykrawężnikowego,  ścieku przykrawężnikowego, ścieku przykrawężnikowego,  przykrawężnikowego, przykrawężnikowego, tj. 4÷8cm zgodnie z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć ÷8cm zgodnie z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć  zgodnie z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć zgodnie z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć  z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć z istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć  istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć istniejącym stanem nawierzchni, i ułożyć  stanem nawierzchni, i ułożyć stanem nawierzchni, i ułożyć  nawierzchni, i ułożyć nawierzchni, i ułożyć  i ułożyć i ułożyć  ułożyć ułożyć warstwę ścieralną o gr. min. 4cm. 4. Grubość warstwy mrozoochronnej została dobrana na podstawie Grubość warstwy mrozoochronnej została dobrana na podstawie  warstwy mrozoochronnej została dobrana na podstawie warstwy mrozoochronnej została dobrana na podstawie  mrozoochronnej została dobrana na podstawie mrozoochronnej została dobrana na podstawie  została dobrana na podstawie została dobrana na podstawie  dobrana na podstawie dobrana na podstawie  na podstawie na podstawie  podstawie podstawie Dokumentacji Badań Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie  Badań Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie Badań Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie  Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie Podłoża Gruntowego i ustalonej grupie  Gruntowego i ustalonej grupie Gruntowego i ustalonej grupie  i ustalonej grupie i ustalonej grupie  ustalonej grupie ustalonej grupie  grupie grupie nośności podłoża gruntowego G4. Przyjęto współczynnik dla  podłoża gruntowego G4. Przyjęto współczynnik dla podłoża gruntowego G4. Przyjęto współczynnik dla  gruntowego G4. Przyjęto współczynnik dla gruntowego G4. Przyjęto współczynnik dla  G4. Przyjęto współczynnik dla G4. Przyjęto współczynnik dla  Przyjęto współczynnik dla Przyjęto współczynnik dla  współczynnik dla współczynnik dla  dla dla KR1 i G4=0.6m. Głębokość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość  i G4=0.6m. Głębokość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość i G4=0.6m. Głębokość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość  Głębokość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość Głębokość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość  przemarzania wynosi 0.8m. Grubość przemarzania wynosi 0.8m. Grubość  wynosi 0.8m. Grubość wynosi 0.8m. Grubość  0.8m. Grubość 0.8m. Grubość  Grubość Grubość warstw konstrukcji powinna wynosić min. 0.48 m.  5. Po wykonaniu korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże Po wykonaniu korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże  wykonaniu korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże wykonaniu korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże  korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże korytowania pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże  pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże pod warstwy konstrukcyjne należy podłoże  warstwy konstrukcyjne należy podłoże warstwy konstrukcyjne należy podłoże  konstrukcyjne należy podłoże konstrukcyjne należy podłoże  należy podłoże należy podłoże  podłoże podłoże zagęścić. W przypadku braku uzyskania nośności    25MPa należy  W przypadku braku uzyskania nośności    25MPa należy W przypadku braku uzyskania nośności    25MPa należy  przypadku braku uzyskania nośności    25MPa należy przypadku braku uzyskania nośności    25MPa należy  braku uzyskania nośności    25MPa należy braku uzyskania nośności    25MPa należy  uzyskania nośności    25MPa należy uzyskania nośności    25MPa należy  nośności    25MPa należy nośności    25MPa należy     25MPa należy    25MPa należy  25MPa należy  należy należy je dodatkowo wzmocnić lub wymienić grunt  * Należy wykonać rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi" Należy wykonać rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi"  wykonać rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi" wykonać rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi"  rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi" rozbiórkę istniejącej nawierzchni wokół "nogi"  istniejącej nawierzchni wokół "nogi" istniejącej nawierzchni wokół "nogi"  nawierzchni wokół "nogi" nawierzchni wokół "nogi"  wokół "nogi" wokół "nogi"  "nogi" "nogi" słupa SN a następnie dopasować przebieg obrzeża do jego  SN a następnie dopasować przebieg obrzeża do jego SN a następnie dopasować przebieg obrzeża do jego  a następnie dopasować przebieg obrzeża do jego a następnie dopasować przebieg obrzeża do jego  następnie dopasować przebieg obrzeża do jego następnie dopasować przebieg obrzeża do jego  dopasować przebieg obrzeża do jego dopasować przebieg obrzeża do jego  przebieg obrzeża do jego przebieg obrzeża do jego  obrzeża do jego obrzeża do jego  do jego do jego  jego jego pochylenia.  ** Grubość wartswy mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w Grubość wartswy mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w  wartswy mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w wartswy mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w  mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w mrozoochronnej pod obrzeżami wynosi w  pod obrzeżami wynosi w pod obrzeżami wynosi w  obrzeżami wynosi w obrzeżami wynosi w  wynosi w wynosi w  w w zakresie zjazdu ok. 26cm, a na pozostałym zakresie ok. 10cm.
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L                    - Długość łuku
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temat rysunku:

stadium:

temat:

inwestor:

1:50/500

skala:

nr rysunku:

data:

zmiana:

branża drogowa

projektant:

01.2021

Opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy brakującego odcinka chodnika oraz drogi

rowerowej na ul. Mokronoskiej na wys. posesji nr 4

ul. Spokojna 14

55-093 Kątna

Gmina Wrocław

Pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wrocław

jednostka organizacyjna:

Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta

Ul. Długa 49, 53-633 Wrocław

mgr inż. Adam Pawłucki

nr uprawnień:

podpis:

264/DOŚ/13

w specjalności drogowej

do projektowania bez ograniczeń

podpis:

sprawdzający:

mgr inż. Rafał Rybak

DOŚ/0392/PBD/19

w specjalności inżynieryjnej drogowej

do projektowania bez ograniczeń

D-03
A

nr uprawnień:

Dokumentacja techniczna do zgłoszenia robót budowlanych

Profil podłużny ścieku

przykrawężnikowego

AutoCAD SHX Text
AOW

AutoCAD SHX Text
ul. Avicenny

AutoCAD SHX Text
UWAGI:  Ze względu na istniejące koleiny nawierzchni jezdni  względu na istniejące koleiny nawierzchni jezdni względu na istniejące koleiny nawierzchni jezdni  na istniejące koleiny nawierzchni jezdni na istniejące koleiny nawierzchni jezdni  istniejące koleiny nawierzchni jezdni istniejące koleiny nawierzchni jezdni  koleiny nawierzchni jezdni koleiny nawierzchni jezdni  nawierzchni jezdni nawierzchni jezdni  jezdni jezdni ul. Mokronoskiej, po wykonaniu rozbiórki części istniejącej  Mokronoskiej, po wykonaniu rozbiórki części istniejącej Mokronoskiej, po wykonaniu rozbiórki części istniejącej  po wykonaniu rozbiórki części istniejącej po wykonaniu rozbiórki części istniejącej  wykonaniu rozbiórki części istniejącej wykonaniu rozbiórki części istniejącej  rozbiórki części istniejącej rozbiórki części istniejącej  części istniejącej części istniejącej  istniejącej istniejącej konstrukcji jezdni, w celu wykonania krawężnika i ścieku  jezdni, w celu wykonania krawężnika i ścieku jezdni, w celu wykonania krawężnika i ścieku  w celu wykonania krawężnika i ścieku w celu wykonania krawężnika i ścieku  celu wykonania krawężnika i ścieku celu wykonania krawężnika i ścieku  wykonania krawężnika i ścieku wykonania krawężnika i ścieku  krawężnika i ścieku krawężnika i ścieku  i ścieku i ścieku  ścieku ścieku przykrawężnikowego, należy zweryfikowac rzędne  należy zweryfikowac rzędne należy zweryfikowac rzędne  zweryfikowac rzędne zweryfikowac rzędne  rzędne rzędne istniejącej krawędzi jezdni i porówać je z rzędnymi  krawędzi jezdni i porówać je z rzędnymi krawędzi jezdni i porówać je z rzędnymi  jezdni i porówać je z rzędnymi jezdni i porówać je z rzędnymi  i porówać je z rzędnymi i porówać je z rzędnymi  porówać je z rzędnymi porówać je z rzędnymi  je z rzędnymi je z rzędnymi  z rzędnymi z rzędnymi  rzędnymi rzędnymi projektowanymi ścieku i wpustów. W przypadku różnic  ścieku i wpustów. W przypadku różnic ścieku i wpustów. W przypadku różnic  i wpustów. W przypadku różnic i wpustów. W przypadku różnic  wpustów. W przypadku różnic wpustów. W przypadku różnic  W przypadku różnic W przypadku różnic  przypadku różnic przypadku różnic  różnic różnic należy tak dobrać grubość frezowania i wykonania  tak dobrać grubość frezowania i wykonania tak dobrać grubość frezowania i wykonania  dobrać grubość frezowania i wykonania dobrać grubość frezowania i wykonania  grubość frezowania i wykonania grubość frezowania i wykonania  frezowania i wykonania frezowania i wykonania  i wykonania i wykonania  wykonania wykonania warstwy ścieralnej, żeby ułożona warstwa ścieralna  ścieralnej, żeby ułożona warstwa ścieralna ścieralnej, żeby ułożona warstwa ścieralna  żeby ułożona warstwa ścieralna żeby ułożona warstwa ścieralna  ułożona warstwa ścieralna ułożona warstwa ścieralna  warstwa ścieralna warstwa ścieralna  ścieralna ścieralna posiadała min. 4cm i była wyniesiona 1cm powyżej  min. 4cm i była wyniesiona 1cm powyżej min. 4cm i była wyniesiona 1cm powyżej  4cm i była wyniesiona 1cm powyżej 4cm i była wyniesiona 1cm powyżej  i była wyniesiona 1cm powyżej i była wyniesiona 1cm powyżej  była wyniesiona 1cm powyżej była wyniesiona 1cm powyżej  wyniesiona 1cm powyżej wyniesiona 1cm powyżej  1cm powyżej 1cm powyżej  powyżej powyżej ścieku z kostki betonowej. Spadek poprzeczny pasa ruchu ul. Mokronoskiej  poprzeczny pasa ruchu ul. Mokronoskiej poprzeczny pasa ruchu ul. Mokronoskiej  pasa ruchu ul. Mokronoskiej pasa ruchu ul. Mokronoskiej  ruchu ul. Mokronoskiej ruchu ul. Mokronoskiej  ul. Mokronoskiej ul. Mokronoskiej  Mokronoskiej Mokronoskiej powinien być skierowany w stronę ścieku  być skierowany w stronę ścieku być skierowany w stronę ścieku  skierowany w stronę ścieku skierowany w stronę ścieku  w stronę ścieku w stronę ścieku  ścieku ścieku przykrawężnikowego. Ściek powinien mieć spadek podlużny  Ściek powinien mieć spadek podlużny Ściek powinien mieć spadek podlużny  powinien mieć spadek podlużny powinien mieć spadek podlużny  mieć spadek podlużny mieć spadek podlużny  spadek podlużny spadek podlużny  podlużny podlużny w stronę wpustów (ostatni wpust na końcu ścieku). 
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-03-20 roku przez:

Pan Adam Pawłucki o numerze ewidencyjnym DOŚ/BD/0164/14

adres zamieszkania ul. Batalionów Chłopskich 77/2, 58-200 Dzierżoniów

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-04-01 do 2021-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Janusz Szczepański, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-14F-C9G-JDH *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-04-15 roku przez:

Pan Rafał Piotr Rybak o numerze ewidencyjnym DOŚ/BD/0191/20

adres zamieszkania ul. Zielińskiego 42/55, 53-534 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-04-01 do 2021-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Janusz Szczepański, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-SU8-SIA-YW8 *

Podpis jest prawidłowy













Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-06-23 roku przez:

Pan Mateusz Przemysław Bartkowski o numerze ewidencyjnym DOŚ/IS/0327/10

adres zamieszkania Miłoszyce ul. Akacjowa 2, 55-220 Jelcz-Laskowice

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Janusz Szczepański, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-S14-NTW-EJ4 *

Podpis jest prawidłowy





























ËEZD9200054743^Î 
         9200054743 

MPWiK S.A., ul. Na Grobli 19, 50-421 Wrocław 
tel.: +48 71 34 09 500, fax: +48 71 37 23 720, mpwik@mpwik.wroc.pl, www.mpwik.wroc.pl 
Sąd Rejonowy dla Wrocławia-Fabrycznej, VI Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego, nr KRS: 0000391028 
Wysokość kapitału zakładowego/wpłaconego: 480 338 100,00 PLN, Konto: PKO BP SA nr 39 1020 5226 0000 6502 0317 8985  
NIP: 896-000-02-56, REGON: 930155369 

 
Symbol sprawy: 037940/20/KOU/AHr     Wrocław, dnia 05.08.2020 
Numer Klienta: 237344 
 
 

Ë237344)Î 
Drogtim Adam Pawłucki 
ul. Spokojna 14 
55-093 Kątna 

 
 
 
Dotyczy: opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy brakującego odcinka chodnika oraz 
drogi rowerowej na ul. Mokronoskiej na wys. posesji nr 4 
 

W odpowiedzi na złożony wniosek uprzejmie informujemy, iż dla przedmiotowej inwestycji 
obowiązuje zapewnienie odbioru wód opadowych symbol sprawy: 040637/20/KOU/AHr   
z 05.08.2020 wydane na rzecz Gminy Wrocław.  

Ponadto informujemy, iż dane dotyczące lokalizacji i posadowienia sieci kanalizacji 
deszczowej w ul.Mokronoskiej są dostępne na mapie branżowej opublikowanej na stronie 
internetowej MPWiK oraz na mapie zasadniczej m.Wrocławia. W trakcie wykonanego w terenie 
wstępnego przeglądu technicznego zostały odkryte dodatkowe włazy studni. Ostateczny przegląd 
wraz z czyszczeniem i kamerowaniem zostanie wykonany przed rozpoczęciem robót drogowych.  

Celem ustalenia lokalizacji hydrantu podziemnego oraz rzędnej jego posadowienia w 
załączeniu przekazujemy wyciąg z dokumentacji technicznej budowy sieci wodociągowej w 125 
oraz szkic geodezyjny. W archiwum MPWiK brak jest dokumentacji technicznej sieci kd Ø 300  
w ul.Mokronoskiej na wysokości bud nr 4.  
 
 

          Z poważaniem 
                

Katarzyna Warchulska 
Lider  
Zespół Uzgodnień 
Biuro Obsługi Klienta 
MPWiK S.A. we Wrocławiu 

 
 
Otrzymują: 
1. Pełnomocnik  - Adam Pawłucki  
    e-maila: adam.pawlucki@drogtim.pl 
2. Archiwum MPWiK a/a  
 
 
Niniejszy dokument jest dokumentem elektronicznym i nie wymaga podpisu odręcznego wystawcy 
( MPWiK). 
 
 
 

 
 
 
 
 



 

 

 
 

 

 
 
 
 
 



 

 

 



ËEZD9200077839tÎ 
         9200077839 

MPWiK S.A., ul. Na Grobli 19, 50-421 Wrocław 
tel.: +48 71 34 09 500, fax: +48 71 37 23 720, mpwik@mpwik.wroc.pl, www.mpwik.wroc.pl 
Sąd Rejonowy dla Wrocławia-Fabrycznej, VI Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego, nr KRS: 0000391028 
Wysokość kapitału zakładowego/wpłaconego: 480 338 100,00 PLN, Konto: PKO BP SA nr 39 1020 5226 0000 6502 0317 8985  
NIP: 896-000-02-56, REGON: 930155369 

 
Symbol sprawy: 056992/20/KOU/AHr     Wrocław, dnia 27.10.2020 
Numer Klienta: 122785 
 
 

Ë122785AÎ 
 
Gmina Wrocław 
pl.Nowy Targ 1-8  
50-141 Wrocław 

 
 

Warunki przyłączenia do sieci kanalizacji deszczowej 
 

 
1. Podmiot ubiegający się o przyłączenie: Gmina Wrocław pl. Nowy Targ 1-8 
2. Obiekt: odwodnienie projektowanego chodnika i ścieżki rowerowej 
3. Adres nieruchomości/obiektu: ul. Mokronoska  działka 7/1 AM- 20 obręb Oporów 

 
W odpowiedzi na wniosek pismo nr 428DTnr 27 złożony dnia 16 października 2020 r.  MPWiK S.A. 
określa następujące warunki przyłączenia do sieci: 
 
Dla przedmiotowego obiektu możliwy jest odbiór wód opadowych w ilości 10 l/s bezpośrednio  
do istniejącej miejskiej  sieci kanalizacji deszczowej Ø 300 mm beton w ulicy Mokronowskiej.  
 
Określamy następujące warunki techniczne przyłączenia obiektu do ww. sieci kanalizacji 
deszczowej: 

 
1. Przykanaliki deszczowe: 

a) średnica przyłącza Ø160mm PVC 
b) sposób złączenia z siecią: włączenie przykanalików  do sieci kanalizacji deszczowej należy 

realizować poprzez wykonanie otworu wiertnicą i osadzenie na zaprawie wysokosprawnej  
systemowego króćca 

2. Przyłączenie do sieci kanalizacji deszczowej należy wykonać zgodnie z planem 
zabudowy/szkicem sytuacyjnym, określającym usytuowanie przykanalików w stosunku do 
istniejącej sieci wodociągowej lub kanalizacyjnej oraz innych obiektów i sieci uzbrojenia terenu, 
stanowiącym załącznik do niniejszych warunków przyłączenia do sieci. 

 
Celem zapewnienia zgodności realizowanego przyłączenia do sieci z warunkami przyłączenia oraz 
przepisami prawa: 
 
3. Należy  dokonać uzgodnienia w MPWiK S.A. dokumentacji technicznej przykanalików wpustów 

deszczowych oraz wypełnić wytyczne określone w uzgodnieniu.  
4. W projekcie należy zamieścić bilans odprowadzanych wód. 
5. Dokumentację techniczną należy przedłożyć do uzgodnienia w 2 egzemplarzach w Biurze 

Obsługi Klienta MPWiK S.A.  przy ul. Na Grobli 19. 
6. Opracowana dokumentacja musi spełniać warunki zawarte w „Wytycznych projektowania ...” 

obowiązujących w MPWiK S.A. oraz spełniać wymogi dotyczące wersji elektronicznej 
dokumentacji sieci i przyłączy dostępnych na stronie www.mpwik.wroc.pl pod zakładką: strefa 
klienta / przyłączenie do sieci wodociągowo-kanalizacyjnej / wytyczne. 

7. Budowa i eksploatacja przykanalików w terenie stanowiącym współwłasność wymaga pisemnej 
zgody współwłaściciela/współwłaścicieli terenu. 



 

 

8. Projekt przebudowy przykanalików  powinien być opracowany na aktualnej mapie zasadniczej 
zawierającej trasy projektowanego uzbrojenia terenu oraz powinien zawierać dokumenty 
potwierdzające prawo inwestora do dysponowania terenem na cele budowlane.  

9. W przypadku opracowania dokumentacji na mapie zasadniczej do celów opiniodawczych 
możliwe jest wystąpienie kolizji projektowanych przyłączy z istniejącym lub projektowanym 
uzbrojeniem i innymi obiektami nie wykazanymi na mapie. Realizując przyłącza Inwestor 
zobowiązany będzie do rozwiązania kolizji w porozumieniu z projektantem. MPWiK S.A. nie 
ponosi odpowiedzialności związanej z koniecznością rozwiązania ww. kolizji. 
 
 

Inne uwagi: 

1. Na przebudowę przykanalików  i likwidację wpustów należy uzyskać zgodę Zarządcy Drogi. 

2. Likwidowane przewody  należy zgłosić do powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej. Na 
matrycach ZGKiKM Wrocław zlikwidowane elementy przykanalików i wpusty powinny być 
oznakowane zgodnie z obowiązującą instrukcją geodezyjną. 

3. Zaleca się wykonanie syfonów odwróconych na przebudowywanych przykanalikach.  
4. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej powinny 

odpowiadać normom określonym w par. 21 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 18 
listopada 2014 r. w sprawie warunków jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód 
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego 
(Dz.U. 2014.1800), w tym dopuszczalna wartość dla zawiesin ogólnych ≤ 100 mg/l, dla 
węglowodorów ropopochodnych ≤ 15 mg/l. 

 
5. Prace należy skoordynować z przebudową/remontem kanału Ø 300 mm beton 

w ulicy Mokronowskiej realizowanego przez MPWiK. 
 
Niniejsze warunki przyłączenia do sieci ważne są 2 lata od daty wydania i zastępują warunki 

przebudowy/remontu sieci kanalizacji deszczowej symbol sprawy: 045444/20/KOU/AHr   
z dnia 21.09.2020 
 
 
                  
                  Z poważaniem 
                

Katarzyna Warchulska 
Lider 
Zespół Uzgodnień 
Biuro Obsługi Klienta 
MPWiK S.A. we Wrocławiu 

 
 
 
Otrzymuje: 
1. Pełnomocnik: Adam Pawłucki 

e-mail: biuro@drogtim@wp.pl  
2. Archiwum MPWiK S.A. aa 
 
Niniejszy dokument jest dokumentem elektronicznym i nie wymaga podpisu odręcznego wystawcy 
(MPWiK S.A.). 
 
 

 
 



ËEZD9200077891TÎ 
         9200077891 

MPWiK S.A., ul. Na Grobli 19, 50-421 Wrocław 
tel.: +48 71 34 09 500, fax: +48 71 37 23 720, mpwik@mpwik.wroc.pl, www.mpwik.wroc.pl 
Sąd Rejonowy dla Wrocławia-Fabrycznej, VI Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego, nr KRS: 0000391028 
Wysokość kapitału zakładowego/wpłaconego: 480 338 100,00 PLN, Konto: PKO BP SA nr 39 1020 5226 0000 6502 0317 8985  
NIP: 896-000-02-56, REGON: 930155369 

 
Symbol sprawy: 056991/20/KOU/AHr     Wrocław, dnia 27.10.2020 
Numer Klienta: 122785 
 
 

Ë122785AÎ 
Gmina Wrocław 
Pl.Nowy Targ 1-8  
50-141 Wrocław 

 

Załącznik: nr rej. MPWiK 40999/K/2020 do PW odwodnienia odcinka brakującego chodnika oraz drogi 
rowerowej na ul.Mokronoskiej na wys. posesji nr 4 dz 4/2, 7/1 AM-20  Oporów   

 

 Projekt budowlany odwodnienia chodnika oraz drogi rowerowej dla obiektu jw. uzgadniamy  
z następującymi uwagami: 

1. Przykanaliki  kanalizacyjne należy realizować zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 7 
lipca 1994 r. Prawo Budowlane (z późniejszymi zmianami) oraz „Wytycznymi projektowania 
...” obowiązującymi w MPWiK S.A. dostępnymi na stronie internetowej www.mpwik.wroc.pl. 

2. Na wejście w teren nie będący własnością Inwestora należy uzyskać pisemną zgodę 
właściciela terenu. 

3. Prace na czynnej miejskiej sieci kanalizacji deszczowej  należy prowadzić (w terminie 
wcześniej uzgodnionym), za zgodą i przy udziale MPWiK S.A. 

4. Przed złożeniem wniosku o złączenie z czynną siecią kanalizacyjną Inwestor zobowiązany 
jest zgłosić przegląd przykanalików w Biurze Obsługi Klienta MPWiK S.A. 

5. Przewód kanalizacyjny należy przed zasypaniem zgłosić do pomiaru geodezyjnego 
a następnie przeglądu   w Biurze Obsługi Klienta MPWiK S.A. 

6. Warunkiem dokonania przeglądu technicznego wpięcia przykanalików do kanału 
deszczowego  jest dostarczenie przez Inwestora powykonawczego pomiaru geodezyjnego 
przykanalików. 

7. W przypadku uszkodzenia czynnych sieci lub urządzeń wod.-kan. na terenie budowy 
wykonawca zobowiązany jest do natychmiastowej ich naprawy i zapewnienia ciągłości 
przepływu na swój koszt. 

8. W przypadku kolizji projektowanych przykanalików z istniejącym lub projektowanym 
uzbrojeniem lub innymi obiektami nie wykazanymi na załączonej do projektu mapie 
Inwestor zobowiązany jest rozwiązać ww. kolizje w porozumieniu z projektantem. Zmiana 
lokalizacji złączenia z siecią miejską wymaga uzgodnienia z MPWiK S.A. MPWiK S.A. nie 
ponosi odpowiedzialności związanej z koniecznością rozwiązania ww. kolizji. 

Inne uwagi: 
 

1. Zgodnie z obowiązującymi przepisami i wymaganiami obowiązujących norm przykrycie 
gruntem przewodów kanalizacyjnych powinno wynosić min. 1,0 m. 
W przypadku niedostatecznego przykrycia przewodu należy go odpowiednio ocieplić (np. 
warstwą keramzytu przykrytego folią lub łupinami styropianowymi z folią termokurczliwą) i 



 

 

zabezpieczyć przed uszkodzeniem (zgnieceniem) stosując odpowiednią obudowę lub 
konstrukcję osłaniającą. 

2. W miejscach lokalizacji projektowanych dla ww. obiektu przykanalików kanalizacyjnych 
w nienormatywnych odległościach od istniejących oraz projektowanych przewodów, urządzeń 
i elementów zagospodarowania terenu (tzn. lokalizacji niezgodnie z minimalnymi odległościami 
określonymi w aktualnych przepisach, normach i „Wytycznych projektowania...” 
obowiązujących w MPWiK S.A.) należy zastosować rury ochronne na ww. połączeniach. 

3. Likwidowane przewody należy zgłosić do powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej. 
Na matrycach ZGKiKM Wrocław zlikwidowane elementy przewodów powinny być oznakowane 
zgodnie z obowiązującą instrukcją geodezyjną. 

4. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej powinny 
odpowiadać normom określonym w par. 21 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 18 
listopada 2014 r. w sprawie warunków jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód 
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego 
(Dz.U.2014.1800), w tym dopuszczalna wartość dla zawiesin ogólnych ≤ 100 mg/l, dla 
węglowodorów ropopochodnych ≤ 15 mg/l. 

5. W przypadku konieczności odwodnienia wykopów budowlanych w związku z prowadzonymi 
pracami budowlanymi, wniosek o określenie warunków odprowadzania wód z odwodnienia 
wykopów jw. należy złożyć w Biurze Obsługi Klienta MPWiK S.A. W przedmiotowym wniosku 
należy określić planowane ilości ww. wód odprowadzanych do miejskich sieci kanalizacyjnych, 
ustalone na podstawie badań geotechnicznych i przewidywany czas odwadniania. Odbiór wód 
z odwodnienia wykopów budowlanych do miejskich sieci kanalizacyjnych jest usługą odpłatną 
świadczoną przez MPWiK S.A. na podstawie uprzednio zawartej umowy.  

6. Prace należy skoordynować z przebudową/remontem kanału Ø 300 mm beton 
w ulicy Mokronowskiej realizowanego przez MPWiK. 

7. Projektowany system odwodnienia pozostaje w eksploatacji zarządcy drogi. 

8. Projekt podlega uzgodnieniu z zarządcą drogi. 

 
Niniejsze uzgodnienie projektu ważne jest 2 lata. 

 
Z poważaniem 

 
Katarzyna Warchulska 
Lider 
Zespół Uzgodnień 
Biuro Obsługi Klienta 
MPWiK S.A. we Wrocławiu 

 
Otrzymuje: 
1. Pełnomocnik: Adam Pawłucki 

e-mail: biuro@drogtim@wp.pl  
2. Archiwum MPWiK S.A. aa 
 
Niniejszy dokument jest dokumentem elektronicznym i nie wymaga podpisu odręcznego wystawcy 
(MPWiK S.A.). 
 
 

 

 





















































































































 
 
 

 
 
 

PROTOKÓŁ Nr ZGKIKM.TZ.6630.1996.2020 

Z NARADY KOORDYNACYJNEJ 
w sprawie usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu 

 
 
 

Opis przedmiotu narady: 

Przedmiot narady koordynacyjnej: Projekt sieci elektroenergetycznej oświetleniowej, kanału technologicznego (MKT), 
przyłącza kanalizacji deszczowej 
 

Lokalizacja obiektu: ul. Mokronoska, dz.1 AR-16, 4/2, 7/1 AR-20 obręb Oporów we Wrocławiu 
 

Data wpływu: 2020-11-27 
 

Wnioskodawca: DROGTIM ADAM PAWŁUCKI 
55-093 KĄTNA, ul. SPOKOJNA  14 
 

Przewodniczący narady koordynacyjnej: Główny Specjalista ds. Koordynacji Sieci Uzbrojenia Terenu 
      Włodzimierz Struś 

 

Protokolant narady koordynacyjnej: Kamil Małolepszy 
 

Data odbycia się narady koordynacyjnej: 2021-01-07 
 

Miejsce i sposób przeprowadzenia narady koordynacyjnej: narada w siedzibie ZGKiKM za pomocą środków komunikacji 
elektronicznej. 
 

Wynik narady koordynacyjnej: propozycję usytuowania zaakceptowano. 
 

Treść protokołu została uzgodniona z osobami które uczestniczyły w naradzie wyłącznie za pomocą środków komunikacji 
elektronicznej. 
 

Podmioty władające sieciami uzbrojenia terenu: 

 

Lp. 

Oznaczenie podmiotu oraz Imię i nazwisko 

osoby, która ten podmiot reprezentuje: 

Stanowisko/treść uwagi Podpis 

1. Miejskie Przesiębiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o 

___________________ 

Grzegorz Olizarowicz 

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

 

 

2. TAURON Dystrybucja S.A. 

___________________ 

Stanisław Machaj 

pozytywne z uwagami 

_____________________________ 

Uzgadnia się z uwagą, że prace w pobliżu 

urządzeń podziemnych TD SA, należy wykonać 

ręcznie, zgodnie z obowiązującymi normami. 

Wskazane jest ze względu na bezpieczeństwo 

osób i mienia, by przed przystąpieniem do 

prac wystąpić do TD SA, O/Wrocław o nadzór. 

 

3. Fortum Power and Heat Polska sp. z o.o. 

___________________ 

Beata Chajec 

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

 

 

4. Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta 

___________________ 

Bogumił Całujek 

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

 

 

5. Zarząd Zieleni Miejskiej 

___________________ 

Emilia Juruś 

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

 

 

                PREZYDENT WROCŁAWIA 
Zarząd Geodezji, Kartografii i Katastru Miejskiego   
                          we Wrocławiu 
    al. Marcina Kromera 44, 51-163 Wrocław 

strusw
ODPIS



6. MPWiK S.A. 

___________________ 

Bogusław Hercog  

pozytywne z uwagami 

_____________________________ 

Inne uwagi: 

1- prace ziemne w strefie istniejących 

przewodów wod-kan wykonać ręcznie, 

zachować min 0,5m w „świetle” od 

istniejących przewodów wod-kan i 0,7m w 

„świetle” od projektowanych przewodów  i 

urządzeń wod-kan 

2- szczegółowe uwagi w zakresie 

odwodnienie uzg MPWiK nr 40999/k/2020 

 

7. Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o - Oddział 

Zakład Gazowniczy we Wrocławiu 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

8. GAZ-SYSTEM S.A. Oddział we Wrocławiu 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

9. ESV Serwis Sp. z o.o. 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

10. NETIA S.A. 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

11. HAWE TELEKOM Sp. z o.o. 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

12. ORANGE POLSKA S.A. 

___________________ 

  

pozytywne bez uwag 

_____________________________ 

Należycie zawiadomiony podmiot nie 

uczestniczył w naradzie 

 

 
 
 
 
 
 
 

2021-01-07 
…………….……………………………………….…….………. 

      Data sporządzenia protokołu     Podpis i pieczęć przewodniczącego narady koordynacyjnej 



strusw
01_klauzula na mapę_NOWA

strusw
Tekst maszynowy
1996.2020


