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1. PODSTAWA OPRACOWANIA
- Zlecenie Inwestora Zarząd i Utrzymania Miasta we Wrocławiu ul. Długa 49,

53-633 Wrocław

- Mapa do celów projektowych w skali 1:500,

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi

publiczne i ich usyt. (tekst jednolity: Dz.U.2016 r. poz.124 z późn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2018

r. poz. 1202, z późn. zm.)

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia  23 września 2003 r., w sprawie

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarządzaniem

- Pomiary własne w terenie,

- Wizja lokalna.

2. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi polegająca na budowie

chodnika wraz z przeniesieniem peronu przystankowego przy ul.

Jerzmanowskiej/Żernickiej we Wrocławiu.

Opracowanie swym zakresem obejmuje:

• Budowę chodnika przy ul. Jerzmanowskiej/Żernickiej.

• Zagospodarowanie pasa zieleni przy ul. Jerzmanowskiej/Żernickiej.

• Przeniesienie peronu przystankowego zgodnie z dołączoną do opisu

przedmiotu zamówienia koncepcją projektową.

• Organizację ruchu.

• Budowę kanalizacji deszczowej

3. STAN ISTNIEJĄCY
Lokalizacja

Inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogowym ul. Jerzmanowskiej/Żernickiej

we Wrocławiu. Teren zabudowany w obrębie miasta Wrocław - Żerniki. Teren objęty

opracowaniem jest uzbrojony w sieci podziemne

- energetyczną,
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- gazową,

- wodociągową,

- kanalizacji sanitarnej,

- kanalizacji deszczowej.

W chwili obecnej w miejscu projektowanego chodnika znajduje się pobocze

gruntowe.

Odwodnienie

Odwodnienie w obecnej chwili realizowane jest częściowo powierzchniowo i

częściowo poprzez wpusty do kanalizacji ulicznych.

Oświetlenie

Wzdłuż ulicy Jerzmanowskiej nie zlokalizowano oświetlenia. Przy ul. Żernickiej

znajduje się oświetlenie istniejące.

Infrastruktura dla pieszych

W obszarze opracowania zlokalizowano dla przejścia dla pieszych. Wzdłuż ul.
Jerzmanowskiej, po obu stronach jezdni znajdują się chodniki (odcinkowo z kostki
betonowej oraz ziemne). Na ul. Żernickiej w kierunku przejazdu kolejowego są
obustronne chodniki, brakuje odcinka łączącego istniejące utwardzone chodniki w ul.
Żernickiej i ul. Jerzmanowskiej.
Zadrzewienie i zieleń

W obrębie opracowania zlokalizowano zieleń w postaci traw i drzew.

Organizacja ruchu

Ulica Żernicka i Jerzmanowska stanowią ciąg drogi wojewódzkiej nr 362.

Natężenie ruchu kołowego jest duże, wynosi 300-450 P/h, w tym autobusowej

komunikacji zbiorowej oraz pojazdów ciężarowych dojeżdżających do zakładów

przemysłowych. W rejonie inwestycji obowiązuje ograniczenie prędkości do 40 km/h.

Oznakowanie poziome jest widoczne (odnowione). Przy ul. Jerzmanowskiej

zlokalizowane są przystanki autobusowe. Ulice Jerzmanowska i Żernicka łączą się

poprzez skrzyżowanie skanalizowane.

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE
4.1. ROZWIĄZANIA DROGOWE
Planowane przedsięwzięcie obejmuje:

- budowę chodnika o nawierzchni z kostki betonowej,

- zagospodarowanie pasa zieli przy ul. Jerzmanowskiej/Żernickiej.
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- przeniesienie peronu przystankowego przy ul. Jerzmanowskiej/Żernickiej we

Wrocławiu zgodnie z PZT wg projektu stałej organizacji ruchu.

4.2. ORGANIZACJA RUCHU DOCELOWEGO
W związku z realizacją chodnika i peronu przystankowego zaprojektowano korektę

istniejącego i uzupełnienie oznakowania pionowego i poziomego oraz likwidację

istniejących słupków przeszkodowych i oznakowania przystanku autobusowego.

Wyznaczono przejście dla pieszych, nowy przystanek autobusowy,  skorygowano

linie segregacyjne, uzupełniono oznakowanie linii krawędziowych, przestawiono

oznakowanie pionowe.

Likwidacja

Słupki przeszkodowe, P-17, D-15

Projektowane oznakowanie poziome

P-1e, P-4, P-7a, P-10, P-14, P-17

Projektowane oznakowanie pionowe

D-6, D-15

Przestawiane oznakowanie pionowe

B-33, B-36

4.3. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO
Zaplanowano zrealizowanie prac w jednym etapie obejmującym wykonanie prac

wszystkich prac drogowych. Obszar robót w poboczu i jezdni wygrodzono zaporami

U-20a, w chodniku U-20c, od strony najazdu zastosowano tablice U-3d, po stronie

przeciwnej U-20b. W celu poinformowania kierowców o prowadzonych pracach w

pasie drogowym usytuowano znaki ostrzegawcze A-14, A-12b,c. W związku z

zajęciem części jezdni przekreślono linie segregacyjne wzdłuż wygrodzeń obszaru

robót. Podczas prac mogą wystąpić zagrożenia związane z występowaniem ruchu

drogowego i pracą maszyn budowlanych.  Ruch kołowy odbywa się po istniejącej

jezdni, ruch pieszy po istniejących chodnikach i wydzielonym w ramach placu

budowy tymczasowym chodniku.

4.4. WYMAGANIA DLA OZNAKOWANIA PIONOWEGO I URZĄDZEŃ BRD
Oznakowanie pionowe i urządzenia  zabezpieczenia  ruchu powinny spełniać

następujące warunki techniczne:
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Wymagania dla znaków pionowych:

• lico znaku folia II typu,

• tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej gr.1,5-2mm,

• zamocowanie-uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik

przytwierdzony do tarczy znaku, obejmy z możliwością regulacji w zależności

od rodzaju i średnicy podpory (słupka),

• słupek – rura stalowa ocynkowana prosta lub profilowana Ø 60-70mm

zaślepiona od góry,

• grupa wielkości- średnie (zastępcza organizacja ruchu), małe (docelowa

organizacja ruchu)

Wymagania dla oznakowania poziomego:

• oznakowanie grubowarstwowe w technologii termoplastycznej lub

chemoutwardzalne na nawierzchniach bitumicznych

• wysoka odporność na ścieranie i zabrudzenia

• szorstkość winna być możliwie zbliżona do szorstkości nawierzchni

• wysoka trwałość oraz wysoki współczynnik odblaskowości umożliwiające

zachowanie co najmniej minimalnych parametrów odblaskowości przez cały

okres użytkowania

• zapewnienie dobrej widoczności o każdej porze

• stosowanie wyłącznie materiałów atestowanych

Wymagania dla elementów BRD:

• powierzchnia zapór profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o

gr. 1,5-2mm,

• lico zapory- folia odblaskowa II typu,

• zamocowanie – bezpośrednio na stojaku z obciążnikami,

• podstawy – jako obciążnik do oznakowania tymczasowego, wykonane z

mieszanek recyklingowych lub prefabrykowanych elementów betonowych

zbrojonych o wadze 20-30 kg; elementy z mieszanek recyklingowych

wykorzystywane do obciążeń zastaw, elementy betonowe zbrojone- do

obciążeń słupków oznakowania.
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5. UWAGI KOŃCOWE
• Przewidziany czas prowadzenia prac około 2 miesiące w 2019r.

• Przewidywany termin wprowadzenia zastępczej organizacji ruchu – II-III

kwartał 2019

• Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu – III-IV

kwartał 2019r.
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UPRAWNIENIA
PROJEKTANTA
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UZGODNIENIA
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RYSUNKI
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