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1. Opis techniczny 
Podstawa opracowania: 

- Zlecenie Zamawiającego tj. Gminy Wrocław, 
- Wizja lokalna w terenie, 
- Obowiązujące przepisy, zasady wiedzy technicznej 
- Mapa do celów projektowych. 

1.1. Przedmiot opracowania: 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowy oświetlenia drogowego drogi wojewódzkiej DW362 (ul. 
Jerzmanowska) oraz DW356 (ul. Żernicka) w trwałym zarządzie ZDiUM we Wrocławiu, w zakresie oświetlenia 
dwóch przejść dla pieszych i oświetlenia drogi, przy ul. Jerzmanowskiej i Żernickiej we Wrocławiu, gm. Wrocław.  
Na podstawie wykazu dróg w Zarządzie ZDiuUM we Wrocławiu przy ulicy Żernickiej nr drogi: 356, nr ewidencyjny 
drogi: W0003560264011, kategoria: wojewódzka, klasa drogi: L, a przy ul. Jerzmanowskiej nr drogi: 362, nr 
ewidencyjny drogi: W0003620264011, kategoria: wojewódzka, klasa drogi: Z. 
1.2. Zakres opracowania  
Zakres opracowania obejmuje: 

� Dobór parametrów oświetlenia 
� Umiejscowienie na planie zagospodarowania terenu lamp oświetlenia drogowego, 
� Umiejscowienie na planie zagospodarowania terenu linii kablowej zasilającej oświetlenie drogowe, 
� Słupy i oprawy oświetleniowe. 

1.3. Istniejący stan zagospodarowania działki lub terenu z opisem projektowanych zmian  
Podczas robót wystąpi zbliżenie prowadzonych robót do obszaru PKP oraz powstaną słupy oświetlenia 
drogowego w zbliżeniu do obszaru PKP. Linia kolejowa ma nr 275, jest to linia kolejowa o szczególnym znaczeniu 
wg. Rozporządzenia z 17.04.2013r. w sprawie wykazu linii kolejowych, które ze względów gospodarczych, 
społecznych, obronnych lub ekologicznych mają znaczenie państwowe. Linia nr 275 to linia zelektryfikowana, 
napiecie 3kV. Wzdłuż ul. Żernickiej z jednej strony jest park a z drugiej magazyny. Wzdłuż ul. Jerzmanowskiej z 
obu stron są magazyny i planowana jest budowa chodników. Przy ul. Żernickiej istnieją słupy linii napowietrznej nN 
należące do Tauron, na słupach linii znajdują się oprawy sodowe oświetlenia drogowego, Planowana jest przez 
spółkę Tauron przebudowa linii napowietrznej nN. Zgodnie z załaczonym planem zagospodarowania terenu 
przygotowanym na mapie dc opiniodawczych z zasobów PKP, minimalne zbliżenie do obszaru PKP (granicy 
działek należących do PKP) będzie wynosiło 2,4m - w takiej odleglości będa prowadzone roboty budowlane, prace 
ziemne i powstanie słup oświetlenia przejścia dla pieszych, zbliżenie do skrajnego toru jazdy pociągów w kierunku 
Wrocław Muchobór będzie wynosi 25,7m, w takiej minimalnej odległości będą prowadzone roboty budowlane i 
prace ziemne oraz powstanie słup oświetlający przejście dla pieszych, zostało to wskazane na załaczonej mapie z 
zasobów PKP i mapie dc projektowych. Aktami prawnymi regulującymi możliwość sytuowania budowli, 
wykonywania robót ziemnych przy obszarach PKP jest Rozpocządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 
2008r. w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, 
elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie lini kolejowych, a także sposobu 
urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych oraz Ustawa o transporcie 
kolejowym z dnia 28 marca 2003r.. Zgodnie z Art. 53 ww. Ustawy odleglość nowej budowli od osi skrajnego toru 
nie może być mniejsza niż 20m. Art. 57 Ustawy dopuszcza odstepstwa od warunków wskazanych w Art. 53, 
wymaga uzgodnienia z Zarządcą infrastruktury. Na podstawie ww. Rozporządzenia paragraf 4, punkt 3 
wykonywanie robót ziemnych w odległości od 4 do 20m powinno być uzgodnione z Zarządcą infrastruktury, w 
czasie planowanych prac będą wykonywane prace ziemne poniżej 4m od obszaru PKP, powstanie obiekt 
budowlany (budowla) tj. słup oświetlenia drogowego, w odległości poniżej 4m od granicy obszaru PKP.  
Na podstawie ww. Rozporządzenia paragraf 4 punkt 1 wykonywanie robót ziemnych powinno odbywać się w 
odległości nie mniejszej niż 4m od granicy obszaru PKP z wyjątkiem prac związanych z linią kolejową. Prace 
ziemne w odległości (4 - 20) m, można wykonywać po każdorazowym uzgodnieniu z zarządcą infrastruktury.  
Przejazd kolejowo drogowy ma kategorię B, na przejeździe ruch drogowy jest kierowany przy pomocy 
samoczynnych systemów przejazdowych, wyposażonych w sygnalizatory drogowe i rogatki zamykające ruch 
drogowy. Na obszarze kolejowym i w jego sąsiedztwie PKP posiada lampy, są to oprawy sodowe o barwie świetla 
poniżej 3000K. Istniejące lampy należące do PKP i Gminy Wroclaw mają wysokość 9-10m, oprawy sodowe. 
Oprawy do oświetlenia przejść zaplanowano na wysokości 6m, oprawy LED, dodatkowe słupy. Zastosowane, 
podczas budowy oświetlenia drogowego, na podstawie niniejszego projektu oprawy LED będą posiadały barwę 
światla: droga - 3500K, przejście dla pieszych - 4000K tj. barwy inne niż barwa światla PKP a zgodną z 
wymaganiami Plastyka Miasta Wrocławia. Projektowane oświetlenie jest w obszarze pasa drogowego, oprawy 
będą skierowane na drogę, nie będą stanowily zagrożenia dla maszynistów prowadzących pociągi przez ich 
oślepianie. Terenem inwestycji jest obszar ul. Żernickiej i Jerzmanowskiej. Ulica Jerzmanowska i Żernicka to 
jezdnie składające się z po jednym pasie w każdym kierunku i z każdej strony, są to drogi wojewódzkie, 
nawierzchnia jezdni jest asfaltowa, planowana jest przebudowa drogi w celu poprawy jej jakości. Wzdłuż ul. 
Żernickiej jest chodnik dwustronny na odcinku do skrzyżowania z ul. Jerzmanowską, następnie na Żernickiej jest 
chodnik jednostronny w zakresie projektu. Na ul. Jerzmanowskiej brak chodnika, pobocze jest szutrowe. 
Zaplanowano częściową rozbiórkę chodnika i przewierty ze względu na wymagania Zarządu Zieleni Miejskiej, pod 
drogą asfaltową zaplanowano przewierty - metodę bezwykopową. Podczas prac należy zachować ostrożność ze 
względu na istniejącą infrastrukturę, w tym sieć gazową. Prace polegające na ustawianiu słupów oświetleniowych 
będą prowadzone obok chodników i obok jezdni. Pod chodnikiem z kostki betonowej, drogą asfaltową 
zaplanowano częściowo przewierty - metodę bezwykopową. Zgodnie z planem zagospodarowania terenu 
powstaną nowe słupy, zostaną dowieszone oprawy na istniejących słupach.  
Istniejące oprawy oświetlające drogę, należące do PKP i do miasta Wroclaw to oprawy sodowe. Prace ziemne 



 

będą prowadzone ręcznie, w przypadku braku infrastruktury podziemnej dopuszcza się prace mechaniczne z 
zachowaniem ostrożności, będą wykonywane przewierty. Prace przy ustawianiu fundamentów prefabrykowanych 
słupów, montażu opraw będa wykonywane przy zastosowaniu dźwigu i podnośnika, materiały będą dowożone 
pojazdami na teren budowy. Na podstawie niniejszego projektu planowana jest budowa linii kablowej nN 
zasilającej nowe lampy oświetlenia drogowego, oprawy LED, zasilanie z istniejącej linii napowietrznej Tauron, z 
dwóch punktów. W ramach oświetlenia zaplanowano oświetlenie przejścia istniejącego ul. Żernickiej przy torach 
kolejowych i przejścia planowanego przy ul. Jerzmanowskiej. 
1.4. Dane informujące, czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są wpisane do 
rejestru zabytków oraz czy podlegają ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego;  
W przypadku, odkrycia nieruchomych lub ruchomych zabytków archeologicznych należy wstrzymać prace i po-
wiadomić Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 
1.5. Informację i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska 
oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w zakresie 
zgodnym z przepisami odrębnymi;  
Zainstalowane oświetlenie drogowe nie stanowi zagrożenia dla środowiska. Inwestycja nie ma negatywnego 
wpływu na otaczające środowisko. W czasie eksploatacji inwestycji nie wydzielają się materiały i zapachy mające 
negatywny wpływ na środowisko. 
1.6. Obszar oddziaływania obiektu 
Podstawą prawną regulującą zakres oddziaływania przedmiotowej inwestycji jest ustawa Prawo budowlane. Ogra-
niczenia w zagospodarowaniu lub zabudowie terenu nieruchomości znajdujących się na trasie projektowanego 
oświetlenia drogowego wynikają z uregulowań odnoszących się do odległości linii kablowej i słupów oświetlenia 
drogowego od innych obiektów i granic nieruchomości, stanowią o tym polskie normy z zakresu budowy elektro-
energetycznych linii kablowych, przepisy z zakresu ochrony przeciwporażeniowej, przepisy z zakresu budowy linii 
telekomunikacyjnych i gazowych, warunki techniczne w zakresie budowy sieci wod-kan, są to: 

• PN-76/E-05125 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe”, 

• PN-92/E-05009/41 „Ochrona przeciwporażeniowa”. 

• N SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe”,  

• N SEP-E-001 „Sieci elektroenergetyczne n/n. Ochrona przeciwporażeniowa”,  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie, 

• Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków technicznych, jakim po-
winny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie, 

• Warunki techniczne wykonania i odbioru sieci wodociągowych i kanalizacyjnych zalecane do stosowania przez 
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z września 2001 roku zeszyt 5 i 9. 
Charakter projektowanej inwestycji nie posiada cech istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska oraz 
nie ma wpływu na higienę i zdrowie użytkowników istniejących projektowanych obiektów budowlanych. 
Obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach na których został zaprojektowany  
1.7. Ustalenie geotechnicznych warunków posadowienia obiektu budowlanego 
Na podstawie art. 34 ust. 3 pkt. 4 Pr. budowlanego nie zachodzą potrzeby określenia  geotechnicznych warunków 
posadawiania obiektu budowlanego. Nowe oświetlenie będzie istniało w pobliżu istniejącego oświetlenia drogo-
wego  z którego będzie zasilone, w pobliżu budynków mieszkalnych, drogi, budynków przemyslowych, w pobliżu 
obiektów małej architektury posiadających fundament (podstawą jest z wyrok Wojewódzkiego Sądu Administra-
cyjnego w Warszawie VII SA/Wa 859/09, interpretacja Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki 
Morskiej z dnia 30.09.2013, BP-4s-024-09a/2013 Nr 564), opinia Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa - Komi-
sja Prawno Regulacyjna. Wzdłuż pobliskich ulic znajduje się lampy oświetlenia drogowego. Montaż słupów i fun-
damentów przeprowadzić zgodnie z instrukcją producenta, np. Instrukcja montażu słupów oświetleniowych nr 
001/2014  z dn. 05.03.2014r., firmy Elektromontaż Rzeszów. 
1.8. Wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty są-
siednie i ograniczenia w zagospodarowaniu lub zabudowie terenu nieruchomości znajdujących się na 
trasie projektowanego oświetlenia drogowego: 
Materiał z którego wykonane są kable elektroenergetyczne nie wchodzi w reakcję chemiczną z żadnymi ze związ-
ków znajdujących się w normalnych warunkach w gruncie, jest więc materiałem bezpiecznym. Fundamenty beto-
nowe prefabrykowane nie wchodzą w reakcje chemiczne ze związkami znajdującymi się w gruncie. Brak negatyw-
nego oddziaływania obiektu na otoczenie.  
Prace ziemne oraz inne roboty związane z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego prowadzone w obrębie bryły 
korzeniowej drzew lub krzewów należy wykonywać w sposób ręczny z zachowaniem ostrożności. Prace należy 
wykonywać przy użyciu maszyn i urządzeń spełniających wymogi w zakresie emisji hałasu do środowiska, będą-
cych sprawnymi technicznie i zapewniającymi minimalną emisję spalin, nie powodujących wycieków olejów i ben-
zyn.  
Podczas realizacji inwestycji należy zapewnić osobom trzecim:  
• bezpieczeństwo oraz ochronę mienia,  
• najmniejszą możliwą uciążliwość dla zdrowia,  
• dostęp do drogi publicznej,  
• możliwość korzystania z wody, kanalizacji oraz energii elektrycznej. 
2. Dane techniczne 
2.1. Układ zasilania: 



   

Zasilanie projektowanego oświetlenia drogowego przy ul. Jerzmanowskiej i Żernickiej we Wrocławiu będzie 
odbywać się linią kablową NA2XY 4x35 mm

2
 z istniejących słupów linii oświetlenia drogowego z oprawą, 

wskazanych na planie oświetlenia drogowego, zgodnie z warunkami technicznymi rozbudowy oświetlenia 
drogowego, wydanymi przez Tauron Dystrybucja Serwis (obecnie Tauron Nowe Technologie). Zasilanie oświetlenia 
będzie odbywało się ze słupa na dz. 6/4 (uzyskano zgodę ZZM, w załaczeniu) oraz ze słupa na dz. drogowej nr 
35, oba słupy należą do Tauron. Wykonawca robót budowlanych w celu wykonania prac musi uzyskać zgodę na 
odpłatne wyłączenie i nadzór służb Tauron Dystrybucja S.A... 
2.2. Słupy oświetleniowe i oprawy oświetleniowe 
Dobrano lampy oświetleniowe aluminiowe o wysokości 6m (przejścia) i lampy 9m z wysięgnikami, z oprawami 
oświetleniowymi typu drogowego, dla przejść z optyką asymetryczną dedykowaną do oświetlenia przejść dla 
pieszych. Zabezpieczenie oprawy bezpiecznikiem w tabliczce słupowej Bi Wts-2A,  podstawa bezpiecznikowa z 
gwintem E27 typu "Winel" (certyfikowane), z gniazdem bezpiecznikowym 25A. Stosować słupy aluminiowe, 
anodowane, w dolnej części średnica musi mieć min. 130mm (np. 146mm). Z inwestorem i z Plastykiem miasta 
Wrocławia uzgodniono zastosowanie opraw Schreder Teceo. Słupy zabezpieczyć poprzez malowanie powłoką 
antyplakatową i antygraffiti o wysokości do 2,5m od nawierzchni terenu w technologii trwałego zabezpieczenia 
„HLG System” lub inną o równoważnych właściwościach. Nad powłoką zabezpieczającą na wysokości 2,5m 
wykonawca powinien nanieść na słup numer eksploatacyjny ustalony na etapie realizacji z użytkownikiem. Słupy 
ustawić wnękami od strony przeciwnej do ruchu pojazdów 
2.3. Kable zasilające 
Kable zasilające NA2XY 4x35 mm

2
 w miejscach wykopu otwartego będą ułożone w ziemi w piaskowej podsypce 

na głębokości 0,7m pod jej powierzchnią. Kabel należy układać w warstwie piasku o grubości co najmniej 10cm. 
Kabel układać linią falistą, przy slupach zostawić zapas kabla 1,5m. Ułożony kabel należy zasypać warstwą piasku 
o grubości co najmniej 10cm, następnie warstwą rodzimego gruntu co najmniej 15cm, a następnie przykryć folią z 
tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubości co najmniej 0,5mm i szerokości nie mniejszej niż 20cm. Pod 
drogą asfaltową kabel układać na głębokości minimum 1m licząc od górnej krawędzi rury do nawierzchni. Pod 
jezdnią, wjazdami, przejazdami, chodnikami kabel układać w rurze typu SRS średnicy min. 110mm

2  

W miejscach zbliżeń do pozostałej infrastruktury, w celu ochrony kabla przed uszkodzeniami, stosować rury np. 
DVK 110mm i rury dwudzielne zgodnie z wymaganiami Tauron (warunki). W wykopie otwartym rury zabezpieczyć 
przed uginaniem odpowiednim podłożem - piasek. Roboty ziemne w przypadku przebiegu linii kablowej w pobliżu 
zieleni prace należy prowadzić w sposób ręczny. Stosować zalecenia z uzgodnienia ZZM. Przy układaniu kabli 
temperatura otoczenia musi być dodatnia, a promień gięcia kabla nie może być mniejszy od 10 średnic kabla lub 
inna zgodnie z zaleceniami producenta kabla. Na kablu po obu stronach przepustów kablowych oraz przy slupach 
po obu stronach i na trasie linii kablowej na kablu założyć opaski kablowe. Oznaczenia na słupach uzgodnić z 
Zamawiającym. Ze względu na uzbrojenie terenu rowy kablowe wykonać ręcznie, w miejscach gdzie nie występuje 
podziemna infrastruktura techniczna dopuszcza się wykorzystanie sprzętu mechanicznego z zachowaniem 
ostrożności. Odbudować zniszczoną zieleń podczas robót ziemnych. Prace przy zieleni prowadzić zgodnie z 
uzgodnionym z ZZM projektem. Należy zachować szczególną ostrożność przy pracach w pobliżu gazociągu. W 
pobliżu gazociągu, przewodow wod-kan stosować prace ręczne, zachować odległość min. 0,5m w świetle. 
2.4. Parametry doboru oświetlenia 
Oświetlenie zaprojektowano z zachowaniem wymagań dla oświetlenia przejść dla pieszych zawartych w 
Załączniku B PN-EN 13201 - 2 i w normie PN-EN 13201. 
2.5. Ochrona przed porażeniem prądem elektrycznym. Ochrona odgromowa 
Słupy metalowe jako części przewodzące należy połączyć w każdym slupie z przewodem PEN - zerowanie linką 
miedzianą w kolorze żółto zielonym o minimalnym przekroju 6

2
. Jako dodatkową ochronę przeciwporażeniową 

zastosowano samoczynne wyłączenie zasilania. Budowę linii zasilającej należy wykonać zgodnie z normą N-SEP-
E-01. Ochronę podstawową stanowi izolacja robocza, która musi być wytrzymała długotrwale na obciążenia 
mechaniczne, wpływy chemiczne, elektryczne i termiczne występujące w miejscu zabudowania. Każdy słup 
uziemić przez podłączenie do bednarki 25x4 układanej wzdłuż rowu kablowego lub uziomu pionowego/prętowego, 
rezystancja uziomu R<10Ω. Po zakończeniu prac należy wykonać sprawdzenia wykonanej instalacji zgodnie z 
normą, z pomiarów i prób sporządzić protokoły.  
2.6. Obliczenia 
Przedstawione opracowanie spełnia wszystkie warunki odnośnie dopuszczalnego spadku napięcia, 
dopuszczalnego obciążenia, szybkiego wyłączenia, natężenia oświetlenia i obciążalności słupów. 
2.7. Uwagi końcowe 
Po zakończeniu rozbudowy oświetlenia należy sporządzić inwentaryzację geodezyjną i przekazać do 
Powiatowego Zakładu Katastralnego. Dodatkowo, zgodnie z uzgodnieniem PKP PLK należy zaktualizować mapy 
PKP. Zgodnie z uzgodnieniem z PKP należy powiadomić PKP o terminie prac na 14 dni przed ich rozpoczęciem. 
Zgodnie z uzgodnieniem z PKP wszelkie zmiany projektu w sąsiedztwie terenu PKP należy uzgodnić z PKP. Prace 
należy wykonać zgodnie z uzgodnieneim z PKP, ZZM, standardami Tauron, wymaganiami właścicieli infrastruktury 
zawartymi w uzgodnieniu na naradzie koordynacyjnej, wymaganiami ZDiUM, wymaganiami Wydziału Inżynierii 
Miejskiej. 
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zasilanie projektowanego 
oświetlenia drogowego z 
istniejącego słupa z oprawą 

lampa 1
lampa 2

lampa 3

lampa 4

lampa 5

lampa 6

zasilanie projektowanego 
oświetlenia drogowego z 
istniejącego słupa z oprawą. 

Słup znajduje się na dz. 64
AM-31, ŁIV , Słup typu ŻN 10 / 

200.

dowieszenia oprawy na 
istniejącym słupie

lampa 7

0,5

0,5

0,5 0,5
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2,
43 odległość od obszaru PKP

1

1

obszar (działka) PKP

obszar (działka) PKP

4

10

20

ul. Jerzmanowska

ul. Żernicka

ul. D
ojazd

w miejscach zbliżeń do pozostałej i
nfrastruktury podziemnej kabel ukladać 
w rurze osłonowej typu DVK. Pod jezdnią, 
w strefie ochrony drzew, stosować 
metodą bezwykopową i rurę typu SRS.

Legenda

projektowana lampa

istniejąca lampa

projektowany kabel 4x35

przebieg granic działek


























