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2.  DANE OGÓLNE 
2.1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
Umowa znak TXU/TXXI/008/8/2018 zawarta pomiędzy Zamawiającym: Gminą Wrocław  
z siedzibą pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wrocław, reprezentowaną przez jednostkę 
organizacyjną Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu z siedzibą, 53-633 
Wrocław, ul. Długa 49, a Wykonawcą: D2S Sp. z o.o. z siedzibą, 44-100 Gliwice,  
ul. Berbeckiego 6.  
 

2.2. STAN ISTNIEJĄCY   
Parking przesiadkowy typu “Parkuj i Jedź” wybudowany został w sąsiedztwie dworca 
kolejowego Psie Pole. Wybudowane zostało przyłącze elektroenergetyczne zgodnie  
z warunkami przyłączeniowymi wraz z układem pomiarowym. Parking wyposażony został 
w oświetlenie zamontowane na dedykowanych masztach oświetleniowych, maszty 
kamerowe oraz w szafę rozdzielczo-zasilającą RG-IM1A (rozdzielnica główna 
infrastruktury miejskiej), która stanowi wspólny punkt zasilania z infrastrukturą parkingu 
PR01B Psie Pole. Dodatkowo na parkingu wybudowane zostały miejskie kanały 
technologiczne i kanalizacja kablowa.  
 

2.3. STAN PROJEKTOWANY 
Przedmiotem opracowania jest doposażenie istniejącego parkingu typu „Parkuj i Jedź”  
w systemem automatycznego zliczania pojazdów i kamery wideomonitoringu. Na parkingu 
zabudowany zostanie fundament do szafy dostępowej ITS PR1A i urządzeń 
parkingowych. Dodatkowo na parkingu zaprojektowana zostanie szafa dostępowa ITS 
PR1A. Dla zapewnienia komunikacji, parking wyposażony zostanie w moduł GSM 
zapewniający łączność po sieci bezprzewodowej GSM.  
 
 

2.4. MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO PROJEKTOWANIA 
− Opis przedmiotu zamówienia, 

− Umowa z Zamawiającym, 

− Wytyczne Zamawiającego, 

− Wizja lokalna. 
 

2.5. OŚWIADCZENIE O LOKALIZACJI URZĄDZEŃ SYSTEMU  „PARKUJ I JEDŹ” 
Oświadczamy, że lokalizacje wszystkich urządzeń systemu „Parkuj i Jedź” zaprojektowano 
w obrębie pasa dróg publicznych na działkach będących w trwałym zarządzie ZDiUM we 
Wrocławiu oraz na działkach, na których ustanowiono służebność w ramach odrębnych 
porozumień lub które zostaną przekazane pod trwały zarząd ZDiUM po zakończonej 
budowie parkingu. 
 

2.6. PODSTAWOWE PRZEPISY I NORMY 
- N SEP-E-004  „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie  

i budowa”. 
- N SEP-E-0001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona 

przeciwporażeniowa”. 
- Przepisy Budowy Urządzeń Elektroenergetycznych. 
- PN-EN 50086-1-4:2001  Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodów. 

Część 1: Wymagania ogólne. 
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- PN-EN 50086-2-4:2001  Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodów. 
Część 2-4: Wymagania szczegółowe dla systemu rur instalacyjnych układanych  
w ziemi. 

- PN-76/E-0301 Kable elektroenergetyczne o izolacji z tworzyw termoplastycznych  
i powłoce polwinitowej na napięcie 0,6/1kV. 

- N SEP-E-001 Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona 
przeciwporażeniowa. 

- N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie  
i budowa. 

- PN-E 05125:1976 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. 
Projektowanie i budowa. 

- PN-IEC 60364 „Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych”. 
- Norma Zakładowa MTKK dla Miasta Wrocławia ZN-WIMUMWR-01÷05. 
- Prawo budowlane. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. (Dz.U 1994 nr 89 poz 414). 
- Ogólne wytyczne do projektowania i wykonywania instalacji ulicznej sygnalizacji 

świetlnej ZDiUM Wrocław (wersja 10.2016). 
- Ustawa o kompatybilności elektromagnetycznej (Dz.U. 2007 nr 82 poz. 556). 
 

3. OPIS TECHNICZNY 
3.1. ZAKRES OPRACOWANIA 
Opracowanie obejmuje wykonanie następujących prac na terenie istniejącego parkingu 
typu „Parkuj i Jedź” PR1A Psie Pole stacja PKP: 

− montaż szafy dostępowej ITS PR1A wraz z wyposażeniem na projektowanym 
fundamencie,  

− doposażenie rozdzielnicy infrastruktury miejskiej RG-IM1A, 

− montaż kamer wideomonitoringu na istniejących masztach oświetleniowych  
i dedykowanych masztach kamerowych, 

− montaż pętli indukcyjnych zliczających zajętość parkingu, 

− montaż modemu GSM na istniejącym maszcie oświetleniowym, 

− montaż kabli zasilających i sygnałowych, 

− konfiguracja urządzeń lokalna oraz po stronie aplikacji dziedzinowych ITS, 

− pomiary odbiorcze elektryczne i teletechniczne. 
 
Niniejsze opracowanie stanowi projekt wykonawczy doposażenia parkingu typu „Parkuj  
i Jedź” w urządzenia służące zwiększeniu bezpieczeństwa podróżnych oraz komfortu 
podróżowania.  
 
Detektory oraz urządzenia transmisji danych ujęte w opracowaniu są zgodnie  
z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 
2182 z dnia 23.12.2003r. wraz z załącznikami, urządzeniami bezpieczeństwa i organizacji 
ruchu drogowego. 
Urządzenia bezpieczeństwa i organizacji ruchu nie są obiektami budowlanymi ani 
urządzeniami budowlanymi. W konsekwencji wykonanie ich nie stanowi wykonywania 
robót budowlanych, a co za tym idzie – nie podlega regulacjom ustawy z dnia 7 lipca 
1994r. – Prawo budowlane.  
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Prawu budowlanemu nie podlega również układanie kabli w istniejącej kanalizacji kablowej 
i istniejących konstrukcjach oraz montaż pozostałych urządzeń wymienionych  
w opracowaniu. W związku z tym tego rodzaju prace nie wymagają uzyskania decyzji  
o pozwoleniu na budowę, ani zgłoszenia właściwemu organowi administracji 
architektoniczno-budowlanej i nie są objęte niniejszym opracowaniem. 
 

3.2. KANALIZACJA KABLOWA – ODRĘBNE OPRACOWANIE 
Kanalizacja kablowa i miejskie kanały technologiczne MKT na parkingu zostały wykonane 
w ramach odrębnego opracowania pn.: „Budowa parkingów w systemie „Parkuj i Jedź” we 
Wrocławiu – Etap I realizowanego w ramach projektu „Budowa systemu „Parkuj i Jedź” we 
Wrocławiu – Etap I” nr projektu: RPDS.03.04.02-02-006/16 dofinansowanego w ramach 
projektu regionalnego programu operacyjnego Województwa Dolnośląskiego 2014-2020”. 
Nie przewiduje się rozbudowy istniejącej kanalizacji kablowej. Przebieg istniejącej 
kanalizacji kablowej i MKT pokazano na planie zagospodarowania terenu rys.PR01A.100. 
 

3.3. KABLE ZASILAJĄCE I SYGNAŁOWE 
Okablowanie pomiędzy szafą dostępową ITS PR1A, szafką rozdzielczo-zasilającą 
zasilania infrastruktury miejskiej RG-IM1A, a urządzeniami należy układać w istniejącej 
kanalizacji kablowej oraz wewnątrz istniejących konstrukcji wsporczych. 
Odcinki okablowania narażone na działanie zewnętrznych czynników atmosferycznych 
należy układać w rurach osłonowych odpornych na promieniowanie UV. Kable należy 
układać w sposób uniemożliwiający ich uszkodzenie. Przy wciąganiu kabli należy 
wykluczyć ich skręcanie oraz nadmierne rozciąganie i zginanie. Promień gięcia kabli nie 
powinien być mniejszy od podanego przez producenta kabli. Jeżeli brak danych, to 
promień gięcia kabla powinien być nie mniejszy niż: 

− 20–krotna zewnętrzna średnica kabla w przypadku kabli jednożyłowych, 

− 15–krotna zewnętrzna średnica kabla w przypadku kabli wielożyłowych, 

− 10-krotna zewnętrzna średnica kabla w przypadku kabli sygnalizacyjnych. 
Kable należy układać zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne 
linie kablowe. Projektowanie i budowa”. 
Kable należy prowadzić uporządkowaną wiązką, mocowaną za pomocą dedykowanych 
uchwytów do ścian dłuższego boku studni oraz oznakować w sposób trwały za pomocą 
laminowanych przewieszek identyfikacyjnych mocowanych do kabli za pomocą opasek 
zaciskowych. W studniach kablowych, przy szafach oraz w konstrukcjach wsporczych 
pozostawić zapasy kabli. 
Na przewieszce należy umieścić trwałe napisy, zgodnie z ustalonym ze ZDiUM wzorem 
opisu identyfikacyjnego okablowania, gdzie „xx’ oznacza numer eksploatacyjny parkingu 
„Parkuj i Jedź”: PiJxx/numer kabla/oznaczenie urządzenia/typ i przekrój kabla/rok 
ułożenia/wykonawca. 

Kable należy układać w temperaturze powyżej 0°C. Po ułożeniu kabli należy dokonać 
niezbędnych sprawdzeń i pomiarów elektrycznych. Pomiary należy wykonać zgodnie  
z normą PN-HD 60364-6:2008 oraz normą MTKK dla miasta Wrocławia. 
Typ projektowanych kabli oraz ich długości podano w tabeli elementów projektowanych 
oraz na schematach. Długości są orientacyjne, Wykonawca przed przystąpieniem do prac 
powinien we własnym zakresie skorygować podane długości. 
Zgodnie z wymogami ZDiUM nie wyraża się zgody na mufowanie kabli.  
Okablowanie typu YKYżo 3x1,5mm2 zostanie wykorzystane do zasilenia modemu GSM. 
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Okablowanie typu YKSLYekw 2x2x1,5mm2 zostało zaprojektowane w celu zasilenia  
z szafy ITS PR1A pętli indukcyjnych. Połączenie przewodu pętli z kablem sterowniczym 
YKSLYekw 2x2x1,5mm2 należy wykonać przez lutowanie. Połączenie lutowane 
zabezpieczyć mufą termokurczliwą z klejem lub mufą telekomunikacyjną z klejem. 
Połączenie wykonać w studni kablowej. 
Pętle indukcyjne montować należy w jezdni zgodnie z ich lokalizacją wskazaną na planie 
zagospodarowania terenu rys. PR01A.100. Podstawową metodą wykonania detektora 
indukcyjnego w jezdni jest ułożenie linki miedzianej typu LgYd o średnicy przewodów min 
2,5 mm2 ze wzmocnioną izolacją (min. 750V). Pętle układać w rowku wyciętym piłą 
diamentową w warstwie ścieralnej nawierzchni. Linkę układa się na warstwie 
drobnoziarnistych mikrokulek szklanych i zalewa asfaltową masą zalewową na gorąco do 
szczelin i dylatacji np. BIGUMA TL 82 lub żywicą epoksydową w przypadku nawierzchni  
z betonu cementowego.  
Jako kabel zasilający pętlę indukcyjną (feeder) należy wykorzystać okablowanie typu 
YKSLYekw 2x2x1,5mm2 (0,6/1kV). Połączenie pętli indukcyjnych z feederem należy 
wykonać w najbliższej studzience lub w dedykowanym terminalu systemu szlabanowego. 
Połączenie przewodu pętli z feederem należy wykonać przez lutowanie. Połączenie 
lutowane zabezpieczyć mufą termokurczliwą z klejem lub mufą telekomunikacyjną  
z klejem.  
Okablowanie sygnałowe typu FTP-OUTDOOR-KAT5 4x2x0,5mm2 (kabel żelowany) 
zostało zaprojektowane dla zapewnienia komunikacji pomiędzy szafą ITS PR1A,  
a modemem GSM. Przychodzący kabel z urządzeń zostanie bezpośrednio rozszyty na 
patch panelu 24xRJ45. Dalsze połączenia pomiędzy panelem a urządzeniami zostaną 
wykonane patchcordami UTP kat.5e. 
Okablowanie typu FTP-OUTDOOR-KAT5 4x2x0,5 POE zostało zaprojektowane dla 
zapewnienia zasilania (POE) i komunikacji pomiędzy szafą ITS PR1A a kamerami 
wideomonitoringu. Przychodzące kable z urządzeń zostaną bezpośrednio rozszyte na 
patch panelu 24xRJ45. Dalsze połączenia pomiędzy panelem a urządzeniami zostaną 
wykonane patchcordami kat.5e. 
Szczegółowy dobór typów i przekrojów okablowania podano na schematach  
rys. PR01A.201, PR01A.202, PR01A.203. Relacje okablowania oraz ich sposób 
prowadzenia  
w kanalizacji kablowej i MKT pokazano na rys. PR01A.200. Orientacyjne długości podano  
w tabelach. Wszystkie kable muszą posiadać wzmocnioną izolację zewnętrzną 0,6/1kV. 
 

3.4. MEDIUM TRANSMISJI – ŁĄCZNOŚĆ GSM 
W celu zapewnienia komunikacji urządzeń i systemów zamontowanych na parkingu  
z systemem ITS, parking wyposażony zostanie w modem do transmisji bezprzewodowej 
GSM typu Mikrotik wAP LTE kit. Zadaniem modemu będzie wysyłanie komunikatów np.  
o awariach do podsystemu monitorowania urządzeń PMU w przypadku np. awarii 
zasilania lub uszkodzenia urządzeń. Dodatkowo łączność bezprzewodowa GSM pozwoli 
na zdalny dostęp do nagrań zarchiwizowanych na wideorejestratorze lokalnym jak również 
do bieżącego podglądu sygnału wideo z kamer CCTV poprzez dedykowane 
oprogramowanie wideorejestratora lub aplikację M3S. 
 

3.5. KONSTRUKCJE WSPORCZE 
Projektowane kamery wideomonitoringu oraz modem GSM zamontowane zostaną na 
istniejących masztach oświetlenia parkingu i istniejących dedykowanych konstrukcjach 
wsporczych pod wideomonitoring. Wszystkie maszty zamontowane zostały w ramach 
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realizacji zadania pn.: „Budowa parkingów w systemie „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu – 
Etap I realizowanego w ramach projektu „Budowa systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu – 
Etap I” nr projektu: RPDS.03.04.02-02-006/16”.  
Szczegółowa lokalizacja urządzeń na konstrukcjach, pokazana została na planie 
zagospodarowania terenu rys. PR01A.100. 
 

3.6. SZAFA DOSTĘPOWA  ITS PR1A 
W ramach przedmiotowego opracowania przewiduje się posadowienie szafy dostępowej 
ITS PR1A na projektowanym fundamencie. Szafa stanowi punkt połączenia sieci 
wewnętrznej parkingu oraz wideorejestratora z CZRiTP i obsługuję zarówno parking 
numer 4 (PR1A) jak i parking numer 3 (PR1B). Nowoprojektowaną szafę należy 
posadowić na fundamencie w miejscu pokazanym na planie sytuacyjnym. Szafa będzie 
wyposażona w router przemysłowy Mikrotik CRS328-24P-4S+RM POE. Szafa 
wyposażona została w moduł MZS i I2cExpander. Moduł MZS służy do kontroli stanu 
napięcia w obwodach oraz pomiaru temperatury w szafie. Moduł I2cExpander służy nie 
tylko do monitorowania, ale także do sterowania określonymi obwodami w szafie ITS 
PR1A. Przewiduje się również wyposażenie szafy ITS PR1A o moduł UPS w celu 
podtrzymania zasilania niezależnych od siebie systemów łączności i wideomonitoringu 
zgodnie z wymogami ZDiUM. 
Dla prawidłowej pracy urządzeń, zgodnie z normą MTKK, szafa powinna utrzymywać 

temperaturę powietrza w zakresie +5 ÷ +40 oC i wilgotności powietrza od 5% do 85%. 

Dopuszcza się krótkotrwałą pracę urządzeń przy podwyższonej temperaturze +55 oC. 
Cykliczny pomiar temperatury odbywa się poprzez moduł zarządzania szafą MZS,  
a informacje przez niego zbierane przekazywane będą do systemu monitoringu urządzeń. 
Na potrzeby zdalnego monitorowania pracy modułu MZS Wykonawca wykona i przekaże 
interface web z dostępem po nr IP.  
W szafie zamontowano wentylator z grzałką, którego punkt włączenia jest dowolnie 
nastawiany. Sterowanie wentylatora i grzałki odbywa się za pomocą modułu MZS. Całość 
poszycia wewnętrznego szafy dostępowej wykonywanego linkami należy zakończyć 
izolowanymi końcówkami tulejowymi. 
Projektowaną szafę dostępową ITS PR1A należy uziemić. W tym celu wykonać uziom 
prętowy typu PA-8,5 o rezystancji nie przekraczającej 5Ω. Bednarkę z uziomem prętowym 
należy łączyć za pomocą mocowania krzyżowego z przekładką zapobiegającą 
powstawaniu korozji pomiędzy miedzią a cynkiem. 
Połączenie indywidualne uziomu z bednarką należy zabezpieczyć taśmą Elko-Bis, Denso. 
 
Szczegółowe wymogi dotyczące urządzeń wideomonitoringu, w tym wideorejestratora 
oraz zasilania rezerwowego UPS opisano w opracowaniu powiązanym, branży IT pn.: 
„System wideomonitoringu parkingów „Parkuj i Jedź””. 
 

3.7. OBUDOWA SZAFY DOSTĘPOWEJ ITS PR1A 
Obudowę szafy dostępowej ITS PR1A należy wykonać jako szafę dwudzielną  
z przedziałami łączności i wideomonitoringu oddzielonymi za pomocą przegrody ażurowej. 
Szafa dwuskrzydłowa wykonana jako modułowa z konstrukcją nośną wykonaną w postaci 
szkieletu z profili aluminiowych połączonych ze sobą za pomocą specjalnych elementów 
łączących. Drzwi oraz osłony boczne szafy panelowej wykonano z aluminium,  
z wzajemnie zatrzaskiwanych profili szynowych, tworzących podwójną ściankę. Cokół, 
dach i elementy konstrukcji wsporczej wewnątrz szafy wykonano z alucynku. Szafę ITS 
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PR1A w całości należy pomalować farbą w kolorze RAL7035. Dodatkowo pomalować 
farbą antyplakatową/antygrafitti (np. typu HLG System lub równoważną). Pomiędzy szafą 
a fundamentem wyodrębniono przewietrzany przedział kablowy o wysokości min. 15cm 
dostępny z zewnątrz np. poprzez demontowaną płytę czołową, umożliwiający wciąganie 
kabli w trakcie eksploatacji i oddzielony od wnętrza szaf w taki sposób, aby szafy spełniały 
warunki szczelności IP54.  
Zastosowano obudowę typu SZDs856 o min. wymiarach 1025x978x463 (22U) 
przystosowaną do montażu na fundamencie. Szafa wyposażona jest w 2 wentylatory 
dachowe oraz grzałkę z wentylatorem.  
Wejścia kablowe w dnie szafy - osłona zabezpieczająca z wprowadzeniami dla kabli, 
przepust piankowy oraz dławice DP21. W przedziale kablowym wprowadzono pionowo 
rury osłonowe typu RHDPE110 w ilości, 2szt. do przedziału łączności oraz 2szt. do 
przedziału wideomonitoringu. Stabilność rur osłonowych zapewniono poprzez obsypanie 
rur piaskiem. 
Każdy z przedziałów szafy ITS PR1A posiada osobne źródła oświetlenia wewnętrznego 
załączane automatycznie po otwarciu drzwi. Jako ograniczniki otwarcia drzwi 
zastosowano ograniczniki pneumatyczne. 
Aparaturę modułową zamontowano a nową należy montować w dedykowanych, 
izolowanych panelach dystrybucji napięć w tym samym kolorze, co szafa. W szafie 
zamontowano stelaże rack, tylne płyty montażowe oraz kieszenie na dokumentację 
eksploatacyjną. 
 

3.8. SERWER LOKALNY NADZORU WJAZDU I WYJAZDU 
Serwer lokalny zostanie zainstalowany w szafie dostępowej ITS PR1A zabudowanej na 
parkingu „Parkuj i Jedź”. Serwer lokalny będzie sterował pracą urządzeń do zliczania 
pojazdów. 
Urządzenia muszą być monitorowane również w przypadku awarii serwera lokalnego. 
Serwer lokalny w szafie dostępowej ITS PR1A będzie komunikować się z serwerem 
centralnym zainstalowanym w serwerowni Gminy Wrocław. Serwer centralny oraz serwer 
lokalny muszą zostać włączone do wewnętrznej sieci ITS. Szczegółowe parametry 
techniczne serwera lokalnego określono w dokumentacji branżowej IT pn.: „Systemu 
Obsługi Parkingów „Parkuj i Jedź””. 
 

3.9. ZASILANIE AWARYJNE UPS 
W celu zapewnienia zasilania awaryjnego dla urządzeń systemu łączności i systemu 
wideomonitoringu zaprojektowane zostały moduły zasilania awaryjnego UPS wraz  
z bateriami. Zasilanie awaryjne realizowane będzie poprzez dwa niezależne moduły UPS. 
Pierwszy odpowiada za podtrzymanie mediów transmisji danych, drugi za zasilanie 
rezerwowe wideorejestratora oraz kamer.  
W przypadku awarii zasilania głównego urządzeń systemu łączności oraz urządzeń 
systemu wideomonitoringu, przełączone zostaną na zasilanie awaryjne UPS. Zasilanie 
awaryjne będzie pozwalało na przełączanie zasilania w czasie 2 – 4 ms oraz umożliwiało 
podtrzymania zasilania przez czas min. 2h. Jeżeli po tym czasie, awaria zasilania nie 
zostanie usunięta, kamery i wideorejestrator przestaną rejestrować materiał wideo,  
a informacja o awarii zasilania zostanie zarejestrowana w systemie ITS (PMU).  
 

3.10. KASA BILETOWA I BILETOMAT – ODRĘBNE OPRACOWANIA 
Na obecnym etapie realizacji budowy systemu „Parkuj i Jedź” nie przewiduje się 
zabudowania kas parkingowych oraz biletomatów wolnostojących typu UrbanCard.  
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3.11      SYSTEM AUTOMATYCZNEGO ZLICZANIA POJAZDÓW 
Na parkingu „Parkuj i Jedź” zamontowany zostanie system automatycznego zliczania 
pojazdów. System automatycznego zliczania pojazdów ma umożliwiać zliczanie pojazdów 
za pomocą pętli indukcyjnych zainstalowanych na wjeździe i na wyjeździe z parkingu  
w nawierzchni, umożliwiających rozróżnienie kierunku poruszania się pojazdów. Pętle 
indukcyjne podłączone zostaną do modułu pętli umieszczonego w szafie dostępowej ITS 
PR1A. Moduł pętli zbierać będzie sygnały z pętli indukcyjnych umieszczonych na 
wjazdach i wyjazdach z parkingów oraz przekazywać informację do systemu ITS. Moduł 
pętli musi przekazywać do systemu automatycznego zliczania pojazdów informacje  
o każdym wjeździe i wyjeździe pojazdu z parkingu. W przypadku, gdy nie jest układana 
nowa nawierzchnia dopuszcza się układanie pętli w rowku wyciętym piłą diamentową  
w warstwie ścieralnej nawierzchni. Linkę układa się na warstwie drobnoziarnistych 
mikrokulek szklanych i zalewa żywicą epoksydową, asfaltową masą zalewową na gorąco 
do szczelin i dylatacji np. BIGUMA TL 82 lub masą poliuretanową. Przewód pętli na 
odcinku łączącym pętle z kablem zasilającym powinien być ułożony w formie „skrętki” 
(15/20 skręceń na 1m przewodu). Zasilanie pętli indukcyjnych wykonane zostanie kablem 
YKSLYekw 2x2x1,5mm2. 
 

3.12      SYSTEM WIDEOMONITORINGU 
Celem systemu wideomonitoringu jest zapewnienie monitoringu wizyjnego a tym samym 
zwiększenie bezpieczeństwa kierujących oraz pojazdów parkujących na parkingu typu 
„Parkuj i Jedź”. Dodatkowym zadaniem systemu wideomonitoringu jest gromadzenie 
materiału wideo, który będzie mógł być wykorzystywany, jako np. materiał dowodowy dla 
Sądu. Szczegółowy opis projektowanego wideomonitoringu przedstawiono w opracowaniu 
branżowym IT pn.: „System wideomonitoringu parkingów Parkuj i Jedź””. 
 
System wideomonitoringu składać się będzie z następujących elementów: 
 

3.12.1    KAMER WIDEOMONITORINGU 
Kamery wideomonitoringu zainstalowane zostaną na parkingu zgodnie z planem 
zagospodarowania terenu PR01A.100. Pola widzenia kamer pokazano na rys. 
PR01A.500. Ostateczne pola widzenia należy ustalić na etapie montażu z Centrum 
Zarządzania Ruchem i Transportem Publicznym we Wrocławiu. Kamery należy montować 
na wysokości, co najmniej 5m na poziomem jezdni. Projektowany wideomonitoring musi 
obejmować swoim zakresem nadzoru obszar parkingu wraz z jego wjazdem i wyjazdem. 
Wszystkie kamery muszą współpracować i umożliwiać podłączenie do eksploatowanego 
przez ZDIUM systemu Polixel M3S bez ponoszenia dodatkowych kosztów. W ramach 
rozwiązań projektowych na parkingu wykorzystane zostaną kamery stałopozycyjne firmy 
HikVision DS-2CD2T25FWD-I5/I8. Kamery mają umożliwiać generowanie, co najmniej 
dwóch strumieni obrazu o parametrach: 

− 25 FPS@1920x1080p@H.265@bitrate4096 (podgląd), 

− 12  FPS@1280x720p@H.265@bitrate2048 (zapis). 
Kamery zostaną podłączone bezpośrednio do switcha przemysłowego Mikrotik  
CRS328-24P-4S+RM POE i poprzez przełącznik obraz zapisywany będzie lokalnie na 
dyskach wewnętrznych wideorejestratora. Kamery zasilanie i komunikacja odbywać się 
będzie po POE. Dostęp do obrazu z kamer możliwy będzie za pomocą oprogramowania 
wideorejestratora lub za pomocą oprogramowania M3S Polixel. Kamery należy wyposażyć 
w karty SD w celu lokalnej rejestracji materiałów wideo w przypadku awarii 
wideorejestratora.  



Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 -opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie 

wyposażenia parkingów „Parkuj i Jedź” w system nadzoru dostępu wraz z jego oprogramowaniem oraz tablice 

dynamicznej informacji pasażerskiej 

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca kolejowego  

Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z podłączeniem do ITS 

 

 10 

Na etapie montażu kamer Wykonawca ma obowiązek zweryfikować czy nie zachodzi 
potrzeba zastosowania kamer szerokokątnych o kącie widzenia 108°. 
 

3.12.2      LOKALNEGO WIDEOREJESTRATORA 
Wideorejestrator lokalny zostanie zainstalowany w szafie dostępowej ITS PR1A.  
W ramach rozwiązań projektowych wykorzystany zostanie wideorejestrator HikVision  
DS-7316 HU-HI-K4. Wideorejestrator będzie współpracował z kamerami wideomonitoringu 
oraz będzie posiadać wewnętrzne dyski twarde do zapisu nagrań wideo w sposób ciągły, 
w systemie RAID, przez minimum 14 dni w rozdzielczości 1920x1080 pikseli. Ilość dysków 
wewnętrznych zależeć będzie od ilości kamer na parkingu. Wideorejestrator posiadać 
będzie oprogramowanie pozwalające na graficzny interfejs użytkownika, pozwalający na 
przeglądanie i zarządzanie nagraniami wideo zgromadzonymi na dyskach 
wideorejestratora.  
 
Wszystkie włączone do sieci LAN urządzenia systemu wideomonitoringu zostaną objęte 
monitoringiem ich działania. W przypadku zaniku zasilania lub komunikacji informacja 
 o awarii zostanie automatycznie przesłana do systemu ITS (PMU).  
 

3.13 ZASILANIE 
Zgodnie z warunkami przyłączenia nr WP/084025/2017/005R01 z dnia 12.12.2017r. 
zasilanie parkingu typu „Parkuj i Jedź” wykonane zostało odrębnym opracowaniem 
Tauron. Wykonany został kabel WLZ od złącza kablowego ZK-2a-1P do szafki zasilania 
infrastruktury parkingu RG-IM1A oraz złącze kablowe zlokalizowane w pobliżu szafy 
dostępowej ITS PR1A. 
Szafkę zasilania infrastruktury parkingu RG-IM1A należy doposażyć zgodnie ze 
schematem PR01A.201. 
 

3.14 WYSPA SEPARUJĄCA  
Wyspę separującą należy wykonać na parkingu w celu separacji kierunków ruchu 
poruszania się kierujących. Wyspę należy wykonać jako element prefabrykowany  
z tworzywa lub stalowy. Wyspa separująca zostanie dobrana przez Wykonawcę na etapie 
montażu pętli indukcyjnych w celu zapewnienia optymalnego zliczania zajętości miejsc 
parkingowych i pojazdów.  
 

3.15 ODTWORZENIE NAWIERZCHNI 
W ramach realizacji przedmiotowego zadania zakłada się wykonanie jedynie prac 
instalacyjno montażowych niewymagających odtwarzania nawierzchni. 
 

3.16 UWAGI KOŃCOWE 
Wykonawca ma bezwzględny obowiązek realizacji prac montażowych w oparciu  
o kompletną dokumentację projektową w tym o branżowe projekty powiązane: 

− Branży IT pn.: „System wideomonitoringu parkingów Parkuj i Jedź”, 

− Branży IT pn.: „Systemu Obsługi Parkingów „Parkuj i Jedź”. 
 
Wykonawca zobowiązany jest do zapoznania się z wszystkimi uwagami i treścią 
uzgodnień zawartych w dokumentacjach, jak również z treścią opisu przedmiotu 
zamówienia i skrupulatnego przestrzegania w/w zapisów. 
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Przed rozpoczęciem prac należy powiadomić zainteresowane jednostki branżowe. Roboty 
kablowe wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
Na aparaturze montowanej w szafie ITS PR1A oraz RG-IM1A należy nakleić oznaczenia 
aparatów oraz zamontować i opisać oznaczniki na przewodach i kablach montowanych  
w szafach. 
 
Po zakończeniu robót, przed włączeniem do eksploatacji, Wykonawca jest zobowiązany 
dla nowo zamontowanych kabli i urządzeń: 

- sprawdzić zgodność faz, 

- wykonać pomiary rezystancji izolacji kabli zasilających i sygnałowych, 

- sprawdzić ciągłość żył kabli, 

- zmierzyć rezystancję uziomów, 

- sprawdzić działanie wyłącznika różnicowo-prądowego, sprawdzenie samoczynnego 
wyłączenia zasilania w szafie ITS PR1A, 

- sprawdzenie samoczynnego wyłączenia zasilania w szafie RG-IM1A, 

- zmierzyć skuteczność ochrony przeciwporażeniowej, 

- wykonać pomiary transmisyjne kabli sygnałowych FTP, 

- sprawdzić poprawne działanie przełączników przemysłowych, 

- zweryfikować poprawność konfiguracji urządzeń, 

- sprawdzić poprawność konfiguracji urządzeń w aplikacjach dziedzinowych ITS,  
w szczególności w aplikacjach monitorujących poprawność działania urządzeń. 

 
Wyniki pomiarów odbiorczych instalacji należy potwierdzić protokołami, które należy 
przekazać Zamawiającemu. 
Na etapie doposażania parkingu „Parkuj i Jedź” szczegóły rozwiązań technicznych 
nieopisanych w niniejszej dokumentacji projektowej należy bezwzględnie uzgadniać  
z Zamawiającym. 
Wszystkie materiały zastosowane do realizacji projektu, zgodnie z Prawem Budowlanym 
powinny posiadać stosowane certyfikaty na znak bezpieczeństwa lub Deklaracje 
Zgodności (ew. Deklaracje Własności Użytkowych), które należy przekazać Inwestorowi. 
Wszelkie materiały i urządzenia podlegają zatwierdzeniu przez Zamawiającego przed ich 
zabudowaniem. 
Wszystkie dokumenty materiałów i urządzeń np. DTR, instrukcje obsługi, instrukcje 
konfiguracji, deklaracje zgodności itp. Należy dołączyć do dokumentacji powykonawczej. 
Po wykonaniu wszystkich prac Wykonawca przekaże wszystkie nr seryjne, adresy IP oraz 
MAC nowo zabudowanych urządzeń. Numery należy dołączyć do dokumentacji 
powykonawczej.  
Pojemność macierzy dyskowej wideorejestratora należy dobrać do wszystkich kamer 
obsługujących zarówno parking nr 4 (PR01A) jak i parking nr 3 (PR01B). 
Wykonawca zobowiązany jest do skonfigurowania nowo instalowanych urządzeń zarówno 
lokalnie jak i po stronie centralnego systemu sterowania ruchem ITS oraz jego 
podsystemów i aplikacji dziedzinowych (daGama, PMU, OpenEye, HelpDesk ITS, M3S), 
jak również w aplikacjach wytworzonych i dostarczonych na potrzebę realizacji niniejsze 
inwestycji polegającej na doposażeniu parkingów w system „Parkuj i Jedź”. 
Po wykonaniu wszystkich prac Wykonawca będzie miał obowiązek pozostawić schematy  
i tabele niezbędne do prowadzenia codziennej eksploatacji (schematy umieścić w szafie 
dostępowej ITS PR1A oraz szafie rozdzielczo-zasilającej RG-IM1A). 
Dokumentację wykonawczą i powykonawczą należy przekazać w formie elektronicznej na 
płycie CD również w wersji edytowalnej (pliki dwg, Excel, Word). 
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Przed rozpoczęciem montażu kamer należy zweryfikować czy nie zachodzi konieczność 
przycinki istniejących drzew, które mogą zasłaniać widoczność. W razie stwierdzenia 
kolizji z zielenią wysoką, należy zgłosić potrzebę dokonania przycinki do Zarządu Zieleni 
we Wrocławiu. 
 
Wszystkie nazwy producentów, typy i modele urządzeń oraz nazwy własne produktów 
zostały zamieszczone w dokumentacji projektowej jako przykłady materiałów 
kompatybilnych z ITS we Wrocławiu, a które spełniają wymogi określone przez 
Zamawiającego zgodnie z opisem przedmiotu zamówienia. Ww. dane i nazwy 
umieszczono w celu określenia minimalnych parametrów technicznych i jakościowych 
jakich oczekuje Zamawiający.  
 
Zamawiający dopuszcza stosowanie rozwiązań równoważnych pod warunkiem, iż 
oferowany asortyment będzie o takich samych lub lepszych parametrach technicznych, 
merytorycznych, cechach użytkowych, jakościowych i funkcjonalnych. Zamienniki muszą 
być w pełni kompatybilne z systemem ITS we Wrocławiu. 
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4. OBLICZENIA 
4.1. OBCIĄŻENIA 
Szafa dostępowa ITS PR1A 
P = 2371,5[W] 
I = 2371,5/ ( 230 * 0,95 ) =  10,85[A] 
Obwód należy zabezpieczyć wyłącznikiem 16A. 
 
Szafka zasilania infrastruktury miejskiej RG-IM1A 

5kWP =  
 

 

Istniejący wyłącznik 1x25A 

4.2.   DOBÓR KABLA ZE WZGLĘDU NA OBCIĄŻALNOŚĆ PRĄDOWĄ DŁUGOTRWAŁĄ 

ZB II ≤  

23,37AIB =  

79AIZ =  - prąd dopuszczalny długotrwale dla kabla z żyłami Cu 16 mm2 (zgodnie  

z PN-IEC 60364-5-523:2001, Tab. 52-C4, sposób D (kol. 7)) 
 

79A23,37A ≤   - warunek spełniony 

Istniejący kabel typu  YKYżo 5x16mm² 

4.3. SPADKI NAPIĘĆ 

Linia kablowa od szafki ZK-2a-1P do szafki RG-IM1A : 
K3: YKYżo 5x16 mm2 o długości l = 130m, moc P = 5,0 kW 
∆U1 = 2*100 * 5000* 130/ 58 * 16 * 2302 = 2,64[%] 
 
Linia kablowa od szafki RG-IM1A do szafy ITS PR1A: 
K4: YKYżo 3x10mm2 o długości l = 9m, moc P = 2371,5 kW 
∆U2 = 2*100 * 2371,5* 9/ 58 * 10 * 2302 = 0,14[%] 
 
Linia kablowa od szafki ITS PR1A do modemu GSM: 
1901: YKYżo 3x1,5 mm2 o długości l = 31m, moc P = 0,08 kW 
∆U3 = 2*0,33* 31*100/ 58 * 1,5 * 24 = 0,97[%] 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A
0,93

5000

0,93U

P
IB 37,23

230
=

⋅
=

⋅
=
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5. OŚWIADCZENIE 
 

 

Na podstawie art.20 ust.4 pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane  

(Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z późn. zm.); 
 

 
 

OŚWIADCZAMY, 
 

że projekt wykonawczy dla zadania pn.:  

„Doposażenie parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca 

kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z podłączeniem do 

ITS”: 

 

- został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i normami, 

- jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć, 

- nie jest obciążony żadnymi roszczeniami i prawami osób trzecich, 

- o zgodności wszystkich załączników z oryginałami, 

- jednostce projektowej przysługują wyłączne i nieograniczone prawa autorskie 

(osobiste i majątkowe) do niniejszej dokumentacji, 

- prawa autorskie (osobiste i majątkowe) zostaną przekazane Gminie Wrocław po 

zakończeniu umowy.  

 

Branża elektryczna: 
 

 

   
 
Projektant:  ……………………………….  Sprawdzający: ……..………………………… 

    (podpis i pieczęć)            (podpis i pieczęć) 
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6. UPRAWNIENIA 
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7. WARUNKI TECHNICZNE 
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8. UZGODNIENIA 
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9. SPIS TABEL 
- TAB. PR01A.012 – wyposażenie szafki zasilania infrastruktury miejskiej RG-IM1A, 

- TAB. PR01A.013 – projektowane elementy zewnętrzne, 

- TAB. PR01A.014 – wyposażenie szafy dostępowej ITS PR1A, 

- TAB. PR01A.015 – lista kablowa, 

- TAB. PR01A.016 – bilans mocy. 
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10. SPIS RYSUNKÓW 
- Mapa orientacyjna 

- RYS. PR01A.100 – plan zagospodarowania terenu, 

- RYS. PR01A.200 – schemat wyprostowany kanalizacji kablowej, 

- RYS. PR01A.201 – schemat zasilania parkingu PR1A, 

- RYS. PR01A.202 – schemat ideowy szafy dostępowej ITS PR1A, 

- RYS. PR01A.203 – schemat połączeń logicznych szafy dostępowej ITS PR1A, 

- RYS. PR01A.400 – widok elewacji szafy dostępowej ITS PR1A, 

- RYS. PR01A.401 – schemat zasilania, opomiarowania i połączeń elektrycznych szafy 

dostępowej ITS PR1A, 

- RYS. PR01A.500 – pola widzenia kamer wideomonitoringu. 
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11. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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Mapa orientacyjna 

 



1 OPS48 Sypniewski 1 RG-IM1A
2 AC22B-63A DOEPKE 1 Q00
3 DLS6i-D16 DOEPKE 1 F1.1
4 DLS6i-B16 DOEPKE 1 F1.3
5 DLS6i-B10 DOEPKE 1 F1.2
6 RL230 1Gr DOEPKE 1 L01
7 DEHN Shield DSH TN 255 DEHN 1 QA0
8 RH-24 (2x12) Elektro-Plast 1 -

PR01A.012

Data :

Oznaczenie

06.2018

Ilośc szt.

Wersja: 2

Nr tabeli:Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 - opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie wyposażenia parkingów „Parkuj i 

Jedź” w system nadzoru dostępu wraz z jego oprogramowaniem oraz tablice dynamicznej informacji pasażerskiej

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z 

podłączeniem do ITS

WYPOSAŻENIE SZAFKI ZASILANIA INFRASTRUKTURY MIEJSKIEJ RG-IM1A Park&Ride Psie Pole PKP

Wyłącznik nadprądowy

L.p. Nazwa elementu w szafie RG-IM1A P&R

Obudowa szafki rozdzielczo-zasilającej

Wyłącznik nadprądowy
Rozłącznik izolacyjny 3-fazowy

UWAGI:  Kolorem czerwonym zaznaczono elementy projektowane.

Typ

Rozdzielnica natynkowa hermetyczna IP65
Ochronnik przeciwprzepięciowy

Lampka kontrolna

Producent

Wyłącznik nadprądowy



Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 - 
opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie wyposażenia 
parkingów „Parkuj i Jedź” w system nadzoru dostępu wraz z jego 

oprogramowaniem oraz tablice dynamicznej informacji pasażerskiej 
 

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie 
dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z 

podłączeniem do ITS 

NR TABELI PR01A.013 

WERSJA 1 

PROJEKTOWANE ELEMENTY ZEWNĘTRZNE DATA 05.2018 

LP 
ELEMENTY SYSTEMU ITS PARKING PR1A KONSTRUCJA WSPORCZA KABEL DOPROWADZONY DO URZĄDZENIA 

URZĄDZENIE / INFRASTRUKTURA ID ID TYP TYP KABLA NR DŁUGOŚĆ 

1 

                                                                     

Kamera wideomonitoringu                         
DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 

PR1AVM1 - Istniejąca 

konstrukcja 
FTP 2x2x0,5 kat.5 

 
2201 31 

2 

                                                                

Kamera wideomonitoringu                                  

DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 
PR1AVM2 - Istniejąca 

konstrukcja 
FTP 2x2x0,5 kat.5 

 

2202 

 
31 

3 
Kamera wideomonitoringu  
DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 

PR1AVM3 - 
Istniejąca 

konstrukcja 

 

FTP 2x2x0,5 kat.5 

 

2203 83 

4 
Kamera wideomonitoringu  

DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 
PR1AVM4 - 

Istniejąca 

konstrukcja 

 

FTP 2x2x0,5 kat.5 

 

2204 83 

5 
Kamera wideomonitoringu  
DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 

PR1AVM5 - 
Istniejąca 

konstrukcja 

 

FTP 2x2x0,5 kat.5 

 

2205 152 

6 
Kamera wideomonitoringu  

DS.-2CD2T25FWD-I5/I8 
PR1AVM6 - Istniejąca 

konstrukcja 
FTP 2x2x0,5 kat.5 

2206 152 

7 Modem GSM z anteną, Mikrotik wAP LTE kit - - 
Istniejąca 

konstrukcja 

YKYżo 3x1,5mm2 

FTP 2x2x0,5 kat.5 

1901 

2901 
31 

8 Pętla indukcyjna PR1Adet1 - - - YKSLYekw2x2x1,5 401 29 

9 Pętla indukcyjna PR1Adet2 - - - YKSLYekw2x2x1,5 402 29 

10 Pętla indukcyjna PR1Adet3  - - - YKSLYekw2x2x1,5 403 29 

11 

 

Pętla indukcyjna PR1Adet4 

 

- - - YKSLYekw2x2x1,5 404 29 

 



1 DHS2-63 63A DOEPKE 2 QO1,QO2
2 DLS6i-B6 DOEPKE 2 F1.6,F2.3
3 DLS6i-B10 DOEPKE 2 F1.2,F1.5
4 DLS6i-C10 DOEPKE 3 F1.3,F1.4,F2.2
5 RL230 1Gr DOEPKE 2 L11,L21
6 DEHNrail DR MOD 2P 255 DEHN 1 QA1
7 DRCBO B10A 30mA typ A DOEPKE 2 F1.1,F2.1
8 DFS-2S 40A 300mA typ A-S DOEPKE 2 QR1.1, QR2.1
9 LS531 HAGER 2 F1.2.1,F1.4.1

10 EVE ETI-POLAM 2 GNS
11 Tajfun - 1 22
12 MERA TL KANLUX 2 26
13 19" BKT Elektronik 2 -
14 Cloud CRS328-24P-4S+RM Miktotik 1 2b
15 19" BKT Elektronik 3 -
16 24xRJ45 BKT Elektronik 1 3
17 PI84 z gniazdem GZM80 Relpol 5 P1,P2,P3,P4,P5
18 SDR-240-24 MEAN WELL 1 30a
19 SDR-240-24 MEAN WELL 1 30b
20 DR-UPS40 MEAN WELL 1 28
21 DR-RDN20 MEAN WELL 1 30
22 SBL 12-12 SSB 2 -
23 NRT2-U1100 SOCOMEC 1 41
24 NRT2-B1100 SOCOMEC 2 -
25 1 43
26 MPI - 2 20 E
27 MZS WASKO 1 20 C
28 Przetwornica SD-15B-5 MEAN WELL 1 32
29 I2cExpander WASKO 1 20 D
30 ZPAS SZDs ZPAS 1 -
31 - - 2 -
32 - - 2 -

33
PI84 - 230VAC z gniazdem 

GZM80
Relpol 2 PS

34 DS - 7316 HU-HI-K4 HikVision 1 40

UPS zasilanie awaryjne wideomonitoringu
Baterie do modułu UPS

Zasilacz rezerwowy do UPS

Moduł zasilania redundantnego
Moduł UPS

Szaf adostępowa ITS P&R 
Panel dystrybucji napięć
Wentylator wewnętrzny

Zasilanie modułu MZS

Przekaźniki sieciowe

Baterie do modułu UPS

Zasilacz podstawowy do UPS

Ochronnik przeciwprzepięciowy

Półka wysuwalna

Przekaźniki

Gniazdo przemysłowe 1-faz 16A 

Lokalny rejestrator wideo

Moduł pętli indukcyjnych
Serwer lokalny nadzoru wjazdu i wyjazu

Moduł rozszerzeń do MZS

Moduł zarządzania szafą

Wyłącznik nadprądowy

Oznaczenie

Rozłącznik izolacyjny
Wyłącznik nadprądowy

Typ

Wyłącznik nadprądowy

Wersja:

Oprawa świetlówkowa oświetlenia szafy

Panel porządkujący
Router przemysłowy

Patchpanel ekranowany

PR01A.014

Wyłącznik różnicowoprądowy selektywny
Wyłącznik różnicowoprądowy

Grzałka/Wentylator

2

Data :

Rozłącznik bezpiecznikowy cylindryczny

Lampka kontrolna

06.2018

Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 - opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie wyposażenia parkingów „Parkuj i 

Jedź” w system nadzoru dostępu wraz z jego oprogramowaniem oraz tablice dynamicznej informacji pasażerskiej

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z 

podłączeniem do ITS

PROJEKTOWANE WYPOSAŻENIE SZAFY DOSTĘPOWEJ ITS PR01A Park&Ride Psie Pole PKP

Nr tabeli:

ProducentL.p. Nazwa elementu w szafie sterowniczej Ilośc szt.



opis konstrukcja

1 ZK2a+1P RG-IM1 - K3 YKYżo 5x16mm2 130,0

2 RG-IM1 Szafa dostępowa ITS PR1A - K4 YKYżo 3x10mm2 9,0

3 RG-IM1 Szafa dostępowa ITS PR1A - 900 YKSLYekw 2x2x1,5mm2 9,0

4 Szafa dostępowa ITS PR1A Modem GSM istniejaca 2901 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 31,0

5 Szafa dostępowa ITS PR1A Modem GSM istniejaca 1901 YKYżo 3x1,5mm2 31,0

6 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM1 istniejaca 2201 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 31,0

7 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM2 istniejaca 2202 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 31,0

8 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM3 istniejaca 2203 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 83,0

9 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM4 istniejaca 2204 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 83,0

10 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM5 istniejaca 2205 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 152,0

11 Szafa dostępowa ITS PR1A PR1AVM6 istniejaca 2206 FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 POE 152,0

12 Szafa dostępowa ITS PR1A Pętla PR1Adet1 - 401 YKSLYekw 2x2x1,5mm2 29,0

13 Szafa dostępowa ITS PR1A Pętla PR1Adet2 - 402 YKSLYekw 2x2x1,5mm2 29,0

14 Szafa dostępowa ITS PR1A Pętla PR1Adet3 - 403 YKSLYekw 2x2x1,5mm2 29,0

15 Szafa dostępowa ITS PR1A Pętla PR1Adet4 - 404 YKSLYekw 2x2x1,5mm2 29,0

RAZEM: YKYżo 5x16mm2 130 mb

YKYżo 3x10mm2 9 mb

YKYżo 3x1,5mm2 31 mb

FTP OUTDOOR kat5 4x2x0,5mm2 563 mb

YKSLYekw 2x2x1,5mm2 116 mb

ŁĄCZNIE 719 mb

2

Data : 06.2018

Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 - opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie wyposażenia parkingów „Parkuj i Jedź” w system nadzoru dostępu wraz 

z jego oprogramowaniem oraz tablice dynamicznej informacji pasażerskiej

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z podłączeniem do ITS

LISTA KABLOWA

Lp Od
Do

nr kabla
długość

m

PR01A.015

rodzaj

Nr tabeli:

Wersja:



BILANS MOCY Tabela

Wersja 1

Budowa Systemu „Parkuj i Jedź” we Wrocławiu - Etap 1 - opracowanie dokumentacji 

projektowej w zakresie wyposażenia parkingów „Parkuj i Jedź” w system nadzoru 

dostępu wraz z jego oprogramowaniem oraz tablice dynamicznej informacji 

pasażerskiej

Projekt doposażenia parkingu „Parkuj i Jedź” numer 4 Psie Pole w sąsiedztwie dworca 

kolejowego Wrocław Psie Pole w system nadzoru dostępu wraz z podłączeniem do ITS

Szafy zasilanie i  sterowania 

parkingiem
ilość wsp

Przełącznik przemysłowy CRS328 1 1 44 44 44 44

Wideorejestrator 1 1 200 200 200 200

Kamery wideomonitoringu 11 1 12,5 137,5 13 138

UPS - wideomonitoringu 1 0,3 1100 1100 330 330

Serwer lokalny wjazdu i wyjazdu 1 1 100 100 100 100

Ogrzewanie i wentylacja 1 0,7 800 800 560 560

Moc zamówiona Potrzeby własne 1 1 1000 1000 1000 1000

5 kW

SUMA [W] 3256,5 3381,5 2246,5 2371,5

Uwaga:

 Pz =  2371,5W

 Pz rez. = 5000 - 2371,5 =  2628,5W

Moc zamówiona pokrywa zapotrzebowanie mocy

Moc zainstalowana
Moc 

zapotrzebowana

PR01A.0016
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L1
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N

L1L1 L1 L1 L1

N

PE

L1

monitorowanie

obwodu Q00

moduł MZS

monitorowani

FW

PEN

3N~50Hz/400/230 TN-C
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Nadzór wjazdu i wyjazdu

               20 - Moduły rozszerzeń  ITS
                      prod. WASKO

12- GSM Modem z anteną
typ: wAP LTE kit
prod: MikroTik

               20 C - moduł zarządzania szafą MZS

               2b - Router - system wideodetekcji
                     typ: RouterBoard CRS328-24P-4S+RM
                     prod. MikroTik

Wideomonitoring

TCP/IP

RJ45

TCP/IP

RJ45

               20 E - moduł pętli indukcyjnych MPI

3

GSM Modem

Antena
GSM

12

Komunikacja GSM

TCP/IP

RJ45
2901 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e

PR1ADET1

PR1ADET2

PR1ADET3

404 - YKSLYekw 2x2x1,5

403 - YKSLYekw 2x2x1,5

402 - YKSLYekw 2x2x1,5

401 - YKSLYekw 2x2x1,5LgYd 1x2,5

PR1ADET4

LgYd 1x2,5

LgYd 1x2,5

LgYd 1x2,5

2b

UPS
Wideomonitoringu41

40

Serwer lokalny
nadzoru

wjazdu i wyjazdu
43

Blok ITS PR1

BLOK PR1A

20

E C

M
PI

M
ZS

Detekcja otwarcia
drzwi przedziału

wideomonitoringu
Detekcja otwarcia

drzwi przedziału ITS

Szafa dostępowa ITS PR01A "Parkuj i Jedź" - Psie Pole PKP

LiYCY2x0,5
(CAN bus)

5VDC
5VDC-UPS

Lokalny
rejestrator

wideo

16 x Patchcord
UTP 4x2x0,5 kat.5e

               3 - Patch Panel ekranowany, niewyposażony 24xRJ45
                     prod. BTK Elektronik

41-

43- Serwer lokalny kontroli wjazdu i wyjazdu

D

               20 D - moduł rozszerzeń do MZS (I2cExpander)

40- wideorejestrator
typ: DS-7316 HU-HI-K4
prod: HIKVISION

VM- Kamera stałopozycyjna
typ: DS-2CD2T25FWD-I5/I8
prod: HIKVISION

TCP/IP

RJ45

TCP/IP

RJ45

2201 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)TCP/IP

RJ45

2202 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2203 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2204 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2205 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

console

UPS zasilanie awaryjne wideomonitoringu
typ. NRT2-U1100 +2xbat.NRT2-B1100
prod. SOCOMEC

PR1BDET1

PR1BDET2

PR1BDET3

408 - YKSLYekw 2x2x1,5

407 - YKSLYekw 2x2x1,5

406 - YKSLYekw 2x2x1,5

405 - YKSLYekw 2x2x1,5LgYd 1x2,5

PR1BDET4

LgYd 1x2,5

LgYd 1x2,5

LgYd 1x2,5

E

M
PI

22010 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2209 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2208 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

2207 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

TCP/IP

RJ45
2206 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)

TCP/IP

RJ45

TCP/IP

RJ45

TCP/IP

RJ45

TCP/IP

RJ45

22011 - FTP OUTDOOR 4x2x0,5 KAT 5e (PoE)TCP/IP

RJ45
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4x czujniki temperatury i wilgotności powietrza

2x Detekcja otwarcia drzwi szafy

MZS 2x wentylator (wy. v1/v2)
Sterowanie wentylatorami grzałek
2x grzałki (wy. h1/h2)

W
G

Sterowanie (przekaźniki - sterowanie 24VDC):

P1 - zasilanie 24Vdc modem Mikrotik
     P2 - zasilanie lokalny serwer nadzoru wjazdu i wyjazdu
     P3 - rezerwa pod urządzenia dynamicznej informacji pasażerskiej
     P4 - zasilanie za UPS switch Mikrotik 24p POE
     P5 - zasilanie za UPS - wideorejestrator

Monitorowanie obwodów 230Vac:

       Vac8 - zasilanie grzałki/wentylatory

23
0V

ac
 - 

L

23
0V

ac
 - 

N

S

in
1

in
2

VAC 1 Pomiar napięcia na wył. QO1
VAC 2 Pomiar napięcia na wył róż. QR1.1

VAC 3 Pomiar napięcia w szafce RG-IM1A L1

in
3

h1
h2

w1
w2

in7
in8

in
5

in
6

VAC 5 Pomiar napięcia w szafce RG-IM1A L2
VAC 6 Pomiar napięcia w szafce RG-IM1A L3

d

16
 x

 in

8 
x 

ou
t

Pomiar napięcia A&B 24VDC OK/NO_OK

m
on

ito
ro

w
an

ie
 2

30
V

A
C
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