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1. WSTEP

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) s3 wymagania dotyczace wykonania, utrzymania, konserwacji i odbioru

oznakowania pionowego na drogach administrowanych przez Zarzad Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach zarzadzanych

przez Zarzad Drog i Utrzymania Miasta we Wroclawiu.

1.3. Zakres robét objetych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji maja zastosowanie przy robotach zwigzanych z wykonywaniem i odbiorem

oznakowania pionowego w stalej i czasowej organizacji ruchu na drogach administrowanych przez ZDiUM dla nastgpujacych
kategorii znakow i tablic drogowych: A, B, C, D, E, F, G, T, U wedlug Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewngetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z dnia 12
pazdziernika 2002 r. z pdzniejszymi zmianami).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Znak drogowy pionowy
Sktada si¢ z lica, tarczy z uchwytem montazowym oraz z konstrukcji wsporcze;j.

1.4.2. Tarcza znaku
Plaska powierzchnia z usztywniona krawedzia (podwojne zagigcie). Tarcza znaku powinna zosta¢ wykonana z blachy

stalowej ocynkowanej ogniowo o odpowiedniej wytrzymato$ci, zabezpieczona przed procesami korozji powlokami
ochronnymi zapewniajacymi jako$¢ i trwato$¢ wykonanego znaku. Na tarczy znaku w sposob trwaly umieszczone jest lico
znaku.

1.4.3. Tablica drogowa
Nieszablonowe oznakowanie pionowe lub inna tablica, ktorej wymiary zaleza od jej tresci.

1.44. Uchwyt montazowy
Element stalowy dopasowany do konstrukcji wsporczej, zabezpieczony przed korozja, stuzacy do zamocowania w sposob

roztaczny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej.

1.4.5.  Lico znaku
Jest to przednia cze$¢ znaku, wykonana z samoprzylepnej folii pryzmatycznej wraz z naniesiong treScia wykonana z folii

pryzmatycznej, technikg sitodruku, druku cyfrowego lub z zastosowaniem kolorowych transparentnych folii ploterowych.

1.4.6. Material nowy
Element fabrycznie nowy dostarczony Zamawiajacemu przez Wykonawce.

1.4.7. Material inwestora
Element nalezacy do ZDiUM (ustawiony na drodze lub pobrany z magazynu).

1.4.8.  Konstrukcja wsporcza znaku/tablicy
Shup (stupy),stupek (stupki), kratownice, ramownice, wysiggniki, przedtuzki, bramy, wsporniki itp. przystosowane do

przenoszenia obcigzef zmiennych i stalych, na ktéorym zamocowana jest tarcza znaku/tablica wraz z uchwytami
montazowymi.

1.4.9. Fundament
Element konstrukcyjny, ktorego zadaniem jest prawidlowe, uwzgledniajace no$no$¢ gruntu, przeniesienie obcigzen

z konstrukcji na podioze. Fundament powinien by¢ wykonany w formie stopy, plyty, tawy zelbetowej lub betonowe;j
prefabrykowanej badz monolityczne;.

1.4.10. Inspektor
Pracownik ZDiUM we Wroctawiu wyznaczony w umowie do sprawowania kontroli zgodnosci realizacji robdt z

dokumentacja projektowg, WT ZDiUM (Wytyczne Techniczne zamieszczone na stronie ZDiUM), specyfikacjami
technicznymi, przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz postanowieniami umowy.
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1.4.11. Materialy
Wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robot, zgodne z dokumentacja techniczng, WT ZDiUM 1 specyfikacjami

technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora.

1.4.12. Tymczasowe oznakowanie pionowe
Oznakowanie pionowe ustawione na drodze w zwigzku z prowadzonymi robotami, wystapieniem awarii lub organizowanymi

imprezami, uroczystosciami masowymi.

1.4.13. Zlecenie prac
Przekazanie Wykonawcy dyspozycji dotyczacej wyniesienia nowego oznakowania, konserwacji oznakowania lub

zabezpieczenia awarii przez upowaznionego pracownika ZDiUM w formie papierowej, ustnej badz drogg mailowa.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczace robot

1.5.1.  Zgodnos¢ robét z dokumentacja techniczng, WT lub SST
W przypadku rozbieznosci w ustaleniach poszczegdlnych dokumentow kwestie sporne rozstrzyga Inspektor. Wykonawca

w przypadku wykrycia bledow lub niescistosci w dokumentach kontraktowych powinien natychmiast powiadomié
Zamawiajacego, ktory dokona odpowiednich zmian i poprawek.

1.5.2. Stosowanie prawa i innych przepisow
Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszelkie przepisy wydane przez wiadze centralne i miejscowe oraz inne przepisy

i wytyczne, ktore sa w jakikolwiek sposob zwigzane z robotami i jest odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisow
i wytycznych podczas prowadzenia robot.
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2. MATERIALY

2.1. Wymagania ogélne dotyczace materialow
Wszystkie materiaty powinny by¢ zgodne z dokumentacja techniczng, WT ZDiUM i ST. Cechy materiatow musza by¢

jednorodne i wykazywac zgodno$¢ z okreslonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie moga przekracza¢ dopuszczalnego
przedziatu tolerancji okreslonego wg odpowiednich norm.

2.2. Dokument dopuszczajacy do stosowania materialow i wyrobéw
Znaki drogowe oraz tablice drogowe uzyte przez Wykonawce przy realizacji zamowienia, z przeznaczeniem do zastosowania

w obiekcie budowlanym w sposdb trwaly, winny posiada¢ wlasciwo$ci uzytkowe umozliwiajace prawidtowo
zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym spetnienie wymagan podstawowych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1
pkt. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z pdzniejszymi zmianami) i by¢
wprowadzone do obrotu zgodnie z ustawg o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. z 2020r. poz. 215 ze
zm.) i rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie sposobu deklarowania
wilasciwosci uzytkowych wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016r. poz.
1966). Zastrzezenie powyzsze uwzgledniajgc art. 10 ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r., nie dotyczy
tablic drogowych wykonanych wedtug indywidualnej dokumentacji technicznej, sporzadzonej przez projektanta obiektu lub z
nim uzgodnionej, dla ktérych producent wydat od$wiadczenie, ze zapewniono zgodno§¢ wyrobu budowlanego z ta
dokumentacja oraz z przepisami.

2.3. Materialy stosowane do fundamentow
Fundamenty do zamocowania konstrukcji wsporczych tablic moga by¢ wykonywane jako:

e prefabrykaty betonowe,

e 7z betonu wykonanego ,,na mokro” w miejscu wbudowania,

e 7 betonu zbrojonego

e inne rozwigzania zaakceptowane przez Zamawiajacego,
Beton powinien odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 206-1:2000. Fundamenty do posadowienia konstrukcji powinny
by¢ wykonane z betonu klasy nie mniejszej niz C16/20, na glgbokosci ponizej przemarzania gruntu.

2.4. Konstrukcje wsporcze

2.4.1.  Ogoélne charakterystyki konstrukeji
Konstrukcje wsporcze do znakéw i tablic drogowych nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacja techniczng, w sposob

uniemozliwiajacy ich obracanie w fundamencie (np. w przypadku stupkow u dotu nalezy przyspawac tzw. ,,wasy kotwiace”).
Stupki proste, profilowane oraz kotnierzowe powinny by¢ wykonane jako jeden element (dopuszcza si¢ jedynie przyspawanie
,komierza”). Do produkcji stupkoéw do znakow i konstrukcji wsporczych do tablic drogowych nalezy stosowaé profile
o przekroju zamknigtym. Laczenie poszczegdlnych elementdow konstrukcji moze by¢ wykonane metoda spawania, nitowania
lub polaczen srubowych. Konstrukcje wsporcze powinny by¢ obcigte rowno i prostopadle do osi konstrukcji, zakonczone
poprzez zastosowanie elementéw ochronnych (kapturkow).

Elementy konstrukcji wsporczych nalezy ocynkowac . Dla danej grubosci wyrobu, z ktorego wykonane sg konstrukcje
wsporcze do znakow 1 tablic drogowych, grubo$¢ warstwy cynku na tych konstrukcjach powinna by¢ zgodna
z normg PN-EN ISO 1461:2011, badz PN-EN 10346-2011.

Z13cza spawane elementow metalowych powinny odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN ISO 9692-1:2014-02.
Konstrukcje wsporcze znakow i tablic drogowych powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 12899-1 w zakresie stanow
granicznych no$no$ci i uzytkowania. Konstrukcje poddane obcigzeniu od parcia i ssania wiatru oraz cig¢zaru wiasnego
nie powinny zosta¢ zniszczone oraz dozna¢ przemieszczen okreslonych jako graniczne wg normy PN-EN 12899-1.
Wymagania w zakresie wytrzymato$ci i ugigcia wobec absorbujacych energi¢ drogowych konstrukcji wsporczych powinny
spetnia¢ warunki normy z wykorzystaniem wytycznych zawartych w tabeli 2.

Tabela 1 Klasy wytrzymatosci i ugigcia na podstawie normy PN EN 12899 - 1 dotyczacej
projektowania konstrukcji wsporczych dla znakow i tablic drogowych.
Witasciwosci Klasa Uwagi

*Nalezy przyja¢ odpowiednig klase w zaleznosci od obowigzujgcej strefy
WL2* iatrowej oraz wysokosci nad poziomem morza w terenie gorzystym -
uzaleznione od docelowego przeznaczenia danej konstrukcji wsporczej
ze znakiem/tablicg drogowa.

Wytrzymatos¢
na obcigzenie sita
naporu wiatru

Tymczasowe TDB4

< 25[mm/m
odksztatcenie [ /m]
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od obcigzenia wiatrem

Trwale odksztatcenie

_ . . €909 .
od obciazenia wiatrem Nie moze przekracza¢ 20% odksztatcenia tymczasowego [mm/m]

Dla konstrukcji wsporczych wykonanych z profilu zamknigtego o przekroju kolowym naleZy zastosowac rur¢ o minimalnej
Srednicy 60mm i grubosci scianki 2,9 mm, aby jej wytrzymalos¢ odpowiadata wymaganiom podanym w tabeli 2

2.42.  Konstrukcje wsporcze dla znakéw oraz tablic o szerokosci > 1,0m
Znaki pionowe nalezy zamontowa¢ do konstrukcji wsporczej zlozonej z podwdjnych stupkow o przekroju zamknigtym

(kotowym), ustawionych réwnolegle (dopuszcza si¢ odstgpstwo od powyzszych wymagan w szczegdlnych wypadkach
po wezesniejszym uzgodnieniu z Inspektorem).

2.4.3. Konstrukcje wsporcze dla znakéw montowanych pionowo w ilosci > 4 szt
Znaki pionowe montowane pionowo w ilo§ci > 4 szt nalezy posadowi¢ na konstrukcjach kratownicowych wykonanych
z profili o przekrojach zamknietym (kotowych), (dopuszcza si¢ odstepstwo od powyzszych wymagan w szczegdlnych
wypadkach po wczesniejszym uzgodnieniu z Inspektorem).

2.44. Montaz oraz demontaz konstrukcji wsporczych
Montaz konstrukcji wsporczych oznacza ich trwaty montaz do istniejacych elementéw w pasie drogowym lub ich osadzenie
w fundamencie betonowym zaglebionym w gruncie / nawierzchni utwardzonej na glgboko§¢ min 60cm wraz z odtworzeniem
istniejacego podtoza lub osadzenie w gniezdzie.

2.4.5. Demontaz konstrukeji wsporczej:
e 7z podloza nieutwardzonego — oznacza catkowite usunigcie slupka z gruntu, oczyszczenie z pozostatosci betonu,
zasypanie dotu ziemig, zageszczenie wykopu, odtworzenie nasadzen

e 7z podloza utwardzonego (bitum, kostka, ptytki) wyciecie stupka ponizej nawierzchni (uprzednio rozebranej wokot
shupka), odtworzenie istniejgcej nawierzchni.

e 7 istniejagcych elementow w pasie drogowym — oznacza ich demontaz wraz z elementami mocujacymi.
2.5. Znaki pionowe i tablice drogowe

2.5.1.  Trwalo$¢ materialéw na czynniki zewnetrzne
Materialy uzyte na lico, tarcze znakow i tablic, elementy konstrukcyjne, a takze materialty do wykonczenia znaku musza
wykazywaé pelng odporno$¢ na oddzialywanie $wiatta, zmian temperatur, wplywy atmosferyczne i wystepujace
w normalnych warunkach oddziatywanie chemiczne (w tym korozj¢ elektrochemiczng) — przez caty okres trwatosci znaku
okreslony przez wytworce lub dostawce.

2.5.2.  Ogélne warunki wykonywania tarczy znakéw i tablic drogowych
Tarcze znakow i tablic drogowych musza by¢ rowne i gladkie bez odksztatcen ptaszczyzny, w tym pofatdowan, wgigé, nierdOwnosci.

Krawedzie tarczy musza by¢ rowne i nieostre. Znieksztalcenia krawedzi, powstate po tloczeniu i innych procesach technologicznych
sg niedopuszczalne. Tarcze znakéw nalezy wykonaé jako z podwdjnie zagigta krawedzia na caltym obwodzie oraz wyposazy¢ w
poziome profile usztywniajaco — montazowe, zastosowa¢ obejmy z mozliwoscia regulacji w zaleznos$ci od rodzaju konstrukcji
wsporczej. Dopuszcza si¢ stosowanie znakow 1 tablic o powierzchni do 1,0 m2 umozliwiajace mocowanie do konstrukcji wsporczej
poprzez otwory znajdujace si¢ w powiekszonej i przystosowanej do tego celu plaszczyznie podwdjnego zagigcia krawedzi.

Tarcze znakéw nalezy wykonac z blachy stalowej grubosci min. 1,25 mm ocynkowanej ogniowo z powloka cynkowa o minimalne;j
grubosci 20 um (zgodnie z norma PN-EN 10346:2015-09). Cata tarcz¢ znaku nalezy zabezpieczy¢ dodatkowo antykorozyjnie
warstwg fosforanowa, ktora zapewni dobra przyczepnos¢ farby proszkowej oraz zapobiegnie procesowi korozji podpowtokowe;.
Tylng strong tarczy nalezy pokry¢ warstwa lakieru proszkowego poliestrowego lub farba poliwinylowa (technologia ,,na mokro”) o
grubos$ci min. 60 pm. Trwato§¢ powtoki ma by¢ nie mniejsza niz okres uzytkowania znaku.

Dostarczone przez wykonawceg znaki musza spelnia¢ parametry normy PN — EN 12899 -1 w zakresie nast¢pujacych klas:

Tabela 2 Klasy na podstawie normy PN EN 12899 — 1 dotyczace wykonania znakéw drogowych.
Wtasciwosci Klasa Uwagi
**¥*¥*Nalezy przyjac odpowiednia klase w zaleznosci
od obowigzujgcej strefy wiatrowej oraz wysokosci nad poziomem
morza w terenie gorzystym — uzaleznione od docelowego
przeznaczenia danej konstrukcji wsporczej ze znakiem/tablicg drogowa.

Wytrzymatosé
na obcigzenie sitg WL2 lub WL3****
naporu wiatru

Tymczasowe

<
odksztatcenie ThB4 <25 [mm/m]
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od obcigzenia wiatrem

Trwate odksztatcenie
od obcigzenia wiatrem
Rodzaj krawedzi znaku E2 Podwdjnie zagieta krawedz
Wykonywanie otworéw
w powierzchni czotowej

- Nie moze przekracza¢ 20% odksztatcenia tymczasowego [mm/m]

P3 Nie dopuszcza sie wykonywania otworow w powierzchni lica znaku.

Ksztatty i rozmiary znakéw pionowych i tablic drogowych winny by¢ zgodne z zatacznikiem 1 i 4 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 g rudnia 2003 r.)
oraz z projektem organizacji ruchu w przypadku tablic, ktorych rozmiar zalezy od tresci.

2.6. Folie pryzmatyczne

2.6.1. Ogoélne wymagania dla folii pryzmatycznych
Strony czotowe znakdéw drogowych pionowych i tablic drogowych zawierajace ich tres¢ (lico znaku) nalezy wykonacé z folii

pryzmatycznych typu 2.
Wigkszos$¢ folii mikropryzmatycznych sg to folie tzw. kierunkowe, a wigc posiadajg orientacj¢ warunkowa poziomem

wspotczynnika odblasku rotacyjnego. Folie pryzmatyczne nalezy umieszcza¢ na tarcze tablic zgodnie z zaleceniami
producentow folii. Po aplikacji musza posiada¢ odpowiednie wlasciwosci fotometryczne zachowujac minimalne wartosci
gestodci powierzchniowej wspotczynnika odblasku w gwarantowanym przez producenta folii okresie trwatosci, oraz peine
zwigzanie folii z tarczg znaku przez caly ten okres. Niewlasciwy sposob montazu znaku drogowego moze obnizy¢ poziom
odblasku nawet o kilkadziesiat procent. Niedopuszczalne sg lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii
na jej powierzchni. Potaczenie folii z powierzchnig tarczy powinno uniemozliwic¢ jej odlaczenie od tarczy bez jej zniszczenia.
Lica znakéw wykonane drukiem sitowym powinny by¢ wolne od smug i cieni.

Sprawdzenie polega na ocenie wizualnej.

Ksztalty symboli znakéw winny by¢ zgodne z zalacznikiem 1 i 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

2.6.2. Wymagania dotyczace odblaskowosci folii
Parametry fotometryczne folii pryzmatycznych okreslone wspoiczynnikami chromatycznosci, luminancji i odblasku musza

spetnia¢ minimalne wymagania dla folii typu 2 zgodnie z norma PN EN 12899-1:2010 przedstawione w tabeli 4 i 5.

Tabela 3 Chromatyczno§¢ w $wietle dziennym i wspotczynniki luminancji. Klasa CR2

1 2 3 4 Wspdtczynnik luminancji B
Barwa
X y X y X y X y Typ 1 Typ 2
Biata 0,305| 0,315| 0,335 0,345| 0,325| 0,355 0,295| 0,325 20,35 >0,27
Zbtta 0,494| 0,505| 0,470| 0,480| 0,493| 0,457| 0,522 0,477 20,27
Z6tta 0,494 0,505| 0,470| 0,480| 0,513| 0,437| 0,545| 0,454 20,16
Czerwona 0,735| 0,265| 0,700| 0,250| 0,610| 0,340| 0,660| 0,340 > 0,05 > 0,03
Niebieska 0,130| 0,086| 0,160| 0,086| 0,160| 0,120| 0,130| 0,120 >0,01
Niebieska 0,130| 0,090| 0,160 0,090| 0,160| 0,140 0,130| 0,140 20,01
Zielona 0,110| 0,415| 0,150 0,415| 0,150| 0,455| 0,110| 0,455 20,04
Zielona 0,110| 0,415| 0,170 0,415| 0,170| 0,500| 0,110| 0,500 > 0,003
Ciemnozielona| 0,190| 0,580| 0,190| 0,520 0,230| 0,580| 0,230| 0,520 0,01<B<0,07
Brazowa 0,455| 0,397| 0,523| 0,429| 0,479| 0,373| 0,558| 0,394 0,03<B<0,09
Szara 0,305| 0,315| 0,335 0,345| 0,325| 0,355 0,295| 0,325 0,12<B<0,18

Tabela 4 Minimalne wartosci ggstosci powierzchniowej wspotczynnika odblasku RA2 w [ Cd/1x/ni2]
dla lic znakéw wykonanych z folii odblaskowej typu 2.

kat .
Kat | oswietlenia barwa lica znaku
obserwacji -
B . . . ciemno- | . .. ,

o _ biata z6lta | czerwona | zielona . niebieska| brazowa | pomaranczowa| szara

(B2=0) zielona
5° 250 170 45 45 20 20 12 100 125
0,2° 30° 150 100 25 25 15 11 8,5 60 75
40° 110 70 15 12 6 8 5 29 55
0,33° 5° 180 120 25 21 14 14 8,5 65 90
30° 100 70 14 12 11 8 5 40 50
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400 [ os ] e0 | 13 [ 11 [ s 7 3 20 | 471 |

2.7. Materialy do montazu tablic
Wszystkie taczniki metalowe przewidziane do mocowania miedzy soba elementdéw konstrukcji wsporczych tablic

takie jak $ruby listwy, wkrety, nakretki np. powinny by¢ ocynkowane, czyste, gladkie, bez peknie¢, naderwan, rozwarstwien
i wypuktych karbow.

2.8. Znaki pionowe i tablice drogowe stosowane przy czasowej organizacji ruchu
Dla oznakowania tymczasowego stosowanego w ciggu drég administrowanych przez ZDiUM obowiazuja zasady okreslone

w zafgczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézniejszymi zmianami) oraz zasady okre§lone w niniejszym
dokumencie dotyczace oznakowania docelowego. Przy oznakowaniu czasowej organizacji ruchu nalezy stosowac znaki z
grupy $redniej.

W przypadku konieczno$ci przestonigcia oznakowania istniejacego Wykonawca zobowigzany jest do wykonania tego
za pomocg folii typu strech w kolorze czarnym — w przypadku zastonigcia catych znakéw, natomiast w przypadku zastonigcia
czescei tresci znakow nalezy uzy¢ przeznaczonej do tego celu samoprzylepnej tasmy w kolorze czarno — pomaranczowym.
Przekreslenia nalezy wykonywac¢ w postaci litery X. Dopuszcza si¢ mozliwosé czasowego demontazu znaku.

Dla robdt szybko postepujacych dopuszcza si¢ stabilne posadowienie oznakowania tymczasowego z wykorzystaniem podstaw
(z mieszanki recyklingowej), podpér lub stojakéw dopuszczonych przez Inspektora.

2.9. Przechowywanie i skladowanie materialow
Wykonawca powinien zapewni¢ wszystkim materialom warunki przechowywania i sktadowania zapewniajace zachowanie

ich jakosci i przydatnosci do robdt oraz zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej ST ZDiUM. Odpowiedzialno§¢ za uszkodzenia
materialow powstate w czasie przechowywania i skladowania ponosi Wykonawca.

Kruszywo do betonu nalezy przechowywa¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem
z kruszywem innych klas.

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ przechowywane na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym terenie.

Znaki powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materialow dziatajacych korodujaco i warunkach
zabezpieczajacych przed zniszczeniem.
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3. WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DLA WYBRANYCH MATERIALOW I WYROBOW

3.1.

Oznakowanie pionowe docelowe

dla oznakowania ciaggdw rowerowych, pieszych i pieszo — rowerowych nalezy stosowa¢ znaki mini.

3.1.1.  Rodzaje stosowanych konstrukcji wsporczych

stupek prosty (nie dopuszcza si¢ taczenia kilku elementow)

2

stupek prosty z kolnierzem — z przyspawanym tzw.,kotnierzem ” (@ 300mm i rozstawie $rub mocujacych
L = 220mm) umozliwiajacym przykrecenie do podtoza przy pomocy kotkéw rozporowych, kotew do betonu
lub chemicznych na gleboko§¢é w nawierzchni min. 15 cm

stupek profilowany — stupek prosty z odgigciem/odgigeciami cze$ci stuzacej do mocowania znakow/tablic (ksztatt
giecia uzaleznione od uwarunkowan terenowych)

konstrukcja kratownicowa (Srednia lub ci¢zka)- wykonana z rur stalowych skratowanych krata typu N, catosé
konstrukeji zabezpieczona jest warstwg cynku ogniowego.

konstrukcja kratownicowa z wysiggnikiem >1m wg ponizszego wzoru

L= RURA OCYNI. fi 80mm

e

oy
<11
T

+
o
L'\"'

konstrukcja wsporcza boczna wysiggnikowa / bramowa do tablic drogowskazowych — wykonana z profili
stalowych zamknigtych skrzynkowych lub rurowych. Potaczenia stupéow z ryglem i fundamentami — $rubowe.
Fundamenty zelbetowe.

przedtuzki, wysiegniki itp.

3.1.2. Lustro drogowe

obudowa — uszczelniona ramka z tworzywa syntetycznego odpornego na dziatanie warunkow atmosferycznych
barwy bialo — czerwone;j

zwierciadlo — z tworzywa akrylowego o wypuktej powierzchni. Zewnetrzna powierzchnia pokryta warstwa
przeciwskropleniowa

zamocowanie — przegubowy uchwyt ze stali ocynkowanej
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3.1.3. Separatory poziome U-25a i U-25b

e trwale mocowane do nawierzchni elementy segregacyjne wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucznego,
koloru zéttego, czerwonego, bialego, czarnego z zo6ltym odblaskiem lub biatym, montowane do podloza przy
pomocy kotkoéw rozporowych, kotew do betonu lub chemicznych na glgbokos¢ w nawierzchni min. 15 cm

3.14. Separator sprezysty

trwale mocowane do nawierzchni elementy z materiatlu sprgzystego odpornego na warunki pogodowe
i szybkie zuzycie. Material musi posiada¢ pamig¢ ksztaltu, nie tamigc si¢, gdy powraca do pierwotnego stanu
oraz duze powierzchnie pokryte farba odblaskowa. Montowane do podtoza przy pomocy kotkéw rozporowych,
kotew do betonu lub chemicznych na glgbokos¢ w nawierzchni min. 15 cm

Wymiary separatora:
Szerokos¢: 210 mm
Dtugose: 700 mm
Wysokos$¢: 105 mmm

-
Ay
-

3.1.5. Stupek przeszkodowy twardy
e U-5a ,,pylon” - jednolity stupek przeszkodowy wykonany z tworzywa syntetycznego, na powierzchni stupka pasy
pionowe z folii pryzmatycznej typu 2, koloru zéttego. Trwale mocowany do podtoza za pomocg tzw. ,.kotnierza”
z tworzywa sztucznego i $rub (nie wymagajacy stupka no$nego), montowane do podloza przy pomocy kotkow

rozporowych, kotew do betonu lub chemicznych na glgbokos¢ w nawierzchni min. 15 cm. W przypadku montazu
w gruncie nalezy wykona¢ fundament betonowy.

U-5b ,,pylon zespolony” — jednolity stupek przeszkodowy w ksztalcie walca, graniastostupa lub ostrostupa $cigtego,

o wysokosci od 0,9 m do 1,2 m, wykonany =z tworzywa syntetycznego, z jednostronnym
lub dwustronnym znakiem typu C i powierzchnig pod znakiem oklejong pasami pionowymi z folii pryzmatycznej
koloru zottego (folii pryzmatyczna typu 2), przyktadowy wzor ponizej:

°n

Montowane do podtoza przy pomocy kotkow rozporowych, kotew do betonu lub chemicznych na glebokos¢ w
nawierzchni min. 15 cm. W przypadku montazu w gruncie nalezy wykona¢ fundament betonowy.

10
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3.1.6. Stupek przeszkodowy podatny

e U-5b ,,pylon zespolony podatny” — zalecany (przy nowych inwestycjach) — jednolity stupek przeszkodowy
wykonany z wytrzymalego materialu — tworzywa sztucznego (np. polimer, polietylen np.) gwarantujacego
nieodksztatcalnosé¢, brak uszkodzen i powrot do pozycji i ksztattu pierwotnego po ewentualnej kolizji drogowej.
Z jednostronnym lub dwustronnym znakiem typu C i zo6ita lub bialo-czerwona powierzchnig ( na wzoér np.U-4
lub U-6) pod znakiem zwigkszajacg czytelnos¢ pylonu w kazdych warunkach atmosferycznych (folia II typu
lub pryzmatyczna). O ksztalcie ptaskiego prostopadtoscianu z wyokraglonymi krawedziami, o wysokosci od 0,9 m
do 1,2 mi szerokosci np.15 cm. Mocowany §rubami do podtoza na gleboko$é w nawierzchni min. 15 cm (zastonigte
przez ,kapturki” barwy bialtej) lub w gniezdzie. W przypadku montazu w gruncie nalezy wykona¢ fundament
betonowy. Przyktadowy wzor:

e

3.1.7.  Gniazdo o otworze 50 x 50 mm do montazu pylonu podatnego

e gniazdo wykonane z materiatu stalowego z elementami ocynkowanymi elektrolitycznie lub z tworzywa sztucznego
0o parametrach gwarantujacych wysoka odporno§¢ na uszkodzenia. Trwale osadzone w podiozu
za pomoca $rub montazowych wykonanych ze stali nierdzewnej. Przykladowe rozwiazanie:

Wymiory

> > iG]

175
@ ==
o O © — =
| =
52
Lo BT -
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3.1.8.  Gniazdo o Srednicy @ 76 do montazu stupkow

e stosowa¢ w przypadku koniecznosci montazu stupka w wyspie

e gniazdo oraz pokrywa wykonane z materiatu udaroodpornego (np. staliwa), ocynkowany elektrolitycznie. Gniazdo
powinno by¢é wyposazone w dwie $ruby mocujace ze stali nierdzewnej znajdujace si¢ w komorze mocujace;j.
Komora mocujaca powinna by¢ zabezpieczona pokrywa wykonang ze staliwa zamykana specjalnym $limakiem
oraz gumowg uszczelka. Gniazdo powinno posiada¢ ptaska podstawe potaczong z kolumng wykonanag z polietylenu.
Wszystkie podzespoty gniazda powinny by¢ tatwe w demontazu. Przyktadowe rozwiazanie:

Wymiary .
| 'jw £ U Fundament
g;’ o

\
|
|

—

1 -
Il

DEESKZON. PORSIPRA L]
— R
1® 2]

3.1.9. Redukcja gniazda O 76-60 umozliwiajaca dostosowanie Srednicy stupka
Redukcja powinna umozliwi¢ zmniejszenie $rednicy w gniazdach ¢ 76mm na @ 60mm. Powinna by¢ wykonana ze staliwa

o odpowiedniej klasie gwarantujgcej odpornos¢ na odksztalcenia jakie moga by¢ skutkiem uderzenia pojazdu (co umozliwi
powtdrne uzycie elementu). Po zainstalowaniu redukcja powinna posiada¢ zabezpieczenie, by uniemozliwi¢ niepozadany jej
demontaz. Wymiary redukcji powinny by¢ umieszczone na jej wierzchniej czgsci, co utatwi odczyt. Redukcja powinna by¢
zblizona do przedstawionej ponizej lub podobna:

138

©

& = T I
| ‘ I ((/; \\\ \.
b ( ‘ f/ t’ l ‘\\‘ \\!
|‘ ' A 1€ \ — ]9
y s

3.1.10. Azyl

. element}): azylu wykonane z tworzywa sztucznego prefabrykowanego, masa chemoutwardzalna koloru czerwonego,
elementy zewngtrzne z obrzezami bialymi (z odblaskiem), montowane do podloza przy pomocy kotkow
rozporowych, kotew do betonu lub chemicznych na glgbokos¢ w nawierzchni min. 15 cm, zastonigte przez zaslepki
barwy czerwonej

Azyle wystgpuja w postaci wysp, ktore skladane s z elementéw modutowych o zewngtrznych wymiarach

50x50cm:
o element narozny - ¢wiartka kota
o element zewngtrzny - kwadrat z krawedzig zaokraglong
o element wewnetrzny - kwadrat

12
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3.1.11. Montaz pylonu U-5b podatnego w obrebie wyspy (azylu)

, 50

CI Legenda:
0|
rkiemnek D — element azylu

jazdy
v brak elementu
/A ~ azylu

\ / . _ pylon U-5b

podatny
50
Ojl:
0|

f=

kierunek
jazdy

NN

50 ,

%I

kierunek
jazdy

- /

3.1.12. Prog segmentowy / plytowy

wykonany z gumy odpornej na UV

wodoodporny, stabilny

wymiary elementow 1000x500x100 mm

struktura powierzchni antyposlizgowa spetniajgca europejskie normy

fatwy i szybki montaz (przez otwory montazowe za pomocg kotkow, srub, tacznikow zaslepione przez korki
maskujace)

ptyty w kolorze czarnym

plyty najazdowe wyposazone w elementy odblaskowe

3.1.13. Prog zwalniajacy wyspowy

wykonany z gumy odpornej na UV

13
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wodoodporny, stabilny

sktadajacy sie z 4 elementow (2 lewe oraz 2 prawe)

wymiar elementu 900x1500x65 mm

tatwy 1 szybki montaz (przez otwory montazowe za pomoca kotkow, srub, tacznikow zaslepione przez korki
maskujace))

antyposlizgowa struktura powierzchni spetniajaca europejskie normy

plyty w kolorze czerwonym

plyty najazdowe wyposazone w elementy odblaskowe

3.1.14. Urzadzenie bramowe U-10b

urzadzenie umieszczone np.: przed wiaduktami, nad jezdnia, w celu ostrzegania o dopuszczalnej skrajni
pod wiaduktem, elementy uchylne — rury z tworzywa sztucznego udaroodpornego lub gumowe zbrojone oklejone
folig pryzmatyczna 2 typu w paski barwy na przemian z6tto-czarnej

3.1.15. Tablica uchylna leitboy

dwuczgséciowa tablica kierujaca

elastyczna gumowa podstawa mocujaca wracajaca do pozycji pionowej po uderzeniu przez pojazd
gorna cze$¢ wykonana z odpornego na uderzenia tworzywa

rant chroniacy foli¢

jednostronnie lub dwustronnie wyklejona folig mikropryzmatyczna 2 typu

z uchwytem

Podstawa:

wykonana z recyklingu tworzyw sztucznych

odporna na warunki atmosferyczne

sptaszczone konce

PR

760 mm

Montowane do podtoza przy pomocy kotkéw rozporowych,
kotew do Dbetonu lub chemicznych na glebokosc
w nawierzchni min. 15 cm

3.1.16. Tablica uchylna z elementami odblaskowymi U-24

pionowa czg$¢ wykonana z migkkiego PCV, pozioma z tworzywa sztucznego. Obustronne elementy odbtyskowe:
cze$¢ pionowa — folia odbtyskowa typu 2, na poziomej ,,szkietka odbtyskowe”

14
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odblyérik w ksztalcie
lowadratu

slemant zginajacy S|
barwy czerwonej

11962%20)

odolyénik
o pow. 500mm2
[min. 400 menz)

175
[150+180)

3.1.17.  Shlupek sprezysty
Wykonany z poliuretanu, powracajacy do formy poczatkowej zaraz po najechaniu. Stupek o $rednicy @100mm,

wysokosci 680mm lub 800mm (w kolorze czarnym / czerwonym), oklejony pasami folii pryzmatycznej odblaskowej (w

kolorze z6ttym /biatym) o szeroko$ci SOmm.
Szybki montaz, bezposrednio do nawierzchni poprzez wykonanie otworu zapewniajgcego umieszczenia kotwy 100 mm.

3.1.18. Shupek prowadzacy U-1a, U-1b
Stupek U-1a, U-1b - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stuzace do optycznego prowadzenia ruchu, majace na

celu ulatwienie kierujacym, szczegdlnie w porze nocnej i w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokosci
drogi, jej przebiegu w planie oraz na tukach poziomych. Wykonany jest z polietylenu wysokiej jakosci. Material ten odporny
jest na wilgo¢ oraz chtdéd, dzigki czemu stupki bez przeszkdd moga by¢ montowane na zewnatrz bez wzgledu na warunki
pogodowe. Wykonywane sg w umowne;j bieli, z czerwonym paskiem poprzecznym, ktory jest dobrze widoczny z dalekiej
odlegtosci. Kazdy shupek, ktory ma spetnia¢ swoje zadanie, powinien by¢ dobrze zamontowany poprzez betonowanie w
gruncie lub montowany na barierach ochronnych w taki sposob, aby nie chwial si¢ pod wptywem wiatru.

15
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30

3.1.19. Fundament betonowy pod montaz pylonéw zespolonych podatnych
Wykonany z betonu C16/20 (w formie prostopadtoscianu) o wymiarach 0,5x0,5x0,8 m. Fundament nalezy wykonaé¢ bez

szalowania, we wczesniej wykonanym otworze w jezdni.

-Mnsa bitum. ,:’ Grunt
Dpodbudowa Fundament

3.2. Oznakowanie pionowe tymczasowe (awarie, imprezy, uroczystosci)

Strony czolowe znakdéw drogowych pionowych i tablic drogowych dla oznakowania tymczasowego nalezy wykona¢ z folii
mikropryzmatycznej typu 2.

3.2.1.  Zapory drogowe typu U-20; tablice prowadzace typu U-3 i kierujace U-21
e zamocowac bezposrednio na stojaku wraz z obcigznikiem

16
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typu U-20
o 1
(81}
2
(a1}
% § typu U-21
=
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i 3000 i
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3.2.2. Plotek przeszkodowy
e clement stuzgcy do wygrodzenia miejsc niebezpiecznych o dtugosci od 2 do 3 mb przy wysokosci od 1 do 1,1 m,
wykonany ze stali ocynkowanej ogniowo z profili o przekroju rurowym

3.2.3.  Podstawy
e stosowana jako obcigznik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek recyklingowych — o wadze 20-30
kg. Nie dopuszcza si¢ stosowania do obcigzen zbrojonych elementéw betonowych

17
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3.24. Tasma samoprzylepna

e tasma najezdniowa odblaskowa koloru zoitego przyklejana do nawierzchni, stosowana przy organizacji ruchu

zastgpczego

3.2.5. Tasma ostrzegawcza U-22a, U-22b
e ta$ma ostrzegawcza biato-czerwona w rolkach (500m). Szerokos¢ tasmy 80mm.

3.2.6. Fala §wietlna

e zestaw lamp ze Zzrodlem zasilania i separatorow skrajniowych, ktorego zadaniem jest prowadzenie kierunku ruchu

pojazdéow w strefie prac drogowych oraz zasygnalizowanie miejsc szczegblnie niebezpiecznych na ulicach
o duzym natezeniu ruchu. Wystepuje w zestawach 5, 10, 15 elementowych (1 element — lampa + seperator pionowy
wraz z podstawg). Zasilanie ze skrzynki z akumulatorem lub dostgpnego emitera energii elektrycznej

3.2.7. ,Masa na zimno” — mieszanka mineralno-bitumiczna

e stosowana do szybkich i trwatych reperacji nawierzchni bitumicznych, betonowych i kostkowych tj. wypetniania
ubytkéw w nawierzchni jezdni i przestrzeni wokot ptyt lub kanatow.
Mieszanka powinna by¢:

18
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e latwa wuzyciu,

e silnie przylegajaca,

e  wytrzymata, ustawie o wyrobach budowlanych,

e trwala, o szorstkiej nawierzchni,

e dostosowana do przechowywania na otwartym powietrzu,

e dostosowana do uktadania w temperaturach +30°C — 20°C — bez wzglgdu na warunki pogodowe i wahania
temperatury.

3.2.8.  Separator betonowy
e zbrojona betonowa bariera drogowa, przestawna, stuzaca do separowania ruchu drogowego. Spetniajaca wymagania

PN. Wystepujaca w dtugosci Im lub 2m i wysokosci 0,80 m.

3.2.9.  Separator kubelkowy U-14
e 7z tworzywa sztucznego o wymiarach h=0,8m, I=1,1m, s=0,4m, kolor czerwony lub biaty

3.2.10. Szpilka pod tasme ostrzegawcza
Szpilka wykonana z preta stalowego zabezpieczona antykorozyjnie o $rednicy 12mm z zaczepem lub zaczepami

do tasmy.

19
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4. WYKONANIE ROBOT

4.1. Wymagania ogélne wykonania robét
Tablice i znaki drogowe winny by¢ ustawiane zgodnie z zatacznikiem 1 i 4 do Rozporzadzeni a Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za dokladne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich, elementow
robot zgodnie z dokumentacja techniczng lub pisemnymi poleceniami Inspektora.

4.2. Oznakowanie robét
W czasie realizacji zadania Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie ruchu publicznego i zabezpieczenie robot

prowadzonych w pasie drogowym w oparciu o zasady zawarte w przepisach szczegétowych jak dla prac prowadzonych
w pasie drogowym (bez dodatkowego wynagrodzenia). W przypadkach szczegélnych, po wczesniejszym uzgodnieniu
z Zamawiajacym i sporzadzeniu protokotu koniecznosci dopuszcza si¢ mozliwos¢ dodatkowego rozliczenia oznakowania
zabezpieczajacego wykonywanych prac, przy zachowaniu tych samych norm, parametrow i standardow oraz czynnikow
cenotworczych, cen materialdow i sprzetu, a takze ustalen umownych. Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za szkody osob
trzecich wynikajace z organizacji sposobu prowadzenia prac. Wykonawca musi posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej (polisa) w zakresie dziatlalnosci objetej zamowieniem.

4.3. Roboty przygotowawcze
Przed przystapieniem do robot nalezy wyznaczy¢:

e lokalizacj¢ znakow i tablic, tj. ich odlegtosé¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza umocnionego.

e wysoko$¢ zamocowania znaku i tablicy na konstrukcji wsporcze;.
Lokalizacja i wysoko$¢ zamocowania znakéw powinna by¢ zgodna z dokumentacjg techniczng lub zatgcznikami nr 1 4
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatéow drogowych oraz urzadzen bezpieczefnstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

4.4. Wykonanie wykopow i fundamentéw dla konstrukcji wsporczych tablic
Sposob wykonania wykopu pod fundament tablicy powinien by¢ dostosowany do glebokosci wykopu, rodzaju gruntu

i posiadanego sprzgtu.
Wykopy fundamentowe powinny by¢ wykonywane w takim okresie, aby po ich zakonczeniu mozna bylo przystapic
natychmiast do wykonania w nich robot fundamentowych.

4.5. Polaczenie tarcz znakéw i tablic drogowych z konstrukcja wsporcza
Tarcze znaku drogowego i tablicy drogowej muszg by¢ zamontowane do konstrukcji wsporczej w sposob uniemozliwiajgcy

ich przesunigcie lub obrot.

Materiat i sposob wykonania potaczenia tarczy tablicy z konstrukcja wsporczag musi umozliwiac, przy uzyciu odpowiednich
narzedzi, odlaczenie tarczy tablicy od konstrukcji w okresie uzytkowania tablicy.

Nie dopuszcza si¢ zamocowania tarczy tablicy do konstrukcji wsporczej w sposob wymagajacy bezposredniego
przeprowadzenia §rub mocujgcych przez lico znaku.

Elementem konstrukcyjno — montazowym tarcz tablic drogowych winny by¢ profile umozliwiajagce montaz przy pomocy
uchwytow montazowych do konstrukcji wsporczej o dowolnym rozstawie, z mozliwo$cig dostosowania do poziomego badz
pionowego uktadu montazu do konstrukeji wsporcze;.

System profili montazowych winien zapewnia¢ odpowiednig pionowg i pozioma sztywnos¢ tarczy tablicy.

4.6. Trwalos¢ wykonania znaku pionowego
Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelng czytelno$¢ przedstawionego na nim

symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym wplywy zewnetrzne dzialajace na znak, nie moga
powodowac jego znieksztalcenia oraz braku czytelnosci tresci znaku.

4.7. Tabliczka znamionowa znaku
Kazdy wykonany znak drogowy musi posiada¢ tabliczke znamionowa, ktora winna zawierac:

e nazwg, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce, jesli nie jest producentem,
e datg produkcji,

e  klasy istotnych wtasciwosci wyrobu np. WL2, TDB4,

e numer Aprobaty Technicznej IBDiM lub numer normy — EN 12899-1,

e dane identyfikujace jednostke certyfikujaca,
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e  znak budowlany ,,B” lub oznaczenie europejskie ,,CE”.
Napisy na tabliczce musza by¢ wykonane w sposob trwaly i wyrazny oraz czytelny w normalnych warunkach przez caly
okres uzytkowania. Dla oznakowania docelowego obok tabliczki znamionowej nalezy umiesci¢ naklejk¢ wykonana z folii
odblaskowej typu 1 oznaczajaca zarzad drogi i dat¢ montazu znaku (trwale zaznaczona poprzez wycigcie lub
przedziurkowanie) wg ponizszego wzoru 1 lub 2. Natomiast oznakowanie tymczasowe nalezy dodatkowo oznakowaé wg

wzoru 3.

Wz6r 1 — o wymiarach 80x 30 mm dla znakéw o powierzchni ponizej 1,5 m?

1| ulm|wv] v]vi|vo|vin x| x| xi| xu
2018
2019
- 2020
4 ZDiUM -
‘ 2022
ZARZAD DROG | UTRZYMANIA MIASTA WE WROCEAWIU 2023

Wzér 2 — o wymiarach 210 x 80 mm dla znakéw o powierzchni powyzej 1,5 m*

L o | m| | v | vi|vr|vin| x| X | X | X
2018

18 2019

C [DIUM -

‘i.' 2021

ZARIAD DROG | UTRZYMANIA MIASTA WE WROCLAWIU 2022

2023

Wz6ér 3 — o wymiarach 80 x 30 mm dla oznakowania tymczasowego (tto koloru zottego)

TYMCZASOWA
ORGANIZACJA RUCHU

4.8. Rodzaje zlecanych prac

4.8.1. Montaz znaku / tablicy
Trwate przymocowanie znaku/tablicy obejma do konstrukcji wsporczej, latarni, itp. W przypadku tymczasowej organizacji

ruchu — tablice: U-20a, U-20b, U-20c, U-3 zamocowa¢ na stojakach wraz z obcigznikami.

4.8.2. Demontaz znaku / tablicy
Zdemontowanie znaku/tablicy wraz z elementami mocujagcymi je do konstrukcji wsporczej, latarni, itp. W przypadku

tymczasowej organizacji ruchu zdemontowanie tablic: U-20a, U-20b, U-20c, U-3 obejmuje usunigcie stojakow wraz z
obcigznikami.
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4.8.3. Montaz konstrukcji wsporczej
Trwaly montaz do istniejagcych elementéw w pasie drogowym lub trwale osadzenie w fundamencie betonowym

zaglgbionym w gruncie / nawierzchni utwardzonej na gl¢bokos¢ minimum 60cm wraz z odtworzeniem
istniejgcego podioza/ gniezdzie ( wraz z wszelkimi pracami towarzyszacymi np. montazem znakoéw / tablic,
pylonéw — nie dotyczy nowych i pobranych z magazynu ZDiUM elementéw oznakowania).

4.8.4. Demontaz konstrukcji wsporczej
Z podtoza nieutwardzonego - catkowite usuniecie stupka z gruntu, oczyszczenie z pozostatosci betonu, zasypanie dotu ziemia,

zaggszczenie wykopu, odtworzenie nasadzen (wraz z wszelkimi pracami towarzyszacymi np. demontaz wszystkich znakow /
tablic, pylonow na wskazanym nos$niku).

Z podtoza utwardzonego (bitum, kostka, ptytki) — wyciecie stupka ponizej nawierzchni (uprzednio rozebranej wokot stupka),
odtworzenie istniejacej nawierzchni (wraz z wszelkimi pracami towarzyszacymi np. demontaz wszystkich znakow / tablic,
pylondéw na wskazanym no$niku).

Z istniejacych elementow w pasie drogowym — oznacza demontaz ( wraz wszelkimi pracami towarzyszacymi np. demontaz
wszystkich znakow / tablic).

4.8.5. Poprawa slupka
Ponowne trwate osadzenie stupka w podtozu wraz z ustawieniem go w pozycji pionowe;j.

4.8.6. Poprawa separatora kubelkowego
Przestawienie istniejacego separatora na odlegto$¢ nie wigksza niz 2m, w miejsce docelowe lub wilasciwe ustawienie

separatora przewroconego na jeden z bokow.

4.8.7. Poprawa znaku
Przywrocenie prawidlowego ustawienia lica znaku z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej, polegajace na poluzowaniu,

a nastgpnie dokreceniu $rub obejmy do stupka (elementy pomocnicze np. $ruby, podktadki, obejmy itp nalezy uwzglednié
W cenie poprawy).

4.8.8. Mycie
Czyszczenie urzadzen infrastruktury drogowej z zanieczyszczen oraz usuwanie nielegalnych napisow/naklejek (tacznie

z graffiti) goraca woda przy pomocy specjalistycznych $rodkéw dobieranych do materiatow, z ktorych zostaty wykonane,
w taki sposob, aby nie uszkodzi¢ ich powierzchni.

4.8.9.  Zmiana tresci tablicy (przeklejenie)
Obejmuje przygotowanie powierzchni tj, mycie, usunigcie starej folii itp., a nastgpnie przyklejenie folii
(typ I lub II).

4.8.10. Wykonanie fundamentu pod pylon podatny
Wykonanie w istniejacym podtozu fundamentu z betonu C16/20.

4.8.11. Malowanie
Przygotowanie podtoza do stopnia czystosci ST-3 wg PN ISO8502-2/1999 (powierzchnia przygotowana do malowania

powinna by¢ sucha, pozbawiona tluszczu i kurzu). Zestaw malarski poliwinylowo- akrylowy: farba podktadowa —
poliwinylowa oraz farba nawierzchniowa — akrylowa.

4.8.12. Zasloni¢cie znaku lub tablicy
Wykonanie przy pomocy folii typu strech w kolorze czarnym — w przypadku zastonigcia catych znakoéw lub tablic, natomiast

w przypadku zastonigcia czesci tresci znakow lub tablic nalezy uzyé przeznaczonej do tego celu samoprzylepnej tasmy
w kolorze czarno — pomarafniczowym. Przekreslenia nalezy wykonywa¢ w postaci litery X.

4.8.13. Montaz plotkow przeszkodowych
Ustawienie i trwale spigcie ptotkow.

4.8.14. Dorazna naprawa ubytkow nawierzchni ,,masa na zimno”
Dotyczy ubytkéw o glebokosci od 0,04 m do 0,25 m i powierzchni od 0,20m?* do 1,0m?.

Oczyszczenie powierzchni ubytku z ruchomych fragmentow nawierzchni, zasypanie masa ubytku i doggszczenie dostgpnym
sprze¢tem (ubijakiem, zageszczarka itp.). Naprawa - zgodna ze Specyfikacja Techniczng producenta stosowanego materiatu.
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4.8.15. Montaz elementéw oznakowania — material inwestora
Do ceny montazu elementow oznakowania( cena jednostkowa z oferty Wykonawcy pomniejszona o ceng materiatu) nalezy

doliczy¢ 10 % warto$ci ustugi (w cenie montazu z powierzonego materiatu nalezy uwzgledni¢ elementy pomocnicze
np. Sruby, podktadki, obejmy itp.).

4.8.1. Montaz stojakow do oznakowania tymczasowego
Ustawienie konstrukcji wsporczej do oznakowania tymczasowego z wykorzystaniem podstaw z mieszanek recyklingowych
zapewniajacych stabilno$¢ (wraz z wszelkimi pracami towarzyszacymi np. montazem znakow / tablic, pylonéw— nie dotyczy
elementow oznakowania ktore jest wlasno$cig ZDiUM).

4.8.2. Demontaz stojakow do oznakowania tymczasowego
Usunigcie konstrukcji wsporczej do oznakowania tymczasowego wraz z podstawami z mieszanki recyklingowej
zapewniajacych stabilno$¢ (oraz z wszelkimi pracami towarzyszacymi np. demontaz wszystkich znakoéw / tablic, pylonow na
wskazanym no$niku).
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5. ZLECENIE I WARUNKI WYKONANIA PRAC

5.1. Uszkodzenia lub uzupelnienia oznakowania docelowej organizacji ruchu
Wykonawca zobowigzany jest do realizacji prac zgodnie z ich terminem i rodzajem zleconym przez Inspektora w formie

papierowej, ustnej badz droga mailowa (potwierdzonej w ciagu 7 dni zleceniem - zalacznik nr ST-1). W przypadku uszkodzen
lub konieczno$ci uzupetnien znakéw majacych decydujacy wptyw na bezpieczefnstwo ruchu Wykonawca winien wykonaé
prace naprawcze w formie docelowej/tymczasowej w ciggu 2 godzin od chwili zgloszenia przez Zamawiajacego lub osoby
przez niego upowaznione. Po wykonaniu prac Wykonawca zobowigzany jest niezwlocznie, ale nie pozniej niz w ciagu 24
godzin powiadomi¢ pisemnie (faxem) lub poczta elektroniczng Zamawiajacego o tym fakcie.

5.2. Zabezpieczenie awarii lub naprawy ubytku w nawierzchni
Wykonawca zobowigzany jest do zabezpieczenia awarii lub naprawy ubytku nawierzchni w pasie drogowym w ciagu

1-ej godziny od chwili zgloszenia przez Zamawiajacego lub osoby przez niego upowaznione (w formie ustnej lub mailowe;j).
Przed przystapieniem do naprawy nawierzchni i po jej zakonczeniu Wykonawca winien wykonaé zdjgcia miejsca naprawy
(zdjgcia winny pokazywaé glebokos¢ ubytku oraz jego wymiar). Po dokonaniu zabezpieczenia awarii lub usunigcia ubytku
nawierzchni Wykonawca zobowigzany jest niezwlocznie, ale nie pdzniej niz w ciggu 24 godzin powiadomi¢ pisemnie
(faxem) lub poczta elektroniczng Zamawiajacego o realizacji zadania w formie raportu ( zalacznik nr ST 3). Wystawiony
raport powinien zawiera¢ nast¢pujace dane:

a) numer raportu,

b) rodzaj awarii lub ubytku,

c) lokalizacj¢ awarii lub ubytku,

d) imi¢ i nazwisko osoby oraz nazwe instytucji zgtaszajacej awarig lub ubytek wraz z godzing zgtoszenia,

e) date i godzing zabezpieczenia awarii lub naprawy ubytku,

f) plan sytuacyjny z zaznaczeniem kierunku i lokalizacji sasiednich ulic oraz wymiaréw ubytku (w przypadku naprawy

nawierzchni ),

g) sprzgt zabezpieczajacy awarie — rodzaj i ilo$¢,

h) ilo$¢ wykonanych zdjg¢,

i)  wykonane zdjecia (dla powiadomien pocztg elektroniczna).

Obowigzkiem Wykonawcy w okresie trwania oznakowania tymczasowego (awarie, imprezy, uroczystosci) jest utrzymanie
przedmiotowego oznakowania w nalezytym stanie technicznym (czytelno$¢, czysto§¢ oznakowania i wlasciwe ustawienie)
bez dodatkowego wynagrodzenia.

Jezeli w trakcie funkcjonowania oznakowania tymczasowego (awarie, imprezy, uroczysto$ci) oznakowanie ulegnie
uszkodzeniu lub jego elementy zostang skradzione, Wykonawca zobowigzany jest do ich niezwlocznej wymiany
i powiadomienia o tym fakcie Zamawiajacego w formie raportu z zachowaniem trybu postgpowania obowiazujacego jak dla
zabezpieczania awarii.

Odpowiedzialnos¢ za szkody w zwiazku z funkcjonowaniem oznakowania tymczasowego oraz ryzyko uszkodzenia
lub zaginiecia oznakowania ponosi Wykonawca.

Na zlecenie Zamawiajacego lub o0so6b przez niego upowaznionych Wykonawca zobowigzany jest usunag¢ w catosci
oznakowanie tymczasowe i przywroci¢ oznakowanie docelowe. Przy demontazu oznakowania awarii nalezy pisemnie
(faxem) lub poczta elektroniczng powiadomi¢ Zamawiajacego podajac dat¢ i godzing przywrocenia oznakowania docelowego
(zalacznik nr ST 3a).

Przy wdrazaniu oznakowania tymczasowego w pasie drogowym naleZy stosowac akty prawne okreslone na koncu niniejszej
specyfikacji.
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6. ODBIOR ROBOT

6.1. Ogolne zasady odbioru robot
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z umowa, dokumentacja techniczng, WT ZDiUM, SST i wymaganiami Inspektora,

jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 2,3 14 daly wynik pozytywny.

W przypadku gdy zastosowane materialy/wykonane roboty nie beda w petni zgodne ze zleceniem, dokumentacja projektowa,
WT ZDiUM, ST lub bgda wykonane w sposob nieestetyczny to takie materialy beda musialy by¢ zastapione innymi,
spetniajagcymi wymagania, a roboty poprawione na koszt Wykonawcy.

Przedmiotem odbioréw sa wtasciwos$ci techniczne, trwalo$¢ zabezpieczenia antykorozyjnego oraz sposob i trwato§¢ montazu
konstrukcji wsporczych, tarcz znakéw i tablic drogowych. Odbioru prac dokonuje Inspektor wraz z przedstawicielem
Wykonawcy po otrzymaniu pisemnego zgloszenia zakofczenia realizacji zlecenia oraz udostgpnieniu zdjeé
z mozliwoscia pobrania (np. umieszczajac je na stronie internetowej umozliwiajacej czasowa archiwizacjg okoto 3 500 zdj¢¢).
Zdjecia powinny by¢ zamieszane max. do 2 dni roboczych po wykonaniu zleconych poszczegdlnych zadan i musza byé
dostepne do czasu zgrania ich na plyte CD i przekazania jej Zamawiajacemu.. Zdjgcia w internecie powinny by¢ przypisane
do folderéw odpowiadajacych numerom zlecen. Poszczegolne zdjgcia w folderze maja by¢ opisane numerem pozycji zlecenia
inazwa ulicy. Zdjecia powinny by¢ o rozdzielczosci min.1920x1080.

Odbior wykonania oznakowania pionowego docelowego i tymczasowego oraz naprawy ubytkow nawierzchni dokonywany
jest na zasadzie odbioru koncowego, z ktorego sporzadza si¢ protokot odbioru — zatacznik nr ST2.
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7. ROZLICZENIE PRAC

7.1. Ogolne zasady
Dla wszystkich wykonywanych prac z zakresu oznakowania pionowego przyjmuje si¢ okres rozliczeniowy — od 21 dnia

danego miesiaca do 20 dnia nastgpnego miesiaca.
Do rozliczenia Wykonawca przedstawia:
a) ksigzke obmiaru zawierajaca miesigczny wykaz (w kolejnosci alfabetycznej lub wg numeréw zlecen) obiektow
z podaniem ilo$ci i rodzaju wykonywanych prac, dat¢ ich realizacji oraz numer zlecenia lub numer raportu,
b) dokumentacje fotograficzna:
- oznakowania pionowego docelowego przed przystapieniem do demontazu/poprawy i po wykonaniu tych robot oraz
nowoustawionego oznakowania umozliwiajacego jego zlokalizowanie w terenie oraz przedstawiajaca lico i tyl
znaku/tablicy, tak aby widoczne byty naklejki - w formie opisanej ptyty CD, za okres rozliczeniowy.
- oznakowania awarii i naprawy ubytkdw nawierzchni na podstawie raportow w formie opisanej ptyty CD zawierajacej
fotografie obiektow za okres rozliczeniowy.
- zdjgcia musza by¢ nacechowane datg i godzina ich wykonania. Minimalna rozdzielczo$¢ zdjecia 1920x1080 pikseli.
e Opis plyty powinien zawierac:
- nazwe¢ zadania (konserwacja oznakowania, awarie, nowe organizacje),
- okres tj. miesigc rozliczeniowy,
e  Sposéb archiwizacji:
- zdjgcia na plytach (w formacie JPG) zapisane na plycie musza by¢ podzielone tak, ze kazde zlecenie tworzy osobny
folder, a w folderze kazde zdjgcie opisane jest numerem pozycji zlecenia oraz nazwa ulicy.
Ksigzka obmiaru nie powinna obejmowac zadnych dodatkowych prac, ktéore moglyby byé wykonane bez zlecenia
Zamawiajacego. Dodatkowe wykonanie prac bez zgody Zamawiajacego lub osoby upowaznionej nie moze stanowié
dla Wykonawcy podstawy do roszczen o dodatkowa zaptatg. Wykonawca zobowiazany jest do rozliczenia si¢ z wszystkich
pobranych materialdéw inwestora z magazynu ZDiUM (zgodnie z zalacznikiem ST 5) i zdemontowanych elementow
oznakowania docelowego (ztomowanych i odzyskanych) wg zlecen i przywiezienie ich do ZDiUM, celem przekazania do
magazynu, zgodnie z  zalagcznikami nr ST 4.  Zwiezienie ~ww. materialow  ustala  si¢ raz
w miesigcu przed rozliczeniem prac na podstawie kosztorysow powykonawczych, w zakresie obejmujacym rozliczenie
demontazu oznakowania — wg szczegoétowych przepisow obowiazujacych w siedzibie Zamawiajacego.

7.2. Sposéb rozliczenia wykonanych prac

7.2.1. Oznakowanie pionowe docelowe
Rozliczenie wykonanych prac z zakresu oznakowania pionowego docelowego nastgpuje na podstawie kosztorysu

powykonawczego wg cen (zestawienie kosztow zadania).

7.2.2. Oznakowanie tymczasowe
Po zabezpieczeniu wystepujacej awarii i ustawieniu oznakowania informacyjnego lub wdrozeniu tymczasowej organizacji

ruchu Wykonawca rozlicza montaz oznakowania na podstawie kosztorysu powykonawczego wg cen zgodnie z zestawieniem
kosztow zadania.

Odzysk materialu - Rozliczenie materiatu z uwzglednieniem obowigzujacych wskaznikéw odzysku materiatu (do kolumny
,»Material” niniejszego zatacznika) dla poszczegdlnych elementow oznakowania nastapi przy rozliczeniu demontazu. Cena
ostateczna pozycji oznakowania to cena jednostkowa pomniejszona o iloczyn kosztow materiatu i wskaznika odzysku
(dotyczy wg zapotrzebowania pozycji nr 11,25,30,35,36,55,58-63)

Ustalone wskazniki odzysku materialdéw na oznakowanie awarii i wdrozeniu tymczasowej organizacji ruchu w pasie

drogowym:
. Znaki 90% warto$ci materiatu
. Zastawy 90% ’
. stojaki do znakow 95% '
. shupki do znakow 95% '
. przedhuzki do stupkéw 95% »
. lampy ostrzegawcze 95% »
. tablice 90% »
. ploty 95% ’
. separatory kubetkowe 90% »
. szpilki do tasmy ostrzegawczej 95% »
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. fala $wietlna 90% »

Okres trwania — $redni okres trwania zabezpieczenia awarii oraz tymczasowej organizacji ruchu a tym samym utrzymania
jej oznakowania, na podstawie wiedzy Zamawiajacego, szacuje si¢ na 4-5 tygodni. Dla tego przedziatu nalezy przyjac
faktyczne koszty zabezpieczenia wynikajace z podstawowych cen (zestawienie kosztow zadania) i odzysku materialow
ustalajac tym samym warto$¢ podstawowa (100% warto$ci).

W_przypadku krétszego okresu funkcjonowania oznakowania tymczasowego Zamawiajacy obnizy procentowo wartosc

podstawowa materiatu wg ponizszego schematu zaleznego od czasu:

Czas trwania oznakowania Rozliczana wartosé
Lp. tymczasowego oznakowania
w tygodniach tymczasowego
1. 0-1 20%
2. 1-2 40%
3. 2-3 60%
4. 3-4 80%
5. 4-5 100%

Przyklady:
1. czas trwania 6 dni — 20%
2. czas trwania 8 dni — 40%

W przypadku dluzszego okresu funkcjonowania oznakowania Zamawiajacy podwyzszy procentowo warto$¢ podstawowa wg

ponizszego schematu zaleznego od czasu:

Czas trwania oznakowania Rozliczana warto$¢
Lp. tymczasowego oznakowania

w tygodniach tymczasowego
1. 5-6 110%
2. 6-7 120%
3. 7-8 130%
4. 8-9 140%
5. 9-10 150%
6. 10i wiecej tygodni za kazdy tydzien

zwiekszenie 0 10%

Przyklady:
1. czas trwania 40 dni — 110%
2. czas trwania 46 dni — 120%

Po usunigciu awarii i zdemontowaniu elementéw oznakowania awaryjnego lub tymczasowej organizacji ruchu, Wykonawca
rozlicza prace polegajace na demontazu oznakowania na podstawie kosztorysu powykonawczego. Demontaze nalezy
rozlicza¢ wspoétczynnikiem 0,6 od robocizny dla poszczegdlnych cen jednostkowych.

Po wykonaniu naprawy ubytkow nawierzchni, Wykonawca rozlicza prace na podstawie kosztorysu powykonawczego wg cen

z zestawienia kosztow zadania.

7.2.3. Prace nie objete ST
Rozliczanie prac nie ujetych w zestawieniu cen (zestawienie kosztow zadania):

e  prace zwigzane z konserwacja oznakowania skrajni obiektow inzynierskich,

e prace nieujete w ST, a istotne dla funkcjonowania oznakowania pionowego.
Rozliczenie tych prac nastapi w oparciu o kalkulacje szczegétowe, sporzadzone na podstawie dostgpnych na rynku
katalogéw, z zastosowaniem czynnikow cenotworczych i narzutdow, stawek publikowanych przez wydawnictwo
SEKOCENBUD ($rednie z kwartatu poprzedzajacego wykonane prac).
W przypadku zastosowania nietypowych materiatow i urzadzen, ktorych cen nie publikuje SEKOCENBUD, do zrealizowania
kosztorysu powykonawczego wykonawca bedzie zobowigzany przedtozy¢ kopie faktury ich zakupu.
W przypadku konieczno$ci zlecenia przez Wykonawce ustugi firmie specjalistycznej (po wezesniejszym uzgodnieniu tego
z Zamawiajagcym) rozliczenie za t¢ ustuge nastapi na podstawie dokumentu poswiadczajacego wielko$¢ poniesionych

kosztow.

7.2.4.  Wystawienie faktury
Podstawa do wystawienia faktury jest:

e Protokoét odbioru — podpisany przez Inspektora i przedstawiciela Wykonawcy
e Ksigzka obmiaru prac — sprawdzona i podpisana przez Inspektora i przedstawiciela Wykonawcy
e Kosztorys powykonawczy — sprawdzony i podpisany przez Inspektorow
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8.1.

A=

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

PRZEPISY ZWIAZANE

Normy
PN-EN 12899-1 Stale pionowe znaki drogowe - Czgs$¢ 1: Znaki state;

PN-EN 12899-4 Stale pionowe znaki drogowe - Czg¢$¢ 4: Zaktadowa Kontrola Produkcji;

PN-EN 12899-5 Stale pionowe znaki drogowe - Czg$¢ 5: Wstegpne badanie typu;

PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych - wymagania i metody
badan;

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajace droge. Czg$¢ 1: Terminologia i ogélne kryteria metod badan;

PN-EN 206+A1:2016-12 Beton - Cz¢s$¢ 1: Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnos$¢;

PN-EN 12390 Badania betonu;

PN-EN 197-1:2012 Cement;

PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu;

. PN-EN 12620+A1:2010 Kruszywa do betonu;
. PN-EN 934-1:2009 Domieszki do betonu, zaprawy i zaczynu - Cz¢$¢ I: Wymagania podstawowe;
. PN-EN 934-2:2010 Domieszki do betonu, zaprawy i zaczynu- Cze$¢ 2: Domieszki do betonu - definicje,

wymagania, zgodnos¢, oznakowanie i etykietowanie;

PN-EN 1990:2004 Podstawy projektowania konstrukcji;

PN-EN 1991-1-1 Oddziatywania na konstrukcje; Cz¢sé 1-1: Oddziatywania ogolne - Cig¢zar objetosciowy,
cigzar wilasny;

PN-EN 1991-1-4 Oddziatywania na konstrukcje; Cz¢s¢ 1-4: Oddziatywania ogolne - Oddziatywania wiatru;
PN EN 1992-1-1 Projektowanie konstrukcji z betonu; Czgé¢ 1-1: Reguly ogdlne i reguty dla budynkow;
PN-EN 1993-1-1 Projektowanie konstrukcji stalowych; Czg$¢ 1-1: Wymagania ogodlne;

PN-EN 10210-2:2007 Ksztattowniki zamkni¢te wykonane na goraco ze stali konstrukcyjnych niestopowych i
drobnoziarnistych;

PN-EN 10219-1:2007 Ksztattowniki zamknigte ze szwem wykonane na zimno ze stali konstrukcyjnych
niestopowych i drobnoziarnistych - Cz¢s¢ 1: Warunki techniczne dostawy;

PN-EN 10219-2:2007 Ksztattowniki zamknigte ze szwem wykonane na zimno ze stali konstrukcyjnych
niestopowych i drobnoziarnistych - Cz¢s¢ 2: Tolerancje, wymiary i wielkosci statyczne;

PN-EN 10060:2006 Prety stalowe okragle walcowane na gorgco ogdlnego zastosowania - Wymiary i
tolerancje ksztaltu i wymiarow;

PN-EN 10162:2005 Ksztattowniki stalowe wykonane na zimno - warunki techniczne dostawy. Tolerancje
wymiardow i przekroju poprzecznego;

PN-H-74220 Rury stalowe bez szwu ciggnione i walcowane na zimno ogoélnego przeznaczenia;

PN-EN 10255 Rury ze stali niestopowych do spawania i gwintowania - Warunki techniczne dostawy;

PN-EN 10025-1:2007 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych - Czes¢ I: Ogoélne warunki
techniczne dostawy;

PN-EN 10025-2:2007 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych - Czegé¢ 2: Warunki techniczne
dostawy stali konstrukcyjnych niestopowych;

PN-EN 1179:2005 Cynk;

PN-EN ISO 1461:2011 Powtloki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i zeliwne metoda zanurzeniowq -
Wymagania i metody badan;

PN-EN 10346-2011 Wyroby plaskie stalowe powlekane ogniowo w sposob ciagly -- Warunki techniczne dostawy

. Inne dokumenty

Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260 z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r, poz.2222 z
pozniejszymi zmianami),

Ustawa o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1124 i
1495)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r., poz.
124),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
szczegodlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. poz.462 z p6zniejszymi zmianami),
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e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017r. poz.784),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami), zwane dalej ,,instrukcja”;

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbg¢dnego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z pézniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym (Dz.U. z 2016 r., poz. 143 z p6zniejszymi zmianami)

e  Zarzadzenia Prezydenta Wroctawia nr 1984/19 z dn. 6.11.2019r. w sprawie zapewnienia wykorzystania
pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napg¢dzanych gazem ziemnym przy wykonywaniu zadan publicznych
na zlecenie Gminy Wroctaw

e  Zarzadzenia Dyrektora ZDiUM nr 21/09 z 18.06.2009r. w sprawie wprowadzenia do stosowania Zarzadu
Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu zasad przyjmowania na majatek ZDiUM srodkow trwatych ,
pozostatych srodkéw trwatych , wartosci niematerialnych i prawnych oraz rzeczowych aktywow obrotowych;

e  Zarzadzenia Dyrektora ZDiUM nr 4/18 z dnia 3.07.2018r. w sprawie wykonania Zarzadzenia nr 8106/17
Prezydenta Wroctawia z dnia 2 pazdziernika 2017r. w sprawie ustalenia zasad gospodarowania materialem
pochodzacym z rozbidrek droég publicznych i drog wewnetrznych oraz obiektow budowlanych potozonych
granicach administracyjnych Miasta Wroclawia,

e Polecenie stuzbowe nr 5/14 Dyrektora Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu z dnia 16 maja 2014
r. w sprawie wprowadzenia zasad naliczania kar umownych w Zarzadzie Drég i Utrzymania Miasta we
Wroctawiu.

e Innych aktéw prawnych, jakie wejda w zycie w czasie trwania Umowy, a beda zwigzane z przedmiotem
zamoOwienia.

KONIEC
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