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OPIS TECHNICZNY 

 projektu zmiany w sygnalizacji świetlnej na zjeździe z C.H. Korona 
w ramach przebudowy drogi w zakresie budowy buspasa - ul. Krzywoustego od mostu 

na rzece Widawie do zjazdu z parkingu przy C.H. Korona  we Wrocławiu 
 
1. Podstawa opracowania 

• Umowa z zamawiającym. 
• Mapa zasadnicza w skali 1:500. 
• N SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie  

i budowa”. 
• N SEP-E-0001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona 

przeciwporażeniowa”. 
• Przepisy Budowy Urządzeń Elektroenergetycznych. 
• PN-IEC 60364 „Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych”. 
• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach. Dz. U.  
z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r. wraz z załącznikami: 

 Załącznik 1:  Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych 
i warunki ich umieszczania na drodze. 

 Załącznik 2:  Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych  
i warunki ich umieszczania na drodze. 

 Załącznik 3:  Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki 
ich umieszczania na drodze. 

 Załącznik 4:  Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drodze. 

• Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 
515). 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz MSWiA z dnia 31.07.2002 r. w 
sprawie Znaków i Sygnałów Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393. 

• Norma PN-EN- 12368 "Urządzenia do sterowania ruchem drogowym". 
• Norma Zakładowa MTKK dla Miasta Wrocławia ZN-WIMUMWR-01÷05. 
• Prawo budowlane. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. (Dz.U 1994 nr 89 poz 414). 
• Ogólne wytyczne do projektowania i wykonywania instalacji ulicznej sygnalizacji 

świetlnej ZDiUM Wrocław (wersja 10.2016). 
• Ustawa o kompatybilności elektromagnetycznej (Dz.U. 2007 nr 82 poz. 556). 
• Norma PN-EN 50293:2013 „Kompatybilność elektromagnetyczna (EMC) - 

Systemy sygnalizacji ruchu drogowego - Norma wyrobu”. 
 

2. Przedmiot i zakres inwestycji 

 Zgodnie z umową  opracowanie obejmuje przebudowę sygnalizacji świetlej w 
rejonie zjazdu z terenu C.H. Korona oraz w ramach odrębnego opracowania budowę 
peronu autobusowego na jezdni bocznej obsługującej C.H. Korona wraz z 
wyznaczeniem pasa autobusowego i przebudową kolidującej infrastruktury w granicach 
istniejącego pasa drogowego. 
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 Przedsięwzięcie w zakresie robót budowlanych zlokalizowane będzie na 
nieruchomościach: 

LP OBRĘB AM DZIAŁKA WŁ LOKALIZACJA 

1 Kowale AM-1 10/2 Skarb Państwa 
Prezydent 

reprezentowany przez  
ZDIUM 

ul. Krzywoustego 
Jezdnia główna 

2 Kowale AM-3 9 Skarb Państwa 
Prezydent 

reprezentowany przez  
ZDIUM 

ul. Krzywoustego 
Jezdnia główna 

 
Na podstawie art. 3 ust. 7a oraz art. 29 pkt. 2 ust. 12 Ustawy Prawo Budowlane  (t.j. Dz. 
U. z 2019 r.poz. 1186, 1309, 1524 z póź. zm) przedmiotowy zakres prac został 
zakwalifikowany jako przebudowa. 
 
3. Zakres prac: 

− opisano w pkt 7. 
 

4. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego 

 Obszar objęty opracowaniem znajduje się częściowo w granicach 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego: 
Odcinek od mostu na rzece Widawie do ok 25 m przed wiaduktem w ciągu ul. 
Kowalskiej  – plan nr 215 UCHWAŁA Nr XII/266/07 RADY MIEJSKIEJ WROCŁAWIA z 
dnia 13 września 2007 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego dla przebiegu północnego odcinka Obwodnicy Śródmiejskiej od ul. 
Kamieńskiego do alei Sobieskiego we Wrocławiu  

Planowa inwestycja jest zgodna z zapisami MPZP i w całości znajduje się w 
obszarze przeznaczonym pod komunikację oraz w istniejącym pasie drogowym. 

Odcinek od wiaduktu w ciągu ul. Kowalskiej do zjazdu z C.H. Korona znajduje sie 
poza granicami obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania 
przestrzennego.  

 
5. Obszar oddziaływania obiektu 

 Na podstawie art. 21 pkt. 1 ust. 1c oraz art. 34 pkt. 3 ust. 5 ustawy Prawo 
Budowlane (t.j. Dz. U. z 2019 r.poz. 1186, 1309, 1524 z póź. zm) , Rozporządzenia 
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 
r., poz. 124 z póź. zm.) oraz ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. 
Dz. U. z 2018 r.poz. 2068, z 2019 r. poz. 698.  z póź. zm.) określono, że zakres 
oddziaływania przedmiotowej inwestycji dotyczy działek jw. 

6. Stan istniejący 

Ulica Krzywoustego zlokalizowana jest w północno-wschodniej części Wrocławia  
na granicy dzielnic Zakrzów i Psie Pole. Stanowi ciąg drogi gminnej z Wrocławia do 
Warszawy i jest jedną z podstawowych ulic układu komunikacyjnego Wrocławia.  
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 Odcinek poszerzenia objęty opracowaniem zlokalizowany jest pomiędzy mostem 
na rzece Widawa (ok. 75 m od obiektu w kierunku centrum) a estakadą w ciągu ul. 
Kowalskiej w rejonie zjazdu na teren C.H. Korona. Odcinek poszerzenia objęty 
opracowaniem zlokalizowany jest w rejonie wyjazdu na teren C.H. Korona. 
Projektowany nowy peron zlokalizowany jest na jezdni bocznej ul. Krzywoustego 
obsługującej parking przed C.H. Korona. 

7. Opis techniczny zadania 

Niniejsze opracowanie stanowi projekt budowlany w zakresie robót budowlanych 
niezbędnych do wykonania zmian w sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ulic 
Krzywoustego – C.H. Korona. 
W ramach realizacji zadania przewidziano: 

− demontaże zgodnie z pkt 7.1 

− rozbudowę sterownika sygnalizacji świetlnej,  

− rewitalizację szafki zasilania awaryjnego sieć-agregat SZA,  

− wykonanie fundamentów pod konstrukcje wsporcze; 

− budowę konstrukcji wsporczej (bramki) sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu  

− montaż nowej konstrukcji  

− montaż nowych sygnalizatorów zgodnie z ORD 

− budowę odcinków rozproszonej kanalizacji kablowej sygnalizacji świetlnych KSU 
wraz ze studniami kablowymi 

− rozbudowę miejskich kanałów technologicznych MKT (wg odrębnego opracowania 
branżowego); 

− zmianę lokalizacji infrastruktury przestankowej (tablica DIP, biletomat, zasilanie  
wiaty) 

7.1 Demontaże 

Elementy sygnalizacji podlegające demontażowi przedstawiono na rys. 155.100.1 
Demontażowi podlegają: 

− istniejąca bramka sygnalizacyjna łącznie z fundamentami, utylizacja na koszt 
wykonawcy 

− sygnalizatory kołowe z bramki 3xφ300 łącznie z ekranami kontrastowymi i 
uchwytami PHB 

− biletomat - do ponownego wbudowania 

− tablica SDIP - do ponownego wbudowania 

− zbędne odcinki okablowania ziemnego 

7.2  Kanalizacja kablowa KSU 

Kanalizacja kablowa sygnalizacji (KSU) musi spełniać wymagania ujęte z normie 
zakładowej opracowanej dla miasta Wrocławia. Profile składające się z więcej niż 
jednej rury, należy układać z wykorzystaniem dedykowanych elementów dystansowych 
do rur w celu zapobieganiu ich skręcania się i wzajemnego przeplatania pomiędzy 
studniami kablowymi na długości danego przelotu. 
Projektowane odcinki kanalizacji instalacji rozproszonej w chodnikach i w pasach zieleni 
w obrębie skrzyżowania układać, zgodnie z normą MTKK, na głębokości min. 0,8 m od 
górnej krawędzi rury. Trasę, typ rur, długości ilość rur pokazano na planie sytuacyjnym.  
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Rury kanalizacji kablowej ułożyć na dnie wyrównanego rowu kablowego na 10cm 
podsypce z piasku lub miałkiej ziemi a następnie zakryć opsypką piaskową o grubości 
około 10cm. Następnie należy nasypać ziemi rodzimej bez kamieni i cegieł, o grubości 
około 15cm. Całość ubić zwracając uwagę aby nie uszkodzić ułożonych rur. W połowie 
głębokości wykopu należy ułożyć taśmę ostrzegawczą z kolorze niebieskim z napisem: 

    UWAGA KANALIZACJA KABLOWA –KABEL ELEKTROENERGETYCZNY 0,6/1kV 

Podejście ze studni do masztów niskich (HY) należy wykonać rurami 1xRHDPE75, do 
konstrukcji wysokich rurami 1xRHDPE110, a do pętli indukcyjnych rurką 1xRHDPE50. 
Pomiędzy studniami kanalizacji kablowej należy układać ciąg rur RHDPE110 o ilości 
wynikającej z ilości zastosowanych kabli. Pod jezdnią, kanalizację kablową, należy 
wykonać metodą bezrozkopową (najlepiej przeciskiem sterowanym) stosując rury typu 
RHDPEp110/6,3 na głębokości min. 1m od górnej krawędzi rury. 
Ilości otworów w poszczególnych profilach przelotów podano na planie 
zagospodarowania terenu rys. 155.100.2.  
Zaprojektowano posadowienie nowych studni kablowych typu SKR-1 i SK1. Materiały 
użyte do budowy studni kablowych powinny być zgodne z normą MTKK. Dla 
projektowanych studni stosować ramy z kołnierzem żeliwnym i pokrywy żeliwne 
wypełnione betonem zbrojonym z logo UM Wrocławia, bez wywietrznika o klasie 
wytrzymałości B125. Pokrywy studni zlicować z nawierzchnią chodnika/zieleńca. 
Studnie KSU należy dodatkowo oznakować trwale symbolem „X”. 
Należy stosować studnie prefabrykowane wykonane z monolitu betonowego.  
W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest stosowanie studni wykonywanych  
z bloczków betonowych – w szczególności na trasie istniejącego okablowania i innych 
sieci. Zewnętrzne powierzchnie betonowe studni przed ułożeniem w gruncie należy 
zabezpieczyć przeciw wilgoci farbami bitumicznymi. Projektowane studnie muszą być 
przystosowane do odprowadzania wody, która dostanie się do wnętrza studni. Na 
bocznych ścianach studni kablowych stosować uchwyty do mocowania kabli. Uchwyty 
należy montować na dłuższych bokach studni. Obrobione gardło wokół otworu w studni 
kablowej należy zabezpieczyć masą bitumiczną. 
Do uszczelnienia połączeń pomiędzy rurami w kanalizacji kablowej zastosować 
uszczelki zgodnie z normą MTKK. Uszczelki powinny być z oryginalnych opakowań 
producenta z atestem wytwórcy. Wymiary uszczelek powinny być zgodne z 
dokumentacją producenta. Uszczelki instalować zgodnie z dokumentacją wyrobu. 
Wszystkie prace ziemne należy wykonać ręcznie z zachowaniem szczególnej 
ostrożności, szczególnie przy istniejącym uzbrojeniu podziemnym.  
Rozmiary studni SK-2 przedstawiono na załączonej karcie katalogowej. 
Skarpę wokół studzienki kablowej nr 155/SR04.1/SK1 zabezpieczyć zgodnie z 
oddzielnym opracowaniem znajdującym się w opracowaniu drogowym. 

7.3   Kanalizacja MKT 

Kanalizację MKT należy wykonać wg oddzielnego opracowania 
Do dokumentacji wykonawczej należy załączyć schemat wyprostowany kanałów KSU i 
MKT wraz z rozpływem kabli sygnalizacji ulicznej. 
 
 

7.4  Konstrukcje wsporcze wysokie  
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Do podwieszenia sygnalizatorów należy zabudować bramkę sygnalizacyjną nad ul. 
Krzywoustego. Maszty pionowe bramki (oznaczone jako M4.1, M4.2) należy mocować 
w fundamentach zgodnie z danymi technicznymi wykonawcy konstrukcji. Demontażowi 
podlegają istniejące słupy demontowanej bramki wraz z ich fundamentami.  
Nowoprojektowaną bramkę należy w całości pomalować farbą do powierzchni 
ocynkowanych w kolorze RAL 9006, fabrycznie metodą natryskową lub proszkowo. 
Dolną część masztów, montowaną w ziemi, należy zabezpieczyć farbą bitumiczną 
koloru czarnego. Malowanie farbami bitumicznymi należy prowadzić przed 
posadowieniem konstrukcji do wysokości 25cm ponad powierzchnię terenu.  
Maszty bramki posadowić zgodnie z rys. 155.100.2. Istniejąca kanalizacja oznaczona 
jako teletechniczna na której ustawiono maszt M4.2 jest wyłączona z eksploatacji i nie 
należy obecnie do żadnego z operatorów.  
Konstrukcję słupów do wysokości 2,5m należy zabezpieczyć powłoką 
antygrafiti/antyplakat typu HLG. Przykładowe rozwiązanie przedstawiono na rys. 
155.502. Wszystkie otwory w konstrukcjach dla wyprowadzania okablowania do latarń 
sygnalizacyjnych należy uszczelniać gumowymi dławikami. 

Konstrukcje wsporczą należy posadowić z zachowaniem skrajni pionowej oraz 
poziomej, zgodnie z Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w 
sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 
Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r., załącznik 3: Szczegółowe 
warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich umieszczania na drodze. 

7.5  Konstrukcje niskie typu HY  

W ramach inwestycji, ze względu na zły stan techniczny, powinny być wymienione 
również istniejące maszty HY. Ich wymiana realizowana będzie w ramach umowy 
eksploatacyjnej ZDiUM w ramach dostępnych środków finansowych. Konstrukcje 
należy posadowić z zachowaniem skrajni pionowej i poziomej wymaganej przez ZDiUM 
zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem o znakach i sygnałach drogowych, 

7.6  Pętle indukcyjnej detekcji pojazdów 

Dla potrzeb detekcji ruchu kołowego zaprojektowano nowe pętlę indukcyjnej detekcji 
pojazdów, które należy wykonać w jezdni w warstwie ścieralnej nawierzchni. Pętlę 
kołową przewiduje się do wykonania zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu. 
Lokalizacje nowych pętli pokazano na planie zagospodarowania terenu, rys. nr  
155.100.2 Szczegóły konstrukcyjne i sposób wykonania pętli indukcyjnych 
montowanych w nawierzchni jezdni na skrzyżowaniu nr 155 należy przedstawić w 
ramach projektu wykonawczego. 

 7.7  Szafa sterownika sygnalizacji świetlnej 

W związku z przebudową sygnalizacji świetlnej konieczna będzie rozbudowa 
sterownika o jeden moduł wykonawczy 

 7.8  Szafka zasilająca sieć – agregat 

Szafka z przełącznikami sieć-agregat należy wyposażyć w rozdzielnice natynkową z 
zabezpieczeniami odbiorów oraz polami rezerwowymi. Szczegółowe rozwiązanie należy 
przedstawić w PW sygnalizacji. 

 7.9  Zasilanie 
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Zasilanie bez zmiany wg istniejących warunków zasilania. 

7.10 Zmiany lokalizacji  

Z uwagi na zmianę układu drogowego, zmianie ulega lokalizacja biletomatu oraz 
konstrukcji wsporczej wraz z tablicą pasażerskiej informacji DIP. Po wybudowaniu 
przystanku autobusowego projektuje się ich przestawienie na tę wyspę w miejscu 
oznaczonym na rys. 155.100.2.  

7.11  Odtworzenie nawierzchni 

Nawierzchnie oraz tereny zieleni, które podczas prac związanych z budową zostały 
naruszone lub uszkodzone, należy przywrócić do stanu pierwotnego. Projekt odbudowy 
nawierzchni stanowi oddzielne opracowanie branżowe. Prace należy prowadzić ręcznie  
z zachowaniem szczególnej ostrożności ze względu na uzbrojenie podziemne terenu. 
 

8. Uwagi końcowe 

Wykonawca ma bezwzględny obowiązek zapoznania się z uwagami i treścią uzgodnień 
zawartych w dokumentacji i skrupulatnego przestrzegania w/w zapisów. Przed 
przystąpieniem do realizacji prac należy sprawdzić drożność kanalizacji kablowej. 
Roboty kablowe wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami. Wszystkie 
unieczynnione kable należy zdemontować i zezłomować. 
Przed przystąpieniem do realizacji zadania, wykonawca musi powiadomić właścicieli 
urządzeń i dokonać ich przeniesienia pod nadzorem służb ZDiUM i Mennicy Polskiej. 
Dokumentację wykonawczą i powykonawczą należy przekazać do ZDiUM w formie 
elektronicznej na płycie CD również w wersji edytowalnej (pliki dwg, xls, doc). Roboty 
montażowe i instalacyjne należy prowadzić w oparciu o projekt wykonawczy 
uzgodniony z ZDiUM. 
 

9. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  BIOZ 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury ogłoszonym w Dz.U. 2003 nr 120  
poz. 1126 z dnia 23.06.2003 r. oraz wymaganiami Prawa Budowlanego, Kierownik 
budowy jest zobowiązany sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. Plan 
powinien obejmować szczegółowy zakres rodzaju robót budowlanych, stwarzających 
zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. Zgodnie z rozporządzeniem do takich prac 
będą należały: 

− roboty wykonywane w pobliżu czynnych kabli nN i SN, 

− roboty wykonywane w pobliżu czynnych linii komunikacyjnych, 

− wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez podparcia o głębokości 
większej niż 1,5m, 

− roboty przy których wykonywaniu występuje upadek z wysokości ponad 5,0 m, 

− roboty wykonywane przy użyciu dźwigów. 
 

10. Załączniki 

Lp. Tytuł załącznika Nr 

1. Bilans mocy Zał. 20 
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2.   

 

 

11. Wytyczne 

Lp. Tytuł załącznika Nr 

1. Wytyczne do koncepcji budowy buspasa Zał. 1 

   

 

12. Rysunki 

 

Lp Nazwa rysunku Nr rysunku 

1 Orientacja 155,0 

2 Plan sytuacyjny - demontaże 155.100.1 

3 Plan sytuacyjny 155.100.2 

4 Sygnalizatory 155.500 

5 Bramka sygnalizacyjna - demontaże 155.502.1 

6 Bramka sygnalizacyjna 155.502.2 

 



Nr tabeli: Zał.20

Wersja:

Data : 12.2019

 - 055 - Jednostkowa Łącznie Jednostkowa Łącznie

 STEROWNIK PLC 1 1,00 500 500 500 500

Moc zamówiona: 3x300 15 0,66 36 540 24 356

Pumowy = 14 000 [W] 2x200 32 0,50 24 768 12 384

1x200 2 1,00 12 24 12 24

Nr warunków Cyfra 3 1,00 7 21 7 21

Ogrzewanie 1 1,00 300 300 300 300

z 17.06.2015 Potrzeby własne 1 1,00 100 100 100 100

 - 2 253  - 1 685

Uwaga: Łącznie 055+155 Kamera ARTR 3 1,00 50 150 50 150

Pz. = 9 472 [W] VHS 1 0,70 2000 2 000 1 400 1 400

Układ sterujący SDIP 1 1,00 100 100 100 100

Prez = 4 528 [W] Tablica DIP (2 stronna) 4 0,60 1000 4 000 600 2 400

 - 6 250  - 4 050

Ogrzewanie 1 0,80 400 400 320 320

Wentylacja 1 1,00 66 66 66 66

Potrzeby własne 1 1,00 100 100 100 100

 - 566  - 486

 - 9 069  - 6 221

 - 155 - Jednostkowa Łącznie Jednostkowa Łącznie

STEROWNIK PLC 1 1,00 550 550 550 550

3x300 (istniejące żarówki) 2 0,66 180 360 119 238

3x300 3 0,66 36 108 24 71

2x200 (istniejące żarówki) 2 0,50 120 240 60 120

Ogrzewanie 1 1,00 300 300 300 300

Potrzeby własne 1 1,00 100 100 100 100

Biletomat 1 0,60 2 000 2 000 1 200 1 200

 - 3 658  - 2 579

Tablica DIP 92 stronna) 1 0,60 1000 1 000 600 600

 - 1 000  - 600

 - 4 658  - 3 250

Opracowano na podstawie otrzymanych mateiałów ZDiUM 

PROJEKT PRZEBUDOWY  DROGI W ZAKRESIE 

BUS PASA - UL. KRZYWOUSTEGO OD MOSTU NA RZ. WIDAWIE 

DO ZJAZDU Z PARKINGU PRZY C.H.KORONA WE WROCŁAWIU

BILANS MOCY

Moc zainstalowana [W] Moc zapotrzebowana [W]
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Formalne Dotyczy

Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla 055 

Sygnalizator Ilość Wsp.
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Razem sterownik PLC 

Dotyczy
Sygnalizator Ilość Wsp.

IT
S

Razem elementy systemu ITS

Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla 155 

Moc zainstalowana [W]



SKR-1 (2-częściowa) teletechniczna studzienka kablowa 

rozdzielcza 

 

 

 

 

 

 

 

Studzienka SKR-1 w wersji dwuelementowej jest najbardziej popularną studnią rozdzielczą. 
Dzięki zastosowaniu regularnego, prostokątnego kształtu i otworom umieszczonym po dwóch 
stronach jednej ściany bocznej można w łatwy sposób wykonać rozgałęzienie lub zakręt 1-
otworowej kanalizaji kablowej.  

Stosowana głównie przy budowie lokalnych sieci opartych na jednej rurze kanalizacji 
pierwotnej lub maksymalnie dwóch rurach rurociągu światłowodowego np HDPE 40. 

Studnia rozdzielcza 

Każda teletechniczna studnia rozdzielcza powinna odznaczać się pewnymi cechami 
charakterystycznymi dla tej grupy. Korpus powinien mieć w bocznych ścianach wnęki lub 
otwory dla rur kanalizacji zaślepione tak, aby nie pogarszały szczelności studni, a 
jednocześnie umożliwiały łatwe odbezpieczenie (np. przez wibicie) i wykorzystanie tej studni 
w charakterze narożnej lub rozgałęźnej - w zależności od potrzeb.  

  

Najmniejsza studnia wykorzystująca standardową, podwójną ramę i pokrywę 

SKR-1 jest również najmniejszą studnią kablową wykorzystującą standardową, podwójną 
ramę i pokrywę. Stosowanie standadowych rozwiązań ma tą zaletę, że budując studnię w 
terenie zielonym lub ciągu przeznaczonym wyłącznie dla ruchu pieszego stosujemy lekką 
ramę i pokrywę. W przyszłości jednak, może w tym miejscu pojawić się chodnik z opcją 
parkowania pojazdów, wjazd na posesję, czy parking dla samochodów osobowych. Wówczas 
- dla planowanego obciążenia do 1,5T - nie ma potrzeby rozbijania i wymiany całej studni. 
Wystarczy jedynie wymienić ramę i pokrywę na wersję ciężką o stosownej nośności. 



Zalety korpusu dwuelementowego SKR-1 

Korpus dwuelementowy ma jedną zasadniczą zaletę - pozwala na przejęcie 
kanalizacji/rurociągu kablowego. Takie przejęcie (zabudowanie studni na istniejącej, 
działającej kanalizacji/rurociągu) może być niezbędne np w celu wykonania odgałęzienia. 

Korpusu dwuelementowego jest również nieco bardziej praktyczny pod kątem zabudowy 
studni SKR-1 w terenie. Wystarczy zastosowanie sprzętu o udźwigu 250 kg - bo tyle ważny 
jedna połówka studni, aby zabudować studnię w ziemi. W praktyce oznacza to, że w zasadzie 
każda minikoparka klasy 1,5 T może z powodzeniem zabudować taką studnię w terenie. 

  

Budowa studni : 

Korpus wykonany jest ze zbrojonego betonu klasy C30/37. Górna część korpusu posiada 
zintegrowaną ramę stalową – w którą wchodzi pokrywa lekka. W dnie studni znajduje się 
jeszcze otwór odsączający Ø125 mm umożliwiający odprowadzenie wody poniżej poziomu 
studni. 

Korpus studni kablowej SKR-1(2) składa się z dwóch części : górna część ma miejsce na 
stabilne ułożenie ramy i pokrywy, natomiast dolny element ma otwór w dnie o wymiarach 
52x42 cm pozwalający na sprawne odprowadzanie nadmiaru wody ze studni. 

Studnia posiada na dwóch przeciwległych krótkich ścianach po jednym otworze do 
wprowadzenia kanalizacji Ø 110 w sposób przelotowy oraz dwa zaślepione otwory (tylko na 
jednej ścianie bocznej) do wykonania odgałęzienia pod kątem 90 stopni. Takie rozłożenie 
powoduje, że można ją zastosować jako studnię prawo- i lewo-stronnie narożną oraz 
rozgałęźną. 

  

Waga, wymiary studni SKR-1 dwuelementowej 

Wymiary zewnętrzne studni kablowej SKR-1 (2) : 116 cm (dł) x 71 cm (szer) x 78 cm (wys) 

Wymiary wewnętrzne studni kablowej SKR-1 (2) : 102 cm (dł) x 57 cm (szer) x 71 cm (wys) 

Ciężar korpusu studzienki kablowej Skr-1 (2) : ok. 500 kg 



 

  











Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-12-19 roku przez:

Pan Tadeusz Kurc o numerze ewidencyjnym DOŚ/IE/2510/01

adres zamieszkania ul. Świdnicka 17/1, 55-080 Kąty Wrocławskie

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-01-01 do 2020-06-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Marek Kalinski, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-E3X-59C-6TP *

Podpis jest prawidłowy













Istniejącą bramkę sygnalizacji L=9,6m 

w całości usunąć - łacznie  fundamentami.

Zdemontowane elementy zutylizować na koszt 

wykonawcy

M1

MW4.1

ul. Długa 49

53-633 Wrocław

Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta



155/SR01.1/SK1

LB12.1

LB12.2

155/SR01.2/SKR-1

155/SR04.1/SK1

Bramka sygnalizacji L=12,3m 

MW4.1

MW4.2
2xRHDPEp110/6,3
L=16,5m 

1xRHDPE50; l=0,7m 

1xRHDPE110; l=7,8m 

1xRHDPE75; l=6,4m 

3xRHDPEp110/6,3; l=12,5m 

1xRHDPE110; l=3,3m

1xRHDPE75; l=5,8m 

1xRHDPE50

l=1,6m 

1xRHDPE110

l=8m 
1xRHDPE110

l=3,2m 

155/SS01/SKR-1
Istniejące maszty HY - M1, M2, M3 

wymienić w ramach zadań 

własnych ZDiUM
B DIP

LB12.1

LB12.2

M1

MW4.1

ul. Długa 49

53-633 Wrocław

Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta








