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O Ś W I A D C Z E N I E  
 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane 
(tekst jednolity Dz. U. z 2018r. poz.1202,  z późn. zm.) oświadczam, że projekt budowlany 

 

 

PRZEBUDOWA ODCINKA UL. PIĘKNEJ 
WE WROCŁAWIU 

WRAZ Z PRZEBUDOWĄ KANALIZACJI DESZCZOWEJ, BUDOWĄ SIECI 
ELEKTROENERGETYCZNEJ NISKIEGO NAPIĘCIA DLA OŚWIETLENIA DROGI I 

BUDOWĄ  KANAŁU TECHNOLOGICZNEGO MKT 
 

NA DZIAŁKACH 
NR 13 AM-1, 5/3 AM-2, 1 AM-4, 1/2 AM-5,       

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
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B. CZĘŚĆ OPISOWA PROJEKTU BUDOWLANEGO 

  

Opis 

do projektu budowlanego branży drogowej 
przebudowy odcinka ul. Pięknej w zakresie  

poszerzenia jezdni ul. Pięknej, budowy miejsc postojowych, chodników ze zjazdami oraz przebudowy i 
budowy niezbędnej infrastruktury w pasie drogowym ul. Pięknej  

 

1. Podstawa opracowania 
 

− zlecenie Inwestora 

− wizja lokalna w terenie 

− koncepcja architektoniczna zespołu budynków mieszkalnych wielorodzinnych z garażami, we Wrocławiu przy ul. 
Pięknej 

− umowa ze ZDiUM nr TXU/3/102/2017 
 

2. Cel i zakres opracowania 
 

Opracowanie obejmuje projekt budowlany do projektu budowlanego branży drogowej przebudowy odcinka 
ul. Pięknej w zakresie poszerzenia jezdni ul. Pięknej, budowy miejsc postojowych, chodników oraz dojść wraz ze 
zjazdami w pasie drogowym ul. Pięknej. Zakres obejmuje również przebudowę odwodnienia, oświetlenia oraz 
budowę kanałów MKT 

Celem opracowania jest zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa i warunków ruchu 
użytkownikom ulicy Pięknej. 
 

3. Lokalizacja 
 

Planowana przebudowa obejmuje działki nr 13 AM-1, 1 AM-4, 1/1 i 1/2 AM-5, obr. Tarnogaj we Wrocławiu. 
 

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego 
 

 Przebudowywany odcinek ul. Pięknej objęty jest obowiązującym MPZP, zawartym w uchwale nr 
XXIX/1006/08 Rady Miejskiej Wrocławia z dnia 30 grudnia 2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Nyskiej we Wrocławiu. W tym MPZP, ulica Piękna (2KDL) jest 
ulicą klasy L, dla której ustalono przeznaczenie: 

−     ulice; 

−     urządzenia telekomunikacyjne. 
 Na terenach tych, obowiązują następujące ustalenia dotyczące zagospodarowania terenu: 

−     obowiązuje ulica klasy lokalnej; 

−     obowiązują obustronne chodniki; 

−     obowiązuje zieleń przyuliczna. 
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Rys. nr 1. Załącznik graficzny do obowiązującego MPZP 
 

5. Projektowane zagospodarowanie terenu – drogi 
 

5.1. Rozwiązania sytuacyjne 
 

Dla zapewnienia właściwej obsługi komunikacyjnej projektowanego zespołu zabudowy mieszkaniowej, 
zaprojektowano poszerzenie jezdni ul. Pięknej na długości ok. 381.0 m. Zaprojektowano poszerzenie istniejącej 
jezdni o szerokości ok. 6.0 m ~ 6.2 m do szerokości 9.00 m. Na długości poszerzonego odcinka jezdni wykształcono 
trzy pasy ruchu: 

- dwa pasy podstawowe przeznaczone dla przeciwległych relacji o szerokości 3.00 m (każdy), 
- pas dodatkowy dla relacji skrętnych o szerokości 3.0 m (pas przeznaczony dla relacji skrętnych w kierunki 

proj. zespołu zabudowy mieszkaniowej i dla relacji skrętnej – w kierunku północnego łącznika ul. Pięknej 
oraz pas przeznaczony na wyspy dzielące). 
Połączenie dróg wewnętrznych projektowanego zespołu zabudowy mieszkaniowej z publicznymi drogami 

zrealizowano poprzez trzy zjazdy publiczne o szerokościach jezdni 5.20, 5.30 i 6.00 m. Jezdnię zjazdów połączono z 
jezdnią ul. Pięknej poprzez promienie wyokrąglające o R=5.0 m, R=6.0 m i R=9.0 m. Zjazd pierwszy (zachodni – od 
strony ul. Nyskiej), zaprojektowano jako zjazd obsługujący wszystkie relacje skrętne (relacja lewoskrętna – poprzez 
dodatkowy pas o szerokości 3.0 m). Zjazd drugi - środkowy przeznaczony jest tylko dla relacji prawoskrętnych. Zjazd 
trzeci (wschodni – od strony ul. Armii Krajowej), analogicznie jak zjazd pierwszy zapewnia obsługę wszystkich relacji 
skrętnych (lewoskręt – poprzez dodatkowy pas ruchu). 

Dla zapewnienia odpowiednich warunków ruchu i poziomu bezpieczeństwa – skrzyżowanie ul. Pięknej z 
północnym łącznikiem ulicy zaprojektowano jako skrzyżowanie o poszerzonych wlotach z dodatkowym pasem ruchu 
dla relacji skrętnej w lewo – w kierunku północnym. Dla zwiększenia sprawności rozwiązania, po stronie prawej wlotu 
północnego zaprojektowano pas przyspieszania. 

Zaprojektowano po stronie południowej ul. Pięknej chodnik o szerokości 2.0 m (na długości planowanej 
obsługi p.poż – 4.0 m) połączony z istniejącymi chodnikami przy skrzyżowaniu z ul. Nyską i Armii Krajowej. 
Całkowita długość projektowanego chodnika – ok. 470.0 m. 
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5.2. Rozwiązania wysokościowe 
 

Układ wysokościowy nawiązywać będzie do istniejących rzędnych wysokościowych w pasie ul. Pięknej i 
Nyskiej, projektowanego poziomu posadowienia budynków oraz istniejącego ukształtowania terenu. 

Pochylenia poprzeczne nawierzchni wynosić będą ~2% (jednostronne pochylenia chodników w pasie ul. 
Pięknej i Nyskiej – w kierunku ścieków przykrawężnikowych, pochylenia dwustronne „daszkowe” jezdni).  

 
5.3. Odwodnienie nawierzchni. 
 

Odwodnienie pasa drogowego ul. Pięknej i Nyskiej realizowane będzie poprzez pochylenia podłużne i 
poprzeczne nawierzchni oraz istniejące i projektowane wpusty deszczowe (kraty wpustów w klasie obciążenia 
D400).  
 

5.4. Konstrukcje nawierzchni 
 

Uwagi ogólne 

a) Zaprojektowano obramowania jezdni z krawężników betonowych 15 x 30 x 100 cm układanych na 

ławach betonowych 15 x 30 cm z oporem o szerokości min. 15cm. Obramowania chodników i 

miejsc postojowych – obrzeża betonowe 8 x 30 cm na ławach betonowych 10 x 18 cm z oporem o 

szerokości min. 18cm. 

b) Na ławy należy stosować beton C12/15. W miejscach obniżenia krawężników należy ułożyć 

krawężniki betonowe 15 x 22 cm.  

c) Projektowane nawierzchnie asfaltowe muszą spełniać wymaga: Nawierzchnie asfaltowe na 

drogach krajowych. WT-2 2010. Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne. GDDKiA. 

Warszawa 2010. 

d) Stosowane kostki betonowe muszą spełniać wymagania normy PN-EN 1338:2005 Betonowe kostki 

brukowe - Wymagania i metody badań. 

e) Stosowane krawężniki muszą spełniać wymagania normy PN-EN 1340 2004.Krawężniki betonowe. 

Wymagania i metody badań 

f) Kruszywa muszą spełniać wymagania normy PN-EN 13242+A1:2010P Kruszywa do 

niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i 

budownictwie drogowym. 

g) Dopuszcza się inny sposób ulepszenia podłoża – za zgodą projektanta. 

h) W przypadku braku możliwości uzyskania na istniejącym podłożu gruntowym modułu E2=25 MPa 

(minimum), istniejące podłoże należy dodatkowo ulepszyć poprzez zastosowanie dodatkowej 

warstwy stabilizacji, warstwy geowłókniny, bądź też poprzez zastosowanie wymiany gruntu 

istniejącego (rodzimego), na grunt niespoisty, niewysadzinowy – zgodny z tab.nr 2 normy PN-S-

02205:1998 r, (z gruntami przeznaczonymi do wbudowania w nasypy bez zastrzeżeń). 

 

1 Przebudowa jezdni ul. Pięknej - konstrukcja nawierzchni jezdni: 
- - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4 cm, 
- - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16W o gr. 8 cm, 
- - podbudowa pomocnicza z kamiennego kruszywa łamanego 0/31.5 mm 

stabilizowanego mechanicznie o gr. 20 cm, 
- - grunt stabilizowany cementem o Rm=2.5MPa o gr. 25 cm (warstwa z dowozu - z 

betoniarni), 
- - podłoże gruntowe zgodne z PN-S-02205:1998 

2 Modernizacja jezdni ul. Pięknej - konstrukcja nawierzchni jezdni: 
- - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4 cm, 
- - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16W o gr. 8 cm, 

- istniejąca podbudowa po doziarnieniu, dogęszczeniu i wyprofilowaniu 

3 Chodniki  - konstrukcja nawierzchni chodników: 
- -kostka betonowa o gr. 8 cm, 
- -podsypka piaskowo-cementowa o gr. 3 cm, 
- -podbudowa z stabilizowanego kruszywa łamanego 0/31.5 – 15 cm, 

http://chomikuj.pl/mmasza/Dokumenty/normy/PN-EN+1340_2004.Kraw*c4*99*c5*bcniki+betonowe.+Wymagania+i+metody+_bada*c5*84,399361983.pdf
http://chomikuj.pl/mmasza/Dokumenty/normy/PN-EN+1340_2004.Kraw*c4*99*c5*bcniki+betonowe.+Wymagania+i+metody+_bada*c5*84,399361983.pdf
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- -podłoże ulepszone z gruntu/kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5 MPa 
(warstwa z dowozu) – 15 cm. 

4 Chodniki wzmocnione - konstrukcja nawierzchni chodników wzmocnionych: 
- -kostka betonowa o gr. 8 cm, 
- -podsypka piaskowo-cementowa o gr. 3 cm, 
- -podbudowa z stabilizowanego kruszywa łamanego 0/31.5 – 20 cm, 
- -podłoże ulepszone z gruntu/kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5 MPa 

(warstwa z dowozu) – 20 cm. 

5 Miejsca postojowe - konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych: 
- -kostka betonowa o gr. 8 cm, 
- -podsypka piaskowo-cementowa o gr. 3 cm, 
- -podbudowa z stabilizowanego kruszywa łamanego 0/31.5 – 20 cm, 
- -podłoże ulepszone z gruntu/kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5 MPa 

(warstwa z dowozu) – 20 cm. 

6 Wyspy kanalizujące - konstrukcja nawierzchni wysp azylu: 
- -kostka betonowa o gr. 8 cm, 
- -podsypka piaskowo-cementowa o gr. 3 cm, 
- -podbudowa z stabilizowanego kruszywa łamanego 0/31.5 – 25 cm, 
- -podłoże ulepszone z gruntu/kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2.5 MPa 

(warstwa z dowozu) – 20 cm. 

7 Przebudowa istniejącego zjazdu - konstrukcja nawierzchni zjazdu: 
- -kostka betonowa o gr. 8 cm, 
- -podsypka piaskowo-cementowa o gr. 3 cm, 
- -podbudowa z stabilizowanego kruszywa łamanego 0/31.5 – o śr. grubości 15 cm, 
- - istniejące podłoże po dogęszczeniu i reprofilacji 

 
 

5.5. Kolizje z istniejącymi sieciami uzbrojenia terenu 
 

Kolidujące z planowana inwestycją sieci uzbrojenia terenu, oświetlenie ulic oraz przyłącza zostaną 
przebudowane bądź zabezpieczone – zgodnie z pozyskanymi warunkami od właściwych gestorów. 
 

6. Kanalizacja deszczowa 

 
6.1. Podstawa opracowania 
 

− Uzgodnienia z Inwestorem. 

− Podkłady budowlane. 

− Prawo budowlane. 

− Polskie Normy, przepisy szczególne, normy i przepisy branżowe. 
 

6.2. Przedmiot opracowania 
 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy budowy przykanalików od wpustów 

deszczowych odprowadzających wody opadowe z ulicy Pięknej (część drogi 2KDL) we Wrocławiu od rejonu skrzyżowania ul. 
Pięknej z ul. Nyską do rejonu skrzyżowania ul. Pięknej z Al. Armii Krajowej. 

Wody opadowe z przebudowywanej drogi będą odprowadzane w ilości 47l/s, tj. o 2l/s więcej niż w stanie 
istniejącym. 
 

Projekt sieci obejmuje działki nr 1 AM-4, 1/2 AM-5, 13 AM-1, obręb Tarnogaj 

 
6.3. Stan istniejący i likwidacje uzbrojenia 
 

W drodze ul. Pięknej istnieje sieć kanalizacji deszczowej kd1000 betonowa. Podczas deszczy układ sieci 
kanalizacyjnej w tym rejonie jest przeciążony. Projekt zakłada odprowadzenie wód opadowych w zwiększonej ilości o 
2l/s w porównaniu do stanu istniejącego. 
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W jezdni ul. Pięknej istnieją wpusty deszczowe, które zostaną zlikwidowane. Likwidowane studnie 
wpustowe należy rozebrać do głębokości ok. 50cm poniżej konstrukcji drogi i zasypać ziemią. Przykanaliki od 
wpustów należy zamulić. Studnie wpustowe kolidujące z projektowanymi usunąć w całości. 
 

6.4. Projektowane przykanaliki od wpustów deszczowych 
 

6.4.1. Prowadzenie sieci, średnice, materiał, uzbrojenie kanalizacji deszczowej 
 

W związku z przebudową jezdni ul. Pięknej (drogi 2KDL) zlikwidowanych zostanie 9 wpustów deszczowych. 
W celu odprowadzenia wód opadowych z nowoprojektowanej jezdni przewidziano 18 szt. wpustów deszczowych. 

Przykanaliki od wpustów wykonać z rur kanalizacyjnych litych niespienionych Ø160mm PVC, SN8. 
Włączenia wykonać do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej betonowej kd1000 poprzez włączenie na trójniki 
siodłowe lub do istniejących studni Di wraz z kaskadą zewnętrzną. 

Przykanaliki, tam gdzie to możliwe, włączać na istniejące wloty do studni lub do istniejących trójników. W 
przypadku stwierdzonego złego stanu technicznego elementy wymienić na nowe. W przypadku stwierdzonej 
większej średnicy niż projektowana, przed studnią lub trójnikiem zamontować redukcję o odpowiednich średnicach. 

Ze względu na uzbrojenie podziemne zlokalizowane w pobliżu krawężników oraz dla zachowania symetrii 
projektowane jezdnie dróg odwadniane będą przez wpusty płaskie (18 szt.). Wszystkie wpusty zaprojektowano z 
systemowymi studniami o średnicy wewnętrznej 500 mm z osadnikami o głębokości min. 50 cm. Żeliwne pokrywy 
wpustów deszczowych wykonać w klasie obciążenia D400. Na odpływach z wpustów należy wykonać syfony 
odwrócone wykonane z 4 szt. kolan Ø160 PVC 45º. 

Zwieńczenia wpustów ulicznych wykonać wg PN-EN 124:2000, dokonać ich regulacji i dostosować do 
drogowych obciążeń. 
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6.4.2. Bilans wód opadowych 
 

Bilans terenu dla zlewni drogowej ul. Pięknej 
 

 Powierzchnie projektowane Powierzchnie istniejące 

Zwiększony 
dopływ wód po 
przedudowie 

 Współczynnik spływu 
Natężenie 
deszczu 

miarodajnego 
Spływ wód Współczynnik spływu 

Natężenie 
deszczu 

miarodajnego 
Spływ wód 

 [m²] [-] [l/s/ha]   ∑ [m²] [-] [l/s/ha]   ∑ 

Poszerzenie jezdni ul. Pięknej 833,4 0,9 

132 

9,901 

46,944   

1,962 

Modernizacja jezdni ul. Pięknej 2172,6 0,9 25,81 

Wyspy segregujące proj. 111 0,7 1,026 

Chodniki projektowane 717,1 
- - 

Chodniki wzmocnione proj. 565,9 

w tym chodniki i chodniki wzmocnione - 
spływ wód w kierunku wpustów 

387 0,7 3,576 

Miejsca postojowe proj. 213,4 0,7 1,972 

Zjazdy 256,7 0,7 2,372 

Zieleńce 1732,5 0,1 2,287 

  

Istniejąca jezdnia ul. Pięknej 

  

2376,2 0,9 

132 

28,229 

44,982 

Istniejące zjazdy 499,1 0,9 5,929 

Istniejące pobocza, w tym: 3727,3 - - 

utwardzone nieulepszone 1118,2 0,5 7,38 

nieutwardzone 2609,1 0,1 3,444 

SUMA 6602,6   6602,6   
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6.4.3. Skrzyżowania z istniejącym uzbrojeniem 
 

Występujące na trasie projektowanych przykanalików uzbrojenie podziemne pokazano na planie 
sytuacyjnym i naniesiono na rysunki profili podłużnych. Nie wyklucza się możliwości występowania 
niezinwentaryzowanych obiektów podziemnych. 

Przed przystąpieniem do robót istniejące uzbrojenie należy zlokalizować i wytyczyć w terenie przy udziale 
jego właściciela. 

Przy zbliżeniach należy dokonać odkrywek istniejącego uzbrojenia. Odkryte uzbrojenie należy 
zabezpieczyć zgodnie z wymogami właściciela. 
 

6.4.4. Roboty ziemne 
 

Projektowane przykanaliki układane będą w wykopach otwartych o ścianach pionowych, szalowanych. 
Zastosować szalowanie obustronne w systemie profili z cienkiej blachy o długościach tak ustalonych, aby 
umożliwiały wielokrotne stosowanie w miarę postępu robót.  

Jako rozpory stosować rozpory stalowe o znormalizowanych grubościach z podkładami drewnianymi. 
Przed rozpoczęciem mechanicznych prac ziemnych należy pod nadzorem zlokalizować  już istniejące 

uzbrojenie terenu i zabezpieczyć je przed uszkodzeniem w trakcie montażu rurociągu. 
Roboty ziemne należy prowadzić sprzętem mechanicznym, a w pobliżu istniejącego uzbrojenia ręcznie. W 

trakcie robót przestrzegać przepisów BHP. 
Wykonywanie podsypki 
Rury muszą być układane tak, aby było zachowane jednolite podparcie, z zachowaniem linii i spadków 

określonych w projekcie. Rurociągi układać na podsypce piaskowej  gr. 0,15 m. 
Materiał do podsypki powinien spełniać następujące wymagania: 

− nie powinny występować cząstki o wymiarach powyżej 20 mm, 

− materiał nie może być zmrożony, 

− nie może zawierać ostrych kamieni lub innego łamanego materiału. 
Przed przystąpieniem do właściwych robót montażowych należy sprawdzić, czy roboty pomocnicze i 

towarzyszące zostały wykonane zgodnie z dokumentacją i niniejszymi warunkami. 
Sprawdzeniu podlega: 

− wykonanie wykopu i podłoża, 

− zabezpieczenie przewodów i kabli napotykanych w obrębie wykopu, 

− stan odeskowań wykopów pod kątem bezpieczeństwa pracy robotników zatrudnionych przy montażu, 

− kąty nachylenia skarp w wykopach nienaruszonych, 

− wykonanie niezbędnych zejść do wykopów w postaci drabin, nie rzadziej niż ok. 20 m. 

Drabiny powinny mieć szczeble co 30  40 cm i być przymocowane do odeskowań, tak aby nie groziło 
niebezpieczeństwo poślizgu lub przechyłu. 

Wykonywanie obsypki 
Po ułożeniu rurociągu należy go obsypać, zapewniając rurze dostateczne podparcie ze wszystkich stron. 
Obsypka rury musi być wykonywana natychmiast po inspekcji, próbach i zatwierdzeniu zakończonego 

posadowienia. 
Obsypka przewodu musi być prowadzona, aż do uzyskania grubości warstwy przynajmniej 0,30 m (po 

zagęszczeniu) powyżej wierzchu rury. 
Materiał służący do wykonywania wypełnienia musi spełniać te same warunki co materiał  do wykonywania 

podłoża. 
Przy zagęszczeniu unikać pustych przestrzeni. Pierwsza warstwa, aż do osi rury musi być wykonywana 

ostrożnie, aby uniknąć uniesienia się rury. Wymagany stopień zagęszczenia wynosi 97% zmodyfikowanej wartości 
Proctora. 

Zasypywanie wykopu powyżej rury powinno być wykonane z tego samego materiału jak obsypka rury, aż 
do wysokości 0,3 m powyżej wierzchu rury. Pozostałą część wykopu do wysokości konstrukcji drogi wypełnić 
gruntem rodzimym za zgodą nadzoru. Grunt zasypywać należy piaskiem lub gruntem piaszczystym. Dopuszcza się 
zasypywanie wykopów gruntem rodzimym po sprawdzeniu przez geologa jego właściwości. Gruz i ziemię nie 
nadającą się do zasypywania wykopów wywieźć do utylizacji. 
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6.4.5. Próba szczelności 
 

Próbę szczelności kanalizacji wykonać przy odsłoniętych złączach zgodnie z normą PN EN 1610: Budowa 
i badania przewodów kanalizacyjnych. Badania szczelności przewodów i studzienek kanalizacyjnych można 
przeprowadzić z użyciem wody (metoda W- zalecana). Po ułożeniu lub wybudowaniu kanału przed zasypaniem 
przeprowadza się próbę szczelności. Polega ona na zamknięciu danego odcinka przewodu korkami i odpowiednim 
uszczelnieniu, a następnie napełnieniu wodą. W górnej części musi być przewidziany wylot na ujście powietrza z 
kanału w czasie jego napełniania. Wodę spiętrza się na wysokość h nie większą niż 2,0 m i przy użyciu rurki 
piezometrycznej połączonej z dolną częścią badanego odcinka obserwuje się spadek zwierciadła wody. W 
początkowym momencie, nawet przy prawidłowo wykonanych stykach, spadek zwierciadła wody będzie dość 
znaczny, ponieważ część wody wchodzi do styków. Dlatego też właściwe obserwacje można poczynić dopiero co 
najmniej po 2 godz. od napełnienia kanału wodą. W kanale szczelnym w czasie 5-10 min. nie powinien występować 
spadek zwierciadła wody w studzience. W kanale źle wykonanym i nieszczelnym spadek ten jest znaczny i 
wówczas wodę trzeba spuścić, sprawdzić dokładnie styki, uszczelnić połączenia wątpliwe lub przeciekające i próbę 
powtórzyć. Czynności te powtarza się, aż do uzyskania pożądanych rezultatów. W kanałach leżących poniżej 
poziomu wody gruntowej wyniki próby za pomocą zalewania kanałów mogą być mylne. Lepiej jest wówczas 
wprowadzić do kanałów sprężone powietrze, dwutlenek węgla lub dym z wilgotnych trocin i obserwować, w którym 
miejscu wydostają się bańki powietrza lub gazy. Gdy manometr dołączony do pompki wskazuje spadek ciśnienia — 
kanał jest nieszczelny. Należy ponownie wodę z wykopu wypompować, sprawdzić złącza i próbę przeprowadzić 
powtórnie. Sprawdzania szczelności przewodów nie należy lekceważyć i choć uzupełnienie szczeliwa jest 
kłopotliwe, zawsze jest mniej kosztowne niż późniejsze odkopywanie przewodu w czasie jego eksploatacji. 
 
6.4.6. Odbiory techniczne 
 

Odbiór częściowy 
Odbiór częściowy obejmuje badanie: 

− zgodności wykonanych robót z dokumentacją techniczną, 

− materiałów, 

− ułożenia przewodów na podłożu, 

− wykonania zmiany kierunku układanego przewodu w planie i profilu, 

− odchylenia w planie osi ułożonego przewodu, 

− różnicy rzędnych w profilu ułożonego przewodu, 

− połączenia wzajemnego rur przez oględziny zewnętrzne, 

− szczelności. 
Długość odcinka podlegającego odbiorom częściowym nie powinna być mniejsza niż odległość między 

studzienkami. 
Wyniki z przeprowadzonych badań powinny być ujęte w formie protokołu i wpisane do dziennika budowy 

oraz podpisane przez nadzór techniczny i członków komisji sprawdzającej. 
Wyczyszczony kanał należy zgłosić do przeglądu video  MPWiK. 

Podsypkę i obsypkę kanału po wykonanu zgłosić do odbioru MPWiK. 
Odbiór techniczny końcowy 

Odbiór techniczny końcowy obejmuje: 

− sprawdzenie protokołów badań przeprowadzonych przy odbiorach częściowych, 

− sprawdzenie naniesienia w dokumentacji zmian i uzupełnień, 

− sprawdzenie prawidłowego zakończenia i wykonania całości robót przewidzianych dokumentacją. 
Wyniki odbioru technicznego końcowego należy ująć w protokole. 

 

6.4.7. Uzgodnienia 
 

Sieć kanalizacyjną należy wykonywać w uzgodnieniu i pod nadzorem MPWiK Wrocław.  
Przed odbiorem należy zgłosić sieć do pomiaru branżowego przez MPWiK i ZGKiM.  
Podsypkę i obsypkę po wykonaniu zgłosić do odbioru przez MPWiK Wrocław.  
Wyczyszczony kanał należy zgłosić do przeglądu video w MPWiK Wrocław.  
Wszystkie prace na czynnej sieci kanalizacyjnej należy wykonywać w uzgodnieniu i pod nadzorem MPWiK 

S.A. Wrocław. 
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Pobór wody do płukania oraz zrzut wód do kanalizacji należy uzgodnić z MPWiK Wrocław. 
 
6.4.8. Wytyczne wykonania wykopów i posadowienia kanałów 
 

Posadowienie studzien i kanału 
Studnie należy posadawiać na 30 cm wylewce wykonanej z mieszaniny piasku i betonu klasy C8/10. W 

przypadku kanału układać na podsypce piaskowej o grubości 10 cm. Podłoże gruntu pod studniami i kanałem 
(piasek średni) należy przed ułożeniem podsypki zagęścić. 

Wybór sposobu szalowania wykopów 
Ze względu na charakter robót (roboty liniowe), uzbrojenie terenu oraz jego zabudowę i sposób 

użytkowania proponuje się zastosowanie wykopów o ścianach rozpartych. Wymaga się, żeby wolna przestrzeń 
pomiędzy rurociągiem i konstrukcją szalowania wykopów wynosiła minimum 30 cm z każdej strony. 
Dobór sposobu szalowania wykopów jest uzależniony od poziomu zalegania warstw wodonośnych. 
W przypadku nie stwierdzenia wody w poziomie wykonywania robót zaleca się zastosować szalunki 
inwentaryzowane – systemowe.  

Szalunki inwentaryzowane 
Do rozparcia wykopów należy używać wyłącznie szalunków inwentaryzowanych. Szalunki powinny być 

stosowane ściśle wg wytycznych ich dostawcy/producenta. Konstrukcja deskowań, rodzaj i rozstaw rozpór oraz 
rodzaj płyt są dostosowane do głębokości wykopów oraz ewentualnego obciążenia naziomu. Szalowania wykopów 
zabezpieczają nie tylko pracowników przed ewentualnymi osunięciami gruntu, ale również pobliskie obiekty przed 
osiadaniem. Obecnie na rynku dostępnych jest wiele systemowych szalowań wykopów (np. system SBH firmy TOP 
MARKET, KRINGS, system firmy PMB Delta – Zremb S.A., Promus Częstochowa, Kopras). Szalowania 
systemowe umożliwiają wykonywanie wykopów do głębokości 5 m. Ostateczny wybór jednego z systemów należy 
do Wykonawcy. 

Wytyczne podparcia ścian wykopów 

− Płyty przyścienne powinny wystawać ponad teren na co najmniej 15 cm w celu zabezpieczenia wykopów 
przed wpadaniem do nich gruntu lub innych przedmiotów. 

− Wykop powinien być przykryty szczelnie balami w przypadku, kiedy w pobliżu odbywa się ruch pojazdów 
lub gdy znajduje się w zasięgu pracy żurawia. 

− Rozpory powinny być w sposób trwały zamocowane do deskowania 

− Maksymalna odległość pomiędzy wyjściami z wykopu wynosi 20 m. 

− W każdej fazie robót pracownicy powinni znajdować się w odeskowanej części wykopu. 

− System podparcia i rozparcia ścian wykopów powinien być sprawdzany każdorazowo przed podjęciem 
pracy. 
Wytyczne prowadzenia robót 

− Wykopy w gruntach spoistych należy prowadzić z zachowaniem naturalnej struktury gruntu dna wykopu. 

− W razie konieczności pośredniego przerzutu urobku należy w pionie zbudować pomosty. 

− Pogłębianie wykopu o więcej niż 0,5 m w gruntach spoistych i 0,3 m w gruntach sypkich może się 
odbywać dopiero po odeskowaniu ścian. 

− Dopuszcza się wykonanie wykopów lekkim sprzętem zmechanizowanym w terenie nieuzbrojonym. 

− Niedopuszczalne jest składowanie gruntu (odkładu) w odległości mniejszej niż 1,0 m od krawędzi 
obudowanego wykopu. 
UWAGA: Podczas prowadzenia prac ziemnych należy zwrócić szczególną uwagę na 

zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu. 
Wytyczne zasypania wykopów 

− Zasypanie wykopów zrealizować bezpośrednio po zakończeniu robót, przeprowadzeniu stosownych prób i 
odbiorów oraz wykonaniu inwentaryzacji geodezyjnej. 

− Dno wykopu należy oczyścić z odpadów oraz odwodnić – jest to szczególnie ważne w przypadku gruntów 
spoistych.  

− Wykopy zasypywać gruntem rodzimym z zachowaniem ich naturalnej struktury. Grunt nie może być 
zmarznięty i nie może zawierać zanieczyszczeń. 

− Obsypkę rurociągów  wykonać ręcznie przy czym grunt należy zagęszczać ręcznie do wysokości minimum 
30 cm ponad górną krawędź rury. Grubość zagęszczanej warstwy nie może przekraczać 20 cm. 

− Przy umocnionych ścianach wykopu grunt przy zasypywaniu wykopów należy zagęszczać ręcznie. 
Grubość zagęszczanej warstwy nie może przekraczać 25 cm. 
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− Zabezpieczenie ścian wykopów można usuwać na wysokość nie większą niż 0,5 m  
w gruntach spoistych i 0,3 m w innych gruntach. 

−  

6.4.9. Opinia geotechniczna 
 

Podstawą opracowania opinii geotechnicznej są karty otworów geotechnicznych, wykonane w ramach 
„Opinii geotechnicznej i dokumentacji badań podłoża gruntowego”. Na podstawie analizy otworów badawczych 
wyodrębniono następujące grupy gruntów: 

- Warstwa I – grunty niespoiste 
Do warstwy tej zaliczamy piaski średnie i drobne w stanie bardzo zagęszczonym (stopień zagęszczenia ID=0,9). 
Miąższość warstwy od -2,5m p.p.t.. Wilgotność: wilgotny. 
W warstwie tej, na głębokości -4,0m p.p.t. występuje woda gruntowa. 

- Warstwa II – grunty spoiste 
Do warstwy tej zaliczamy piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie półzwartym (stopień plastyczności 
IL=0,0). Miąższość warstwy waha się w granicach -2,0 do -6,5m p.p.t.. Wilgotność: mało wilgotny. 

- Warstwa III – grunty spoiste 
Do warstwy tej zaliczamy piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie twardoplastycznym (stopień 
plastyczności IL=0,1). Miąższość warstwy waha się w granicach -1,0 do -2,2m p.p.t.. Wilgotność: wilgotny. 

- Warstwa IV – grunty spoiste 
Do warstwy tej zaliczamy piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie twardoplastycznym (stopień 
plastyczności IL=0,2). Miąższość warstwy waha się w granicach -0,5 do -2,0m p.p.t.. Wilgotność: wilgotny. 

- Warstwa V – grunty spoiste 
Do warstwy tej zaliczamy piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie plastycznym (stopień plastyczności 
IL=0,35). Miąższość warstwy waha się w granicach -0,5 do -2,0m p.p.t.. Wilgotność: wilgotny lub mokry. 
W warstwie tej występują sączenia na poziomie 0,7m p.p.t.. 
 
Parametry geotechniczne podłoża 
Na głębokości układanej kanalizacji występują grunty spoiste, mało wilgotne, wilgotne lub mokre,  w stanie 
półzwartym, twardoplastycznym lub plastycznym. 
Wnioski i zalecenia 

− Należy stosować odpowiedni wariant zabezpieczenia w zależności od rodzaju gruntu oraz głębokości 
projektowanych robót. 

− Grunt należy odwodnić np. za pomocą igłofiltrów 

− Pod studzienkami należy wykonać zagęszczone poduszki piaskowe lub z pospółki, stabilizowane 
cementem (w stosunku c/p=1/6). Wymiary poduszki: grubość – do spągu warstwy nienośnej lub słabo 
nośnej, lecz nie mniej niż 0,5 m, wymiary w rzucie: minimum 0,5 m poza obrys dna studzienki. Poduszki 
należy zagęścić do ID=0,70. 

− Wykopy zasypywać gruntem rodzimym z zachowaniem naturalnej struktury gruntu z wyjątkiem gruntów II-
V warstwy. 

− Prace ziemne wykonywać w wykopach rozpartych i zabezpieczonych zgodnie z oznaczeniem na profilach. 

− Sposób zabezpieczenia wykopów na poszczególnych odcinkach powinien określić wykonawca po 
konsultacjach z uprawnionym geologiem. 

− Odwodnienie wykopów prowadzić wg potrzeby oraz oznaczenia na profilach. 

− Po określeniu dostawców materiałów, wykonawca powinien sprawdzić warunki wyporu tych elementów 
(studnie kanalizacyjne, rury przewodowe) i zainstalować je w sposób zabezpieczający przed 
wypłynięciem. 

Roboty ziemne, w tym wymagania w zakresie ich wykonywania i badań przy odbiorze, wykonać w oparciu o: 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z  06.02.2003r. (Dz.U.Nr47,poz.401) w sprawie bhp podczas  
wykonywania robót budowlanych. 

− PN-B-10736:1996.-roboty ziemne, wykopy  otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. 
 

6.4.10. Warunki techniczne wykonania 
 

Całość robót wykonać zgodnie z: 

• zestawienie norm dotyczących kanalizacji 
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a) PN-B-10729:1999 Kanalizacja - studzienki kanalizacyjne. 
b) PN-EN 1610:2002 N 5/2002 Kanalizacja - przewody kanalizacyjne - wymagania i badania przy odbiorze. 
c) PN-EN 124/2000 Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego i 
kołowego. 
 

• Przepisy szczegółowe 
d) Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano- montażowych.  
e) Tom II. Instalacje sanitarne i przemysłowe. 
f) Tom I. „Budownictwo ogólne”. 
g) Wytyczne producenta/dostawców szalunków i ścianek szczelnych. 

 
6.4.11. Zestawienie materiałów sieci kanalizacji deszczowej 
 

1.  Rura kanalizacyjna kielichowa 160 PVC SN8  mb 74,8 

2.  
Wpust płaski żeliwny z betonową studzienką systemową DN500 wg 
DIN 4052 z osadnikiem, z uchylną klapą wpustową z koszem żeliwną, w 
klasie obciążenia D400 wg normy PN-EN 124:2000 

 
szt. 18 

3.  
Syfon na odpływie ze studzienki wpustowej złożony z 4szt. kolan PVC 

160, 45º 

 
kpl. 18 

4.  Siodło 160 PVC na rurę główną DN1000 bet.  szt. 15 

5.  Przejście PVC-kamionka, Ø160/DN150  szt. 3 

6.  Trójnik równoprzelotowy kam. DN150, 90º  szt. 3 

7.  Kolano kam. DN150, 90º  szt. 3 

8.  Kolano PVC 160, 45º  szt. 15 

 
Przyjęto wymianę wszystkich elementów, ilość dostosować do warunków rzeczywistych. 

 
7. Branża teletechniczna 
 

7.1. Stan istniejący: 
 

Teren przewidziany do realizacji inwestycji jest nie jest obecnie uzbrojony w infrastrukturę Miejskich 
Kanałów Technologicznych w związku z czym projektuje się nowe ciągi MKT. Przedmiotowy obszar jest uzbrojony 
w infrastrukturę teletechniczną operatorów takich jak: Orange Polska S.A., Netia S.A. Polkomtel Sp. z o.o., T-
Mobile Polska S.A. oraz Fine Media. Ze względu na kolizję sieci powyższych operatorów z projektowanym układem 
drogowym konieczna jest ich przebudowa 
 

7.2. Opis techniczny - Miejskie Kanały Technologiczne 
 

7.3. Stan istniejący: 
 

Teren przewidziany do realizacji inwestycji jest nie jest obecnie uzbrojony w infrastrukturę Miejskich 
Kanałów Technologicznych w związku z czym projektuje się nowe ciągi MKT.  
 

7.4. Opis techniczny  - Miejskie Kanały Technologiczne 
 
Do budowy kanalizacji kablowej MKT należy stosować rury, wyposażenie i osprzęt (studnie, złączki rur, 

uszczelnienia końców rur) zgodne z Normami Wydziału Inżynierii Miejskiej Urzędu Miejskiego Wrocławia nr ZN-
WIMUMWR-01-05. 
1. Przebieg projektowanych ciągów MKT, rur obiektowych oraz miejsce posadowienia studni kablowych 

wskazano na planie sytuacyjnym. 
2. Zgodnie z warunkami technicznymi oraz ustaleniami roboczymi zaprojektowano ciąg główny o profilu 1x fi110 + 

1x fi110 (1xHDPE40+7x10/1,0) z rur dwuściennych karbowanych gładkich w środku (DVK110 w sztangach 6m 
ze złączką) oraz ciągi poboczne o profilu 1 x fi110. Ciąg należy układać metodą wykopu otwartego. W 
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obszarze istniejących nawierzchni trwałych wykonać przeciski. Lokalizacja przecisków wskazana na planie 
sytuacyjnym. 

3. Zaprojektowano studnie typu SKO-2g prefabrykowane. Budując studnie należy zachować 
4. normatywne odległości od sąsiedniego uzbrojenia terenu. 
5. Punktem styku dla nowoprojektowanego odcinka sieci MKT jest kanalizacje wewnętrzna 
6. nowopowstającego osiedla, innych punktów styku brak. 
7. Miejsca styku z przyszłymi projektowanymi odcinkami sieci MKT zaprojektowano w obrębie końców 

projektowanego odcinka. Jako punkty styku zaprojektowano studnie kablowe. W przypadku braku miejsca na 
posadowienie studni kablowej i/lub sąsiedztwo studni jako punkty styku zaprojektowano jako ciągi 1xfi110 + 
1xfi110 (1xHDPE40+7x10/1,0) doprowadzone do skraju nowoprojektowanych nawierzchni. Końce rur należy 
uszczelnić wodoszczelnie np. korkami. 

8. Wszystkie studnie należy wyposażyć w ramy z kołnierzem żeliwnym i pokrywy żeliwne ciężkie, wypełnione 
betonem zbrojonym w klasie wytrzymałości B-125 oraz w dodatkowe pokrywy antywłamaniowe wraz z kłódką 
systemową bez numeru, którą należy zamówić zgodnie z wytycznymi. Na pokrywach studni powinno być 
umieszczone trwałe logo Urzędu Miejskiego Wrocławia. 

9. Rury powinny być układane na głębokości min. 0,7 m poniżej poziomu gruntu pod zieleńcem i/lub chodnikiem 
oraz ma głębokości nie mniejszej niż 0,5m, licząc od górnej granicy zewnętrznej ścianki kanału 
technologicznego do poziomu dolnej granicy konstrukcji pobocza, chodnika. W miejscu poprzecznego 
przejścia pod konstrukcją nawierzchni jezdni kanał technologiczny należy posadowić nie mniej niż 0,5m, licząc 
od górnej granicy zewnętrznej ścianki kanału technologicznego do poziomu najniżej położonego punktu dolnej 
granicy konstrukcji (nie mniej niż 1m od poziomu nawierzchni). Przebieg rur powinien zostać oznaczony taśmą 
ostrzegawczą w połowie głębokości ułożenia rur. Rury rurociągu w wykopie należy układać na podsypce 
piaskowej o grubości 10 cm. Ułożone warstwy rur należy przysypać warstwą piasku lub przesianej ziemi 10 cm 
ponad poziom rury, a następnie dopiero zasypać. 

10. Należy zapewnić możliwość skorygowania wysokości montażu włazów studni w czasie budowy powierzchni 
chodnika. Przed przystąpieniem do budowy studni kablowych wykonawca winien uzyskać potwierdzenie 
pisemne od inwestora i generalnego wykonawcy o aktualności rzędnej wykonanych nawierzchni w miejscach 
posadowienia studni. 

11. Ramy i pokrywy istniejących studni należy wyregulować do poziomu terenu projektowanego. 
12. Dla odcinków kanałów pod jezdniami i parkingami dodatkowo wymóg zastosowania rur 
13. grubościennych, przepustowych typu RHDPE110/6,3. Miejsce wprowadzenia rur powinno zostać uszczelnione 

względem otworu w studni zaprawą o odpowiednich parametrach. Uszczelnienie względem ściany studni 
wykonać masą bitumiczno-kauczukową lub wodoszczelną zaprawą cementową. 

 
7.4.1. Netia S.A. 
 

1. Wskazane studnie wzmocnić i wyposażyć w pokrywy typu drogowego. 
2. Należy przełożyć na wskazanym odcinku kanalizację bez ingerencji w kable. 
3. Wskazane odcinki kanalizacji należy zabezpieczyć rurami osłonowymi. 
4. Dokonać regulacji wysokości istniejących studni kablowych do poziomu projektowanych nawierzchni. 
5. Rury powinny być układane na głębokości min. 0,7m poniżej poziomu gruntu pod zieleńcem i/lub chodnikiem  

oraz na głębokości nie mniejszej niż 0,5m, licząc od górnej granicy zewnętrznej ścianki rury do poziomu dolnej 
granicy konstrukcji pobocza, chodnika. W miejscu poprzecznego przejścia pod konstrukcją nawierzchni jezdni 
rury należy posadowić nie mniej niż 0,5m, licząc od górnej granicy zewnętrznej ścianki rury do poziomu 
najniżej położonego punktu dolnej granicy konstrukcji (nie mniej niż 1m od poziomu nawierzchni). Przebieg rur 
powinien zostać oznaczony taśmą ostrzegawczą w połowie głębokości ułożenia rur. Rury rurociągu w wykopie 
należy układać na podsypce piaskowej o grubości 10 cm. Ułożone warstwy rur należy przysypać warstwą 
piasku lub przesianej ziemi 10 cm ponad poziom rury, a następnie dopiero zasypać. 

6. Roboty ziemne należy prowadzić wyłącznie sposobem ręcznym. Ściany wykopów powinny być nachylone pod 
odpowiednim kątem w zależności od kategorii gruntu i zabezpieczone przed osunięciem. 

7. Przed przystąpieniem do prac należy wykonać przekopy kontrolne.  
8. Należy zapewnić możliwość skorygowania wysokości montażu włazów studni +/- 0,1m. Przed przystąpieniem 

do budowy studni kablowych wykonawca winien uzyskać potwierdzenie pisemne od inwestora i generalnego 
wykonawcy o aktualności rzędnej wykonanych nawierzchni w miejscach posadowienia studni. 
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7.5. Uwagi końcowe 
 
Wykonawcą prac może być przedsiębiorstwo lub osoba specjalizująca się i posiadająca odpowiednie 

uprawnienia do wykonywania tego rodzaju prac, posiadająca ponadto akceptację właściciela przebudowywanej 
sieci. 

O pracach należy powiadomić z odpowiednim wyprzedzeniem właścicieli sieci oraz przed przystąpieniem 
do prac należy wystąpić do odpowiednich zawartych w uzgodnieniach służb o pełnienie nadzoru technicznego nad 
wykonywanymi pracami. 

Szczegółowy harmonogram robót opracowany na podstawie niniejszego opracowania należy uzgodnić 
z właścicielem przebudowywanej sieci.  

Przed rozpoczęciem robót wykonawca zobowiązany jest do zapoznania się z warunkami technicznymi i 
uzgodnieniami operatora sieci i przestrzegania zapisów w nich ujętych. 

Roboty budowlano-montażowe w obrębie sieci telekomunikacyjnej należy wykonywać zgodnie z normami, 
a także przepisami obowiązującymi w budownictwie, łączności i pod nadzorem upoważnionego przedstawiciela 
właściciela sieci. 

Roboty związane z budową projektowanych ciągów sieci należy wykonać po wykonaniu robót ziemnych 
i niwelacji terenu według projektu drogowego, a przed układaniem drogowych nawierzchni trwałych. 

Roboty należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi: przepisami bhp, prawem budowlanym, wg zasad 
szczegółowych opisanych w normach oraz przepisach dotyczących budowy i eksploatacji urządzeń 
telekomunikacyjnych oraz instrukcjami montażowymi. 

Po zakończeniu robót należy wykonać próby i badania pomontażowe zgodnie z warunkami technicznymi 
wykonywania i odbioru robót telekomunikacyjnych. 

Pracę w obrębie kabli telekomunikacyjnych wykonywać ręcznie ze szczególną ostrożnością. W przypadku, 
gdy teren przewidziany pod zabudowę jest częściowo wolny od zabudowy i uzbrojenia podziemnego oraz 
po upewnieniu się, że na trasie nowej kanalizacji jak i kabli ziemnych nie ma innych urządzeń podziemnych prace 
można na odcinku bez uzbrojenia wykonywać mechanicznie. W pobliżu innych urządzeń podziemnych prace 
należy wykonywać ręcznie, wykonując odpowiednie przekopy kontrolne. Przed przystąpieniem do robót ziemnych 
wykonawca powinien zapoznać się z aktualna mapą geodezyjną uzbrojenia podziemnego, uwagami zawartymi w 
protokole z Narady Koordynacyjnej. 

Wytyczenie projektowanych elementów należy wykonać po wyznaczeniu w terenie przez uprawnionego 
geodetę krawężników, osi i pikietażu jezdni wg części drogowej. 

Po wykonaniu wszystkich prac należy wykonać końcowe badania techniczne przebudowanych kabli  
i dostarczyć właścicielowi sieci protokoły badań i dokumentację powykonawczą zgodną ze stosowanym systemem 
paszportyzacji. 

Odbiór przed zasypaniem przekładanej / przebudowywanej sieci musi być potwierdzony pozytywnym 
wpisem odbioru w dziennik budowy inspektora nadzoru z ramienia właściciela. 
 

8. Branża elektryczna 
 

8.1. Cel i zakres opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowy (rozbudowy) istniejącego oświetlenia drogowego w 

związku z przebudową odcinka ul. Pięknej, zgodnie z wydanymi danymi koordynacyjnymi ZDiUM w zakresie 
oświetlenia drogowego nr EEIM.4213.4.180.112805.122578.2014 z dnia 17.12.2014 r.. 

Zakres inwestycji obejmuje ustawienie nowych słupów oświetleniowe wraz z nowymi oprawami typu 
SCHREDER TECEO - 40Cree XP-G2 1x40W (LED). Nowe słupy, zgodnie z załączonym projektem 
zagospodarowania terenu, zostaną zlokalizowane w niekolizyjnych miejscach, zapewniając wymagane oświetlenie 
projektowanego układu drogowego. Słupy oświetleniowe w nowych lokalizacjach zostaną zasilone nowymi 
odcinkami linii kablowej nN typu YAKXS 4x35mm2 z istniejącego słupa.   

Projektowane oświetlenie ma na celu oświetlenie projektowanego układu drogowego – 
przebudowywanego odcinka ul. Pieknej. 

 
8.2. Klasa oświetlenia 
 Do opracowania oświetlenia ul. Pięknej przyjęto klasę oświetlenia ME4b. Oświetlenie drogi tej klasy powinno 

spełniać następujące warunki: 
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1. minimalne średnia luminancji jezdni E=7,5 cd/m2 

2. minimalna równomierność luminancji 0,4 

 Do opracowania oświetlenia ul. Nyskiej przyjęto klasę oświetlenia CE5. Oświetlenie drogi tej klasy powinno 

spełniać następujące warunki: 

1. minimalne średnie natężenie oświetlenia E=7,5lx 

2.  minimalna równomierność natężenia oświetlenia 0,4 

  Oświetlenie odcinka drogi projektuje się rozwiązać jako całonocne, przy pomocy opraw z LED-owym 

źródłem światła o mocy 63W lub równoważnym spełniającym minimalne wymagania zaproponowanej oprawy, 

strumień świetlny lampy: 8768lm. Oprawy wykonane są z aluminium w I lub II klasie izolacji. 

 

8.3. Rodzaj oświetlenia 
W celu oświetlenia nowo projektowanego układu drogowego zaprojektowano 4 oprawy oświetleniowe typu 

SCHREDER TECEO - 40Cree XP-G2 1x40W (LED) montowane na wysięgnikach łukowych o długości 1m i 

słupach o łącznej wysokości 10m. 

Parametry oprawy:  

• Napięcie - 230V 

• IP 66, KL. I lub II 

• Typ modułu – wbudowany moduł LED 

• Strumień świetlny 8768lm 

Lokalizację opraw oświetleniowych pokazano na rys E01 - Projekt Zagospodarowania Terenu. 

 
 

8.4. Słupy i posadowienie 
 Oprawy na nowoprojektowanym układzie drogowym montować na słupach aluminiowych szlifowanych 

tupu SAL-90K o długości 9m prod. ROSA z zastosowaniem wysięgników łukowych typu WR-14/1 o długości 1m i 

łącznej wysokości 10m. Słupy montować na fundamencie prefabrykowanym typu B-71 dobranym do wysokości 

słupa. Fundament zabezpieczyć czarną farbą bitumiczną. Słupy zabezpieczyć powłoką antyplakatową i antygraffiti 

w technologii "HLG System" lub równoważnej do wysokości 2,5m od powierzchni terenu. Konstrukcja słupa 

powinna umożliwić montaż tabliczek bezpiecznikowych np. wg wzoru firmy „Winel”. Po wykonaniu robót 

wykonawca powinien nanieść na słupy numerację ustaloną na etapie realizacji w Zespole Infrastruktury Miejskiej 

ZDiUM. 

 Lokalizację słupów pokazano na rys Projekt Zagospodarowania Terenu. 

 

8.5. Sieć zasilająca kolumny oświetleniowe 
Sieć zasilająca słupy oświetleniowe zostanie wykonana w układzie TNC jako kablowa. Pomiędzy 

nowoprojektowanymi słupami oświetleniowymi należy ułożyć kabel typu YAKXS 4x35mm2 oraz płaskownik FeZn 

25x4 ułożony na dnie wykopu. 

Nowoprojektowane słupy oświetleniowe należy dodatkowo uziemić za pomocą uziomów prętowo 

taśmowych, których rezystancja nie powinna przekraczać 10 Ω. 

Oprawy podłączyć do tabliczki słupowej za pomocą przewodów YDY 3x2,5mm2.  

 

8.6. Układanie i parametry kabli 
Kabel układać w rowie kablowym o szerokości 0,4m, na głębokości 0,7m licząc od górnej krawędzi kabla 

do powierzchni gruntu, oraz 0,5m licząc od górnej krawędzi kabla do powierzchni chodnika. W przypadku przejścia 

kabla pod drogami wykonać ułożenie kabla na głębokości min. 1,0m od powierzchni niwelety jezdni.  

Przejście pod nowoprojektowaną drogą wykonać metodą wykopu otwartego. Przejście pod projektowaną 

drogą należy wykonać rurą z materiału HDPE Φ110 np. typu SRS-G 110 oraz równolegle ułożyć rezerwowy 

przepust dla kabli oświetleniowych. Przepusty kablowe należy zabezpieczyć przed zamuleniem. Kable przy 

zbliżeniu z istniejącą siecią uzbrojenia podziemnego prowadzić w rurach osłonowych wykonanych z materiału 
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HDPE Φ110 np typu DVK110. Wszystkie opisane na planie sytuacyjnym długości rur ochronnych obejmują ich 

zapas po obu stronach jezdni min. 0,5m. Końce rur ochronnych należy zabezpieczyć przed dostaniem się do 

środka wilgoci i zanieczyszczeń. 

Kable w wykopach układać na warstwie piasku o grubości 10 cm. Kable po ułożeniu zasypać 10 cm warstwą 

piasku, 15 cm warstwą gruntu rodzimego i przykryć niebieską folią kalandrowaną. Grubość folii powinna być nie 

mniejsza niż 0,3mm. Krawędź zastosowanej folii powinna być wystawać co najmniej 50mm poza zewnętrzną 

krawędź ułożonego kabla.  

 Kable układać zgodnie z normą SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie 

i budowa”. Rowy kablowe wykonać z zachowaniem szczególnej ostrożności przy sieciach podziemnych innych 

użytkowników. Wykopy w pobliżu urządzeń uzbrojenia podziemnego wykonać w sposób ręczny. Kable prowadzone 

w ziemi należy układać faliście.  

Kabel opisywać stosując oznaczniki kablowe (opaski kablowe) informujące o rodzaju, typie i parametrach 

układanego kabla rozmieszczone na kablu w odstępach nie większych niż 10m oraz w miejscach 

charakterystycznych mających wpływ na bezpieczeństwo. 

Przy wprowadzeniu kabli do kolumn oświetleniowych i przy szafkach oświetleniowych zostawić zapas 

około 1m.  

 

8.7. Ochrona przeciw porażeniowa 
Sieć rozdzielcza oświetlenia drogowego 3x400/230V pracuje w układzie TNC. Dla ochrony od porażeń 

będzie zastosowane „samoczynne wyłączanie zasilania” w sieci oświetlenia drogowego zasilanego w układzie 

TNC. Ochrona dodatkowa realizowana kolejno przez bezpieczniki w tabliczkach bezpiecznikowych, wyłączniki w 

szafkach oświetleniowych oraz bezpieczniki w złączach kablowych. 

W układzie TNC przy nowoprojektowanych słupach oświetleniowych wykonać dodatkowe uziemienia za 

pomocą uziomów prętowo – taśmowych. Oporność uziemień dodatkowych R ≤ 10Ω. Na dnie wykopów kablowych 

ułożyć płaskownik FeZn 25x4mm przyłączając poszczególne oprawy. 

 Ilość słupów oraz schemat zasilania w odniesieniu do stanu istniejącego pozostaje bez zmian.   

Sprawdzić pomiarami skuteczność ochrony od porażeń. 

 

9. Gospodarka zielenią 
 

Kolidujące z planowaną inwestycją drzewa przeznaczone są do wycinki – operat dendrologiczny stanowi 
odrębne opracowanie. Na etapie projektu budowlanego zostaną przyjęte rozwiązania konstrukcyjne zapewniające 
właściwe warunki wegetacji drzewom rosnącym w pasach dróg publicznych. 

Przejścia projektowanych kabli w pobliżu istniejących drzew należy realizować poprzez wykonanie tych 
przejść metodami bez wykopowymi – przeciskami lub przewiertami. 

 
 

10. Wpływ eksploatacji górniczej 
 

 Działki objęte opracowaniem - 13 AM-1, 1 AM-4, 1/1 i 1/2 AM-5, obr. Tarnogaj we Wrocławiu, nie znajdują 

się w granicach terenu górniczego. 
 

11. Zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych elementów 
 

Użytkownicy projektowanych obiektów budowlanych są użytkownikami drogi publicznej objętej 

opracowaniem (ul. Piękna). Projektowany obiekt (przebudowywany odcinek drogi) nie stanowi zagrożenia dla 

higieny i zdrowia dla użytkowników, jak i również dla środowiska. Stosowane rozwiązania (materiały kamienne, 

ulepszenia podłoża – stabilizacja cementem, warstwy asfaltowe nawierzchni jezdni) nie stanowią również 

zagrożenia dla środowiska. 
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12. Obszar oddziaływania obiektu 
 

Budowanym obiektem budowlanym jest przebudowywany odcinek drogi publicznej, która powinna spełniać 

wymagania zawarte w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury I Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie 

ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U z 2016 poz. 124). 

Projektowane rozwiązania zachowują właściwości konstrukcyjne i użytkowe innych obiektów budowlanych 

w przypadku zbliżeń i skrzyżowań, a ograniczenia w zagospodarowaniu terenu ograniczone są do działek na 

których została zaprojektowane skrzyżowanie. 

W związku z powyższym, obszar oddziaływania projektowanego obiektu budowlanego tj. 

przebudowywanego odcinka drogi, mieści się w całości na działkach, na których został zaprojektowany. 

Ponadto realizowany zakres nie jest wymieniany w rozporządzeniu Rady Ministrów w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. z dnia 18 stycznia 2016, poz. 71). 

 

13. Rejestr zabytków oraz ochrona wynikająca z MPZP 
 

Zgodnie z zapisami obowiązującego MPZP, granice obszaru objętego planem tożsame z granicami strefy 

ochrony konserwatorskiej zabytków archeologicznych. 

 

14. Uwagi końcowe 
 

3. Zmiany istotne  należy konsultować z projektantem. Zmiany nieistotne - pozostawia się do decyzji 
Inspektora nadzoru. 

4. Roboty nie ujęte w dokumentacji, a wynikające z technologii budowy, zastosowania materiałów lub 
montażu urządzeń winny być uwzględnione w kosztorysie ofertowym Wykonawcy i brak ich 
wyszczególnienia w dokumentacji nie może stanowić podstawy do roszczeń finansowych Wykonawcy w 
stosunku do Inwestora lub Biura Projektów. 

 

 

Wrocław, grudzień 2018 r.        Projektant: 
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C. CZĘŚĆ RYSUNKOWA PROJEKTU BUDOWLANEGO 
 

1. Projekt zagospodarowania terenu - drogi PZT-01 skala 1:500 

2. Przekroje poprzeczne PZT-02 skala 1:50 
3. Profile przykanalików PZT-03 skala 1:100/250 
4. Włączenie do istniejącej studni PZT-04 skala 1:25 
5. Wpusty PZT-05 skala 1:25 
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1. Informacja BIOZ 
 

Na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 Nr 120 poz.1126 z 
dnia 10.07.2003 r.) oraz na podstawie Prawa Budowlanego Art. 21a ust. 1a pkt. 2 (Dz. U. z 2016 r. poz. 290) plan 
„bioz” nie jest wymagany. 
 

1.1. Plan BIOZ. Zakres robót. Harmonogram 
 

Kierownik budowy lub inna osoba jest zobowiązana do sporządzenia Planu BIOZ.  
 

Zakres robót jest określony w projekcie przebudowy odcinka ul. Pięknej we Wrocławiu wraz z przebudową 
odwodnienia, budową oświetlenia i kanalizacji MKT we Wrocławiu. 

Inwestycja nie będzie etapowana. Roboty będą realizowane zgodnie z projektem organizacji ruchu na 
czas trwania robót. 

Przewidywany czas wykonywania robót - ok. 3 m-ce  (w 2019 roku). 
Harmonogram realizacji będzie sporządzony przez Wykonawcę i zatwierdzony przez Inwestora. 

 
1.2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych podlegających adaptacji i rozbiórce. 

 
Brak. 
 

1.3. Elementy zagospodarowania działki, mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  
 
Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi może wystąpić z uwagi na bezpośrednie sąsiedztwo czynnych 

obszarów komunikacyjnych (istniejąca droga publiczna). Celem zwiększenia bezpieczeństwa przewiduje się 
wprowadzenie organizacji ruchu na czas prowadzenia robót. 

 
1.4. Przewidywane zagrożenia w trakcie wykonywania robót; rodzaj zagrożeń, skala, miejsce i czas ich 

wystąpienia. 
 
Na terenie budowy przewidywane jest wykonywanie następujących rodzajów robót, o których mowa w 

art.21a ust.2 pkt.1-10 ustawy Prawo Budowlane: 

− roboty wykonywane przy użyciu dźwigów ( pkt.1f): rozładunek materiałów na paletach, 

− prace prowadzone w pobliżu czynnych linii komunikacyjnych ( pkt.4), ryzyko potrącenia przez jadące pojazdy, 
ryzyko związane z pracą maszyn i urządzeń drogowych, 

− roboty wykonywane w pobliżu sieci energetycznych i gazowych,  

− ryzyko związane z porażeniem prądem, 

− ryzyko prowadzone z wykonywaniem wykopów. 
Do realizacji  robót  związanych  z  przedmiotem  niniejszego opracowania  należy  zaangażować  zakład  

usługowy  zatrudniający pracowników o odpowiednich umiejętnościach 
i kwalifikacjach  zawodowych. Planowane  prace  ziemne  (m.in. przy  wykonywaniu  wykopów pod  nawierzchnie i 
przepust)  wymagają  odpowiedniego  oznakowania  informacyjnego  i ostrzegawczego. 

 
1.5. Wydzielenie i oznakowanie miejsc prowadzenia robót budowlanych – w zależności od występujących 

zagrożeń. 
 
Przewiduje się oznakowanie terenu zgodnie z projektem organizacji ruchu zastępczego na czas budowy.  
 

1.6. Wykopy 
 
Sposób zabezpieczenia wykopów oraz przepisy BHP przy wykonywaniu wykopów i robót ziemnych – 

zgodny z par. 166 – 193 Rozporządzenia Ministra Budownictwa. 
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1.7. Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do robót szczególnie niebezpiecznych. 
 
Wszyscy pracownicy wykonujący prace powinni być przeszkoleni przez pracowników nadzoru lub służby 

BHP. 
Wszyscy pracownicy powinni być wyposażeni w środki i niezbędny sprzęt ochrony osobistej. Sprzęt 

powinien być sprawny i posiadać niezbędne atesty. 
 

1.8. Przechowywanie i przemieszczanie substancji niebezpiecznych. 
 
Nie przewiduje się przechowywania i przemieszczania na placu budowy substancji niebezpiecznych.  
Nie przewiduje się składowisk materiałów łatwopalnych ani magazynów farb, lakierów, rozpuszczalników 

etc. Materiały tego rodzaju będą zużywane od razu po dostarczeniu na budowę. 
 

1.9. Środki techniczne dla zapobiegania niebezpieczeństwom, komunikacja i ewakuacja. 
 
Należy przestrzegać zasad BHP określonych w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 

2003 w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401 z 
2003 r.). Rejon wykopów należy prawidłowo oznakować tak aby oznaczenia były widoczne w dzień i po zmierzchu 
(tablice informacyjne, prawidłowe  oświetlenie rejonu prac i inne). 

Dla zapobiegania niebezpieczeństwom należy stosować standardowy sprzęt i środki ochrony osobistej.  
Maszyny i urządzenia muszą być sprawne, zawiesia, haki i zblocza muszą być dostosowane do ciężaru 

elementów podnoszonych. 
Wszystkie osoby, również nie będące pracownikami znajdujące się w rejonie prac prowadzonych z 

użyciem dźwigów etc. muszą posiadać kaski ochronne.  
W pomieszczeniu zaplecza budowy zlokalizować apteczkę podręczną. 
Pracownicy nadzoru powinni być wyposażeni w urządzenia łączności bezprzewodowej – radiotelefony 

UKF lub telefony komórkowe. Powinni znać numery służb ratowniczych oraz kierownictwa budowy. 
W przypadku wystąpienia zagrożenia zdrowia i życia (pożar, wybuch) należy ewakuować pracowników 

poza strefę zagrożenia. 
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PLAN ORIENTACYJNY 

  



(oznaczenie według mpzp):

1. Układ współrzędnych  "2000/6".

4. Obszar aktualizacji zaznaczono linią szrafurowaną, kolorem fioletowym.

3. Informacje o służebności gruntowych mających wpływ na zagospodarowanie gruntów

zlokalizowanych w granicach inwestycji: nie badano.

LEGENDA:

6. Opracowanie: Usługi Geodezjne NADIR Tomasz Sobczyk, Domasłów 43, 63-642 Perzów

5. Oznaczone linie MPZP pochodzą z digitalizacji pliku graficznego

załącznik Uchwały Rady Miejskiej Wrocławia nr:XXIX/1006/08 z dnia 30 grudnia 2008 r.
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zlokalizowanych w granicach inwestycji: nie badano.

LEGENDA:

6. Opracowanie: Usługi Geodezjne NADIR Tomasz Sobczyk, Domasłów 43, 63-642 Perzów

5. Oznaczone linie MPZP pochodzą z digitalizacji pliku graficznego

załącznik Uchwały Rady Miejskiej Wrocławia nr:XXIX/1006/08 z dnia 30 grudnia 2008 r.
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PROJEKT BUDOWLANY

1:500

PZT-01

GMINA WROCŁAW

PL. NOWY TARG 1-8, 50-141 WROCŁAW

A

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

AP SZCZEPANIAK

PRZEBUDOWA ODCINKA UL. PIĘKNEJ WE WROCŁAWIU

WRAZ Z PRZEBUDOWĄ KANALIZACJI DESZCZOWEJ, BUDOWĄ SIECI

ELEKTROENERGETYCZNEJ NISKIEGO NAPIĘCIA DLA OŚWIETLENIA

DROGI I BUDOWĄ  KANAŁU TECHNOLOGICZNEGO MKT

LEGENDA

- Projektowane chodniki i dojścia o wzmocnionej konstrukcji

- Projektowane chodniki i dojścia

- Projektowane wyspy segregujące i azylu

- Projektowane zjazdy 

- Projektowana modernizacja jezdni ul. Pięknej

- Projektowane poszerzenie jezdni ul. Pięknej

- Projektowane zieleńce

- Projektowane miejsca postojowe

- Projektowane wyspy segregujące i azylu - część przejezdna wyspy

proj. wpusty deszczowe

proj. rzedne  wysokościowe

- Projektowane krawężniki betonowe 15x30x100 cm

- Projektowane krawężniki betonowe 15x22x100 cm - obniżone

- Projektowane obrzeża betonowe 8x30x100 cm

- Linie rozgraniczające z obowiązującego MPZP

- Projektowane krawężniki betonowe 15x22x100-15x33x100 cm - przejściowe

- Granica opracowania

- Krawężniki betonowe 15x30 cm wyniesione (2-gi rząd krawężników)

- proj. studnia kablowa

- proj. kanalizacja kablowa

- proj. oświetlenie uliczne
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