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Opis techniczny 

 
1. DANE OGÓLNE 
1.1. Przedmiot opracowania. 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowy dwóch przystanków tramwajowych przy 
skrzyżowaniu ulic Św. Katarzyny i Purkyniego we Wrocławiu 

 
1.2. Inwestor 
Inwestorem zadania jest Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta, ul. Długa 49, 53-633 Wrocław. 
 
1.3. Cel i zakres opracowania 
Zakres opracowania obejmuje zagospodarowanie fragmentu pasa drogowego ulicy Św. Katarzyny, 
przy skrzyżowaniu z ulicą Purkyniego – w obrębie istniejącego torowiska i chodnika wschodniego. 
Celem niniejszego opracowania jest projekt dwóch przystanków tramwajowych wraz z 
odwodnieniem nawierzchni, wyposażeniem przystanków w tablice Dynamicznej Informacji 
Pasażerskiej; biletomat, wiaty. 
 
1.4. Wykorzystane materiały 
Przy sporządzaniu projektu wykorzystano poniższe materiały: 

• wyniki wizji lokalnej i pomiarów w terenie wykonanych w listopadzie 2011 roku; 
• mapę do celów projektowych w skali 1:500 rejonu objętego projektem; 

 
2. STAN ISTNIEJĄCY 
Ulica zlokalizowana jest w centrum miasta w dzielnicy Stare Miasto. Ulica na przedmiotowym 
odcinku posiada pas drogowy o szerokości około 25 m z jezdnią bitumiczna szerokości 6,0 m, 
wydzielonym torowiskiem o nawierzchni betonowej i obustronnymi chodnikami z kostki betonowej 
oraz z kostki kamiennej i płyt kamiennych. 

 
2.1. Warunki gruntowo-wodne 
Nie przeprowadza się badań podłoża gruntowego dla projektowanych peronów. Przyjęto, że w 
miejscu projektowanych peronów tramwajowych podłoże gruntowe kwalifikuje się do grupy 
nośności G1, ponieważ znajduje się tam obecnie nawierzchnia chodnikowa (po stronie wschodniej 
torowiska) i nawierzchnia pasa postojowego (po zachodniej stronie torowiska), a stan techniczny 
tych nawierzchni jest bardzo dobry. 
 
3. MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 
W terenie zainwestowania obowiązują dwa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego: 
1. dla rejonu placu Nowy Targ we Wrocławiu uchwała Rady Miejskiej  nr XLI/1283/09  z dnia 
19.11.2009r  
2.dla rejonu ulic Klemensa Janickiego i Bernardyńskiej we Wrocławiu uchwała Rady Miejskiej      
nr VI/77/11  z dnia 10.02.2011r . 
Budowa złącza w rejonie skrzyżowania ul. Kraińskiego i Purkyniego jest zlokalizowana poza 
obszarem mpzp jako przyłącze elektryczne  nie wymaga  decyzji o lokalizacji o warunkach 
zabudowy. 
 
4. OCHRONA KONSERWATORSKA  
 

Teren inwestycji jest  wpisany w rejestr zabytków w dziale osiedla i zespoły urbanistyczne 
pod nr 212  Stare Miasto  dlatego uzyskano pozwolenie konserwatorskie nr 18/2012 z dnia 
11.01.2012r 
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W Wojewódzkim Urzędzie Ochrony Zabytków uzyskano  zalecenia konserwatorskie – 
pismo nr WZA.5151.3127.2011.AZ. 
 
5. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – CZ ĘŚĆ DROGOWA 
Ukształtowanie w planie. 
Zaprojektowano dwa perony tramwajowe, zlokalizowane po południowej stronie wlotu ulicy 
Purkyniego. Perony będą miały długość 35,0 m i szerokość – po stronie wschodniej 3,5 m, a po 
stronie zachodniej 3,29-2,80 m (dostosowaną do dostępnego pasa terenu między torowiskiem a 
jezdnią). Dojście do peronu zachodniego zapewni projektowana rampa od strony północnej (od 
przejścia dla pieszych) – szerokości 3,4 m i długości 4,3 m, ze spadkiem podłużnym 3,45-4,65%. 
Peron wschodni nie będzie fizycznie oddzielony od przyległego chodnika – planuje się jedynie 
wydzielenie optyczne w formie podwójnej rolki z kostki kamiennej 9/11. 
Krawężnik wystający wbudowany zostanie wzdłuż peronu zachodniego – od strony jezdni ulicy 
Św. Katarzyny. Z uwagi na bardzo dużą różnicę wysokości pomiędzy poziomem główki szyny a 
niweleta jezdni, konieczne będzie zastosowanie oddzielnego krawężnika, wbudowanego równolegle 
do istniejącego krawężnika jezdni. Nowy krawężnik będzie miał wysokość od 0 cm do max. 33 cm.  
Od strony torowiska krawędź peronu wykonana będzie w formie krawężnika kamiennego o 
wysokości 18 cm ponad poziom płyty torowiska i 17 cm ponad poziom główki szyny. W rzucie 
poziomym krawędź peronu odsunięta będzie od osi toru na odległość 1325 mm. 
Wzdłuż zewnętrznej krawędzi peronu zachodniego (od strony jezdni) ustawione zostanie nowe 
ogrodzenie, oddzielające peron od jezdni. Ogrodzenie należy wykonać wg wzoru na fot. 1  - qw 
układzie przerywnik typu BB/PR-A01 montowany co drugie przęsło. Elementy ogrodzenia 
zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez malowanie proszkowe lub farbą ftalową w kolorze RAL 
7016.  
W ramach budowy peronu wschodniego konieczne będzie przestawienie istniejącego słupa 
trakcyjnego, który zostanie przestawiony poza krawędź projektowanego peronu. 
Szczegóły ukształtowania w planie przedstawiono na rysunku nr D-01. 
 
Ukształtowanie wysokościowe. 
Projektowane ukształtowanie wysokościowe jest pochodną istniejącego ukształtowania terenu, a w 
szczególności niwelety torowiska tramwajowego. Poziom krawędzi peronów został wyniesiony na 
wysokość 17 cm ponad poziom główki szyny. W przekroju poprzecznym na peronach zastosowano 
spadki w kierunku od torowiska, tj. po stornie zachodniej w kierunku jezdni i po stronie wschodniej 
w kierunku chodnika. Na peronie zachodnim zaprojektowano stały spadek poprzeczny 2%, a na 
peronie wschodnim, w związku z koniecznym przebrukowaniem przyległego chodnika i 
wykształceniem ścieku zapewniającego odpływ wody opadowej, spadek poprzeczny będzie 
zmienny w zakresie 2,3-3,0%. 
W ramach przedrukowania chodnika zachowany będzie jego poziom przy istniejącym murku 
oporowym na krawędzi chodnika. W związku z tym nie ulegną zmianie rzędne istniejących przy 
krawędzi chodnika studni telefonicznych oraz stojaka rowerowego i terminala obsługowego 
Wrocławskich Rowerów Miejskich. Konieczne natomiast wyregulowanie wysokościowe 
istniejących 3  szt. (z 5 szt.) stojaków rowerowych przy południowym końcu peronu wschodniego. 
 
Wyposażenie przystanków. 
Na obu przystankach zaprojektowano montaż trzyprzęsłowych wiat przystankowych typu 
staromiejskiego wg Katalogu Mebli Ulicznych – wiata typ WT/KP-A, przy czym z uwagi na 
niewielką szerokość dostępnego pasa terenu (peron zachodni) oraz liczne sieci uzbrojenia 
podziemnego (możliwość kolizji z fundamentami wiat) zastosowano wiaty typu wspornikowego, 
bez ścianek bocznych. 
Wiaty będą montowane na ciągłej ławie fundamentowej z betonu C16/20 o szerokości 60 cm i 
wysokości 70 m lub wg zaleceń dostawy wiaty. W wiacie zamontowana będzie systemowa ławka, 
dostarczana wraz z wiatą. Konstrukcja wiaty – stalowa ocynkowana, malowana proszkowo w 
kolorze RAL 9007 z bocznymi elementami w kolorze RAL 7016. Dach wiaty ze szkła hartowanego 
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i piaskowanego na całej powierzchni. Tylna ściana ze szkła bezpiecznego. 
Dodatkowe wyposażenie przystanku stanowić będą: 

• kosz na odpady wg Katalogu Mebli Ulicznych – typ KP/PR-A01 – szt. 1 na każdym 
peronie; 

• ławka żeliwna (poza wiatą) wg Katalogu Mebli Ulicznych – typ LS/PR-E02 – szt. 1 na 
każdym peronie; 

• słupki przystankowe ze znakiem D-17 – wg Katalogu Mebli Ulicznych – typ SL/PR-A02; 
• biletomat – zgodny z systemem stosowanym we Wrocławiu – szt. 1 na peronie wschodnim. 

Po północnej stronie wiat, na obu peronach, w odległości ok. 1/2 długości peronu zaplanowano 
montaż tablic diodowych dwustronnych typu D6 – szczegółowe rozwiązanie wg odrębnego 
opracowania. 
Konstrukcja nawierzchni chodnika i peronów. 
Zaprojektowano wykonanie na peronach nawierzchni z materiałów kamiennych. Wykorzystany 
zostanie przy tym materiał z rozbiórki istniejącego chodnika – kostka kamienna 9/11. Deficyt 
materiału kamiennego zostanie uzupełniony materiałem rozbiórkowym z magazynu ZDIUM. 
Poniżej przedstawiono zestawienie warstw poszczególnych typów projektowanych nawierzchni: 
 
Peron i chodnik – nawierzchnia z kostki kamiennej: 
• kostka kamienna łupana 9/11 (spoiny wypełnione zaprawą cementową) – materiał z odzysku 
• podsypka  cementowo-piaskowa lub z grysu granitowego lub bazaltowego 2/5 mm gr. 3 cm 
• podbudowa zasadnicza z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa  gr. min. 15 cm 
• podłoże nawierzchni – istniejąca podbudowa rozebranego chodnika 

 
Peron – nawierzchnia z płyt granitowych 
• płyty granitowe (spoiny wypełnione drobnym piaskiem) – nowe, płomieniowane o wymiarach 

50x50x8 cm 
• podsypka  cementowo-piaskowa lub z grysu granitowego lub bazaltowego 2/5 mm gr. 5 cm 
• podbudowa zasadnicza z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa  gr. min. 15 cm 
• podłoże nawierzchni – istniejąca podbudowa rozebranego chodnika 

  
Kostkę kamienną na peronach należy układać w deseń rzędowy, prostopadle do krawężnika. Na 
chodniku kostkę kamienną układać w deseń łukowy. Oddzielenie peronu wschodniego od chodnika 
wykonać poprzez ułożenie rolki z 2 rzędów kostki kamiennej 9/11. 
 
Wzdłuż peronów zaprojektowano wykonanie pasa z płyt ryflowanych (płyty betonowe typu STOP) 
dla osób niedowidzących. Płytki typu stop będą układane analogicznie jak kostka kamienna, w taki 
sposób, aby utworzyć linię w odległości 0,5 m o d krawędzi peronu. 

 
6. ODWODNIENIE NAWIERZCHNI 
W rejonie peronu wschodniego i przejścia dla pieszych znajduje się wpust deszczowy  oznaczony 
na planie sytuacyjnym W1, usytuowany w jezdni przy krawężniku. Krawężnik ma zmienną 
wysokość ze względu na konieczne zniwelowanie różnicy wysokości między przejściem dla 
pieszych a peronem tramwajowym. Dla bezpieczeństwa pieszych wpust zostanie wymieniony na 
wpust podkrawężnikowy pośredni, zostanie zlikwidowane istniejące obejście krawężnikiem wpustu 
– światło krawężnika w miejscu wpustu będzie wynosić 12cm. Spadek podłużny rampy 
dostosowany będzie do wysokości wpustu. 
Wpust oznaczony jako W2 zaprojektowany w chodniku w rejonie przystanku wschodniego  
zostanie wykonany jako wpust z zawiasem klasy C250 w wersji dla przechodniów.(gęsto 
żebrowany). 
Z uwagi na ograniczenie kosztów zaprojektowano podłączenie wpustu deszczowego W2  do 
wpustu W1, który do tej pory zbierał wody opadowe i roztopowe z tego rejonu. 
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7. CZĘŚĆ ENERGETYCZNA 

7.1 Przebudowa oświetlenia drogowego 

Ze względu na kolizję projektowanej wiaty przystankowej z kablem oświetlenia drogowego 
YAKY 4x35mm2, istniejący kabel YAKY4x35 między słupami oświetleniowymi, zaznaczonymi na 
planie sytuacyjnym, należy unieczynnić na odcinku 32m. Po nie kolidującej trasie, między słupami 
oświetleniowymi, należy ułożyć nowy odcinek kabla typu YAKXS 4x35mm2 długości 38m 
(długość kabla obejmuje zapas po 1m przy słupach oświetleniowych). Projektowany kabel 
wprowadzić do słupów i podłączyć pod zaciski tabliczki słupowej. Kabel układać w rowie 
kablowym, szerokości 0,4m, na głębokości 0,5m licząc od górnej krawędzi kabla do powierzchni 
chodnika. Kable przy zbliżeniu i skrzyżowaniu z istniejącą siecią uzbrojenia podziemnego 
prowadzić w rurach osłonowych wykonanych z materiału HDPE Φ110 np typu DVK110. 

Przebudowa nie wpłynie na zmianę parametrów oświetlenia na torowisku oraz ul. Św. 
Katarzyny. 

7.2 Przebudowa kanalizacji kablowej 

Przy istniejącej szafie sterowniczej 130, na istniejącej kanalizacji kablowej, należy 
wybudować studnię kablową wielkości SK2 o nieregularnym kształcie. Z projektowanej studni do 
szafki sterowniczej należy wybudować 4 rury typu DVR110. 

7.3 Szafka zasilająca 

Zabudować zabezpieczenie przelicznikowe 3xWTNH 25A w istniejącym rozłączniku 
bezpiecznikowym przystosowanym do plombowania. Istniejący licznik 1-f wymienić na 3-f. 
Zasilanie urządzeń do licznika prowadzić kablem YKY 4x16mm2. Przed licznikiem wykonać 
rozdzielenie przewodu PE z przewodu PEN. Szynę PE uziemić. Dopuszcza się wykorzystanie 
istniejącego uziomu. Rezystancja uziomu nie może przekroczyć wartości 30Ω.  

W wolnej części szafki licznikowej zabudować rozdzielnicę z zabezpieczeniami 
rozdzielającą energię elektryczną z podziałem na elementy sterownika sygnalizacji świetlnej i 
zasilanie biletomatu. Zasilanie rozdzielnicy zaprojektowano kablem YKYżo 4x16mm2.  
Z rozdzielnicy przez szafkę zasilania z agregatu, zasilić  sterownik 152 kablem YKYżo 3x16mm2. 

7.4 Zasilanie biletomatu 

Projektowany biletomat posadowić na fundamencie o wymiarach 50x90x40cm.  
W projektowanej rozdzielnicy zabudować rozłącznik bezpiecznikowy RBK00 1xWTNH16A. 

Przy istniejącym złączu ZK3+TL na skrzyżowaniu ulic Purkyniego z ul. Kraińskiego 
zabudować złącze typu ZK-1 o wymiarach 0,4x0,25x1,69m. W złączu zabudować wyłącznik 
różnicowoprądowy typu S312 B-10A 30mA. Od rozłącznika do projektowanej szafki ZK-1 
prowadzić kabel YKYżo 3x10mm2.  

Biletomat zasilić z zacisków wyłącznika różnicowoprądowego S301 B10A kablem YKYżo 
3x10mm2 długości 190m. Na całej długości kabel prowadzić w istniejącej kanalizacji kablowej.  

Od studni 130SM01/SK2 do fundamentu biletomatu wybudować kanalizację kablową 
1xDVR110 długości 8,5m. 

7.5 Tablice DIP wraz z zasilaniem 

Dla potrzeb realizacji systemu Dynamicznej Informacji Przystankowej na projektowanych 
przystankach komunikacji miejskiej miasta Wrocław należy zamontować  po jednej elektronicznej 
tablicy informacyjnej LED. Tablica montowana jest na stalowym słupie. Za sterowanie tablicą 
odpowiada serwer lokalny zamontowany w szafie sterowniczej ITS. 
Niniejsze opracowanie obejmuje projekt montażu tablic przystankowych LED, montaż sterownika 
w szafie ITS152 projektowanej przez firmę WASKO S.A. oraz zasilanie projektowanych tablic 
DIP. Na przystankach będą montowane tablice dwustronne 6 wierszowe (5 wierszy na informację 
przejazdową i jeden wiersz na komunikaty).  
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Tablicę systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej montować na słupach stalowych zgodnie z 
wymaganiami Inwestora i zaleceniami ZE SiMS. 

7.6 Przestawienie słupa trakcyjnego 

Kolidujący z projektowanym przystankiem słup należy zdemontować, a w nowej lokalizacji 
zamontować nowy słup typu KRO/0-12 wraz z nowym łącznikiem silnikowym, nowym 
okablowaniem i osprzętem. 
Zawieszenie poprzeczne wykonane linką typu FIZn10mm mocować do słupów przy pomocy 
obchwytów z zastosowaniem tłumików drgań z linki syntetycznej PARAFIL.  
Stosować naprężniki dla linek zawieszeń poprzecznych. 
      Projekt  nie przewiduje zmian w układzie  sekcjonowania.                                                 
Izolatory sekcyjne o numerze  48 pozostają bez zmian.    
Do istniejących  izolatorów sekcyjnych wykonać nową instalację zasilającą po 2 przewody typu 
LYd 120mm2 na każdą sekcję sieci, które prowadzić  na linkach konstrukcyjnych z  uchwytami 
dystansowymi UDz. Przewody te, podłączyć do liny nośnej LnCu95 oraz do przewodu jezdnego 
Djp100 stosując typowe zaciski łączeniowe oraz do zacisków nowego  łącznika sekcyjnego.  
Dla nowego słupa odtworzyć instalację uszynienia. 
      Ochronę przed porażeniem prądem elektrycznym w sieci trakcyjnej stanowi izolacja 
dwustopniowa na napięcie 1 kV oraz izolacja wzmocniona na napięcie 3 kV.  
Dodatkowo szafkę i konstrukcję wsporczą urządzenia instalowanego na nowym słupie trakcyjnym 
mocować do słupa za pośrednictwem przekładek izolacyjnych. 
 
8. UWAGI KOŃCOWE 
 
1. Roboty wykonywane będą  zgodnie z Polskimi Normami, przepisami BHP i sztuką budowlaną. 
2. Wszelkie zmiany w rozwiązaniach wymagają akceptacji nadzoru autorskiego. 
3.Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a ust.5 prawa budowlanego o ile 
nie spowodują naruszenia obowiązujących przepisów  oraz zasad wiedzy technicznej. 
4. Wykonawca robót winien się stosować do zaleceń zawartych w uzgodnieniach i decyzjach. 
5. Wszystkie uwagi w zatwierdzeniach, opiniach i uzgodnieniach zostały uwzględnione w 
dokumentacji. 
      

Opracowanie:         
mgr inż. Elżbieta Staworko 
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INFORMACJA DO PLANU BIOZ 
 
Ze względu na występowaniem robót określonych w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w 
sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i 
ochrony zdrowia kierownik budowy zobowiązany jest na podstawie art. 21a prawa budowlanego do 
sporządzenia planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 
 

1. ZAKRES ROBÓT  ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 
1.1. Budowa przystanków przy ul. Św. Katarzyny na skrzyżowaniu z ul. Purkyniego we 

Wrocławiu 
1.2. Budowa odwodnienia nawierzchni  
1.3. Przebudowa kolidującego kabla oświetlenia drogowego 
1.4. Budowa zasilania biletomat i Słupka DIP. 
1.5. Przebudowa kolidującego  słupa trakcji tramwajowej 
 
2. WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 
2.1. Jezdnia  o nawierzchni bitumicznej 
2.2. Chodnik o nawierzchni z płyt i kostki kamiennej 
2.3. Trakcja tramwajowa 
2.4. Energetyczne linie kablowe  
2.5. Kanalizacja deszczowa 
2.6. Sieć gazowa 
 
3. WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU STWARZAJACY CH 

ZAGROŻENIE DLA BEZPIECZE ŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 
3.1. Kable elektroenergetyczne zlokalizowane na terenie inwestycji 
3.2. Sieci gazowe  

 
4. PRZEWIDYWANE ZAGRO ŻENIA WYSTĘPUJACE PODCZAS REALIZACJI  

ROBÓT BUDOWLANYCH 
4.1. Roboty prowadzone w pobliżu kabli elektroenergetycznych  
4.2. Roboty prowadzone w trakcie przebudowy słupa trakcji tramwajowej 
 
5.  SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED 

PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT  
 

Pracownicy biorący udział przy robotach szczególnie niebezpiecznych powinni być 
poinstruowani przez kierownika budowy i przeszkoleni w zakresie BHP przy robotach z 
udziałem sprzętu ciężkiego oraz w rejonie skrzyżowań i zbliżeń z sieciami 
elektroenergetycznymi. 

Instruktaż pracowników należy prowadzić zgodnie z: 

5.1. USTAWĄ z dnia 26 czewca 1974 r. KODEKS PRACY (Tekst jednolity: Dz. U. 
z   1998   r.   Nr   21,   póz.   94   z   późniejszymi   zmianami)   -   Dział   Dziesiąty 
„Bezpieczeństwo i higiena pracy" Rozdział VIII „Szkolenia" 

5.2. ROZPORZĄDZENIEM MINISTRA PRACY l  POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 
września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy 
(Tekst jednolity: Dz.U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650) 

5.3. ROZPORZĄDZENIEM  MINISTRA GOSPODARKI  z dnia 20 września  2001   r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych 
urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz.U.Nr 
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118, poz. 1263) 

5.4. ROZPORZĄDZENIEM   MINISTRÓW   KOMUNIKACJI   ORAZ   ADMINISTRACJI, 
GOSPODARKI TERENOWEJ l OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. w 
sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych. 
(Dz.U. Nr 7, poz. 30) 

 
6.  ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE 

NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM Z WYKONYWANIA ROBÓT W 
STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGRO ŻENIA  

6.1. W trakcie prowadzonych prac należy stosować środki techniczne i organizacyjne 
zgodnie z przyjętą przez Wykonawcę technologią robót oraz z posiadanym sprzętem. 

6.2. Wykopy pod budowę elementów kanalizacji deszczowej, winne być odpowiednio 
umocnione przez złożenie szalunków, a teren wokół robót ogrodzony zastawami przed 
dostępem osób nieupoważnionych. 

6.3. Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk wyrobów i materiałów lub 
maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod napowietrznymi liniami 
elektroenergetycznymi lub w odległości liczonej w poziomie od skrajnych przewodów, 
mniejszej niż: 

-  3 m - dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1 kV; 
-  5 m - dla linii o napięciu znamionowym powyżej 1 kV, lecz nie przekraczającym 15kV; 

6.4. a) Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: 
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, wodociągowe i kanalizacyjne   powinno   być   
poprzedzone   określeniem   przez   kierownika   budowy bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być 
one wykonywane od istniejącej sieci i sposobu wykonywania tych robót. 

b)  Bezpieczną odległość wykonywania robót, o których mowa w pkt a) ustala kierownik 
budowy w porozumieniu z właściwą jednostką, w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują 
się te instalacje. Miejsca tych robót należy oznakować napisami ostrzegawczymi i ogrodzić. 

c) W  czasie  wykonywania   robót  ziemnych   miejsca   niebezpieczne   należy  ogrodzić i 
umieścić napisy ostrzegawcze. 

d) Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych powinno odbywać się ręcznie. 

6.5. a)   W   czasie   wykonywania   wykopów   w   miejscach   dostępnych   dla   osób 
niezatrudnionych przy tych robotach należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku   
i  w  nocy   ustawić   balustrady  zaopatrzone  w  światło   ostrzegawcze   koloru czerwonego. 

b) Poręcze balustrad, o których mowa w pkt b), powinny znajdować się na wysokości 1,1 m nad 
terenem i w odległości nie mniejszej niż 1 m od krawędzi wykopu. 

6.6. W czasie wykonywania wykopów ze skarpami o bezpiecznym nachyleniu, zgodnym 
z przepisami odrębnymi, należy: 

a) w pasie terenu przylegającego do górnej krawędzi skarpy,  na szerokości równej 
trzykrotnej   głębokości   wykopu,   wykonać   spadki   umożliwiające   łatwy   odpływ   wód 
opadowych w kierunku od wykopu; 

b) likwidować   naruszenie    struktury   gruntu    skarpy,    usuwając   naruszony   grunt, 
z zachowaniem bezpiecznego nachylenia w każdym punkcie skarpy; 

c) sprawdzać stan skarpy po deszczu, mrozie lub po dłuższej przerwie w pracy. 
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6.7.Stosować podnośniki z koszami wyposażonymi w barierki ochronne dla montażu latarń 
oświetleniowych. 

Szczegółowe rozwiązania należy opracować z uwzględnieniem zasad podanych w: 

� ROZPORZĄDZENIU   MINISTRA  PRACY  l   POLITYKI   SOCJALNEJ  z  dnia  26 
września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy 
(Tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650) 

� ROZPORZĄDZENIU   MINISTRA   GOSPODARKI   z  dnia   20  września   2001   r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych 
urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 
118, poz. 1263) 

� ROZPORZĄDZENIU    MINISTRÓW    KOMUNIKACJI    ORAZ    ADMINISTRACJI, 
GOSPODARKI TERENOWEJ l OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych 
i mostowych. (Dz. U. Nr 7, poz. 30) 

� ROZPORZĄDZENIU   MINISTRA  INFRASTRUKTURY  z dnia  6  lutego  2003  r. 
w   sprawie   bezpieczeństwa   i   higieny   pracy   podczas   wykonywania   robót 
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401) 

 
          Opracowanie:         
         mgr inż. Elżbieta Staworko 
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