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Projekt organizacji ruchu docelowego dla przebudowy ul. Pitsudskiego i ul. Zieliriskiego we Wroctawiu

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACIJI RUCHU DOCELOWEGO DLA PRZEBUDOWY
UL. PILSUDSKIEGO | UL. ZIELINSKIEGO W CELU WYZNACZENIA PASOW ROWEROWYCH NA
ODCINKU OD SKRZYZOWANIA UL. SWIDNICKIEJ Z UL. PItSUDSKIEGO DO PL. LEGIONOW ORAZ
SKRZYZOWANIA UL. SWOBODNEJ Z UL. ZIELINSKIEGO WROCLAWIU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa ul. Pitsudskiego i ul. Zielinskiego w celu wyznaczenia pasow
rowerowych na odcinku od skrzyzowania ul. Swidnickiej z ul. Pitsudskiego do pl. Legiondéw oraz skrzyzowania
ul. Swobodne;j z ul. Zielinskiego we Wroctawiu wraz z organizacjg ruchu docelowego.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z pdzniejszymi
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z
14.10.2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 pazdziernika 2002 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.).

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;

- Inwentaryzacja w terenie, czerwiec 2016.

3. Cel i zakres opracowania

3.1. Obszar oddziatywania

Obszar oddziatywania niniejszej inwestycji miesci sie w granicach dziatek drogowych .

3.2. Opis stanu istniejacego

Ulica Pitsudskiego na odcinku lezgcym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest ulica dwujezdniowa
dwupasmowa o duzym natezeniu ruchu pojazdéw kotowych. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz ulic
nalezacych do podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta Wroctawia. Ulica Pitsudskiego i ul. Zielinskiego nalezg
do kategorii drég gminnych, zlokalizowanych w dzielnicy Stare Miasto/Krzyki. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z
betonu asfaltowego z obustronnymi chodnikami wykonanymi z kostki betonowe. W ul. Pitsudskiego centralnie
zlokalizowane jest torowisko tramwajowe na ktérym dopuszczony jest ruch autobuséw miejskich oraz pojazdéw taxi
(na odcinku od ul. Zielinskiego do pl. Legiondéw).

3.3. Cel i zakres opracowania

Niniejszy projekt ma na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw na obszarze objetym zakresem
opracowania.

Zakres opracowania obejmuje:
e inwentaryzacje istniejgcego oznakowania;
e wprowadzenie oznakowania poziomego, pionowego oraz korekt programdw sygnalizacji swietnej
e demontaz oznakowania pionowego zgodnie ze wskazaniami na rysunku,
e usunieci poziomego oznakowania bez uszkodzenia nawierzchni,
e wyznaczenia paséw rowerowych o szer. 1,5m oraz wykonanie nowych tras rowerowych na chodnikach.
e obnizenie i regulacja kraweznikdw wraz z projektowang nowa geometria.
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- Uwaga:
usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego nalezy wykonaé przy pomocy mato inwazyjnej metody wykorzystujgcej
wysokie cisnienie wody — okoto 2500 bar.

4. Rozwigzania projektowe

Na wszystkich opisanych nizej odcinkach oraz skrzyzowaniach drég zapewniono pofaczenie z istniejgcg infrastrukturg
przeznaczong dla ruchu rowerowego. Przy pasach rowerowych wprowadzono oznakowanie F-19 i F-11.

PRZEBUDOWA PLACU LEGIONOW W CELU WYZNACZENIA PASOW ROWEROWYCH NA ODCINKU OD KONCA ULICY
PODWALE W KIERUNKU SKRZYZOWANIA UL. PILSUDSKIEGO Z UL. §WIDNICKA.
Po stronach potudniowej i pdtnocnej pl. Legiondw na skrzyzowaniu ulic Podwale — Pitsudskiego — Sadowej -
Grabiszynskiej zaprojektowano wydzielone pasy rowerowe bedgce kontynuacjg istniejgcej drogi rowerowej w
ul. Podwale z kontynuacjg przez obszar skrzyzowania. Zaprojektowano pasy rowerowe od strony potudniowej
skrzyzowania o dtugosci 1=38,1 m i od strony pétnocnej 43,5 m.
Jako zasade nalezy przyjac:

e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

Projektowane oznakowanie oraz jego usytuowanie i domiary pokazano na rysunku ,Organizacja ruchu docelowego” w
skali 1:500.

ODCINEK OD PL. LEGIONOW DO SKRZYZOWANIA Z UL. LELEWELA / KOSCIUSZKI
Jezdnia potudniowa
Wydzielono droge rowerowga od ruchu pieszego, czesciowo poprowadzong po jezdni ul. Pitsudskiego, a nastepnie w
obszarze chodnika. Przewidziano likwidacje prawego pasa ruchu, ktéry stuzyt do prawo skretu w ul. J. Lelewela celem
wyznaczenia ruchu rowerowego. Teren pomiedzy drogg rowerowg, a ciggiem pieszym zostat rozdzielony nowo
projektowanymi stupkami. Jednoczesnie wyksztatcono zatoke autobusowag na zlikwidowanym prawym pasie ruchu.
Na wysokosci przystanku komunikacji publicznej (autobusowej) zaprojektowano przejscie dla pieszych przez droge
rowerowa.
Jako zasade nalezy przyjaé:

e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji ruchu samochodowego znakami uzupetniajgcymi F-19

e Oznaczenie zatoki autobusowej znakiem poziomym P-17

Jezdnia pétnocna
Zaprojektowano droge rowerowg wydzielong ze wspdlnego pasa pieszo — rowerowego, zaprojektowano S$luze
rowerowg na wlocie skrzyzowania ul. Pitsudskiego — Podwale — Sadowej — Grabiszynskiej. Przeniesiono stupki
separujace.
Jako zasade nalezy przyjac:

e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie linii warunkowego zatrzymania przed $luzg rowerowa znakiem poziomym P-14

PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA ULIC PItSUDSKIEGO — LELEWELA — KOSCIUSZKI W CELU WYZNACZENIA PASOW
ROWEROWYCH
Skrzyzowanie ulic J. Pitsudskiego z J. Lelewela — przewidziano likwidacje pasa do prawoskretu w ul. Lelewela. Skret w
ul. J. Lelewela odbywa¢ sie bedzie wspdlnie z relacjg ,na wprost” w kierunku skrzyzowania z ul. Zielinskiego.
Zaprojektowano wyniesienie skrzyzowania, na ktérym znajdg sie przejazd rowerowy oraz przejscie dla pieszych przez
jezdnie ul. J. Lelewela, zaprojektowano réwniez wyniesienie istniejgcego przejscia dla pieszych przez ul. Pitsudskiego,
taczacego strone potudniows i pétnocng ul. J. Pitsudskiego, na ktérym zaprojektowano droge rowerowa oraz przejscie
dla pieszych. Ograniczono dopuszczalng predko$é do 40 km/h.
Jako zasade nalezy przyjac:

e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a
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e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie wyniesienia obszaru skrzyzowania znakami A-11
e Oznaczenie ograniczenia predkosci znakami B-33

e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych znakami D-6 oraz P-10

e Oznaczenie wyniesienia skrzyzowania znakami A-11

e Umieszczenie znaku ostrzegawczego A-17

Skrzyzowanie ulic J. Pitsudskiego z T. Kosciuszki — przewidziano wprowadzenie oznakowania poziomego informujacego
o obszarach wytgczenia z ruchu celem wydzielenia przejazdu drogi rowerowej przez ul. T. Kosciuszki od ciggu pieszego.
Ograniczono dopuszczalng predkos$é do 40 km/h.
Jako zasade nalezy przyjac:

e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie ograniczenia predkosci znakami B-33

e Oznaczenie wyniesienia skrzyzowania znakami A-11, P-14

e Umieszczenie znaku ostrzegawczego A-17

e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych znakami D-6 oraz P-10

ODCINEK OD DO SKRZYZOWANIA UL. PItSUDSKIEGO / LELEWELA W KIERUNKU SKRZYZOWANIA UL. PItSUDSKIEGO / T.
ZIELINSKIEGO.
Jezdnia potudniowa
Wydzielono droge rowerowa od ruchu pieszego.
Jako zasade nalezy przyjac:
e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23
Jezdnia pétnocna
Wydzielono droge rowerowa od ruchu pieszego.
Jako zasade nalezy przyjaé:
e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA ULIC PItSUDSKIEGO — ZIELINSKIEGO W CELU WYZNACZENIA PASOW ROWEROWYCH
Na jezdni potudniowej skrzyzowania ul. Pitsudskiego oraz Zielinskiego zaprojektowano przejscie dla pieszych oraz
przejazd rowerowy taczace strony potudniowg oraz poétnocng ul. J. Pitsudskiego wraz z sygnalizacjg swietlna.
Zaprojektowano obszary wytgczenia we wlocie w ul. Zielinskiego wraz z pylonem drogowym U-5. Zlikwidowano prawy
pas w ul. T. Zielinskiego wytyczajgc droge rowerowg po jezdni ul. T. Zielinskiego w kierunku
ul. Bogustawskiego/Kolejowej. Wyznaczono przejazd rowerowy przez ul. T. Zielinskiego odseparowany od przejscia dla
pieszych. Na wyspie przystanku autobusowego w ul. T. Zielinskiego doprojektowano sygnalizacje Swietlng.. Przed
skrzyzowaniem z ul. J. Pitsudskiego kosztem chodnika zostat wyznaczony pas dla ruchu rowerowego wraz z nowo
projektowany skretem w kierunku zachodnim ul. J. Pitsudskiego.
Jako zasade nalezy przyja¢:

e  Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji ruchu samochodowego znakami uzupetniajgcymi F-18

e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw rowerowych znakami D-6 oraz P-10

ODCINEK OD UL. SWOBODNEJ DO SKRZYZOWANIA UL. J. PItSUDSKIEGO / T. ZIELINSKIEGO

Jezdnia wschodnia

Na skrzyzowaniu ulic Swobodnej i T. Zielinskiego zaprojektowano $luze rowerowg oraz pas rowerowy przez ul.
Swobodng w kierunku ul. Pitsudskiego po jezdni ul. Zielinskiego. Na odcinku od skrzyzowania ul. Swobodnej i
Zielinskiego do skrzyzowania z ul. Nasypowg zaprojektowano droge rowerowg na jezdni ul. T. Zielirskiego. Na odcinku
od ul. Nasypowej do ul. Bogustawskiego droga rowerowa zostata zaproponowana w chodniku ul. T. Zielinskiego. Na
dalszym odcinku, az do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego ruch roweréw planuje sie po jezdni ul. T. Zielinskiego wspdlnie z
ruchem pojazdéw samochodowych..

Jako zasade nalezy przyjaé:
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e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji ruchu pojazdéw znakami uzupetniajgcymi F-18
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie wyniesienia obszaru skrzyzowania znakami A-11

e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych znakami D-6 oraz P-10

e Oznaczenie wyniesienia skrzyzowania znakami A-11

e Umieszczenie znaku ostrzegawczego A-17

Jezdnia zachodnia
Na odcinku od skrzyzowania ul. J. Pitsudskiego do ul. Bogustawskiego droga rowerowa zostata poprowadzona po
jezdni ul. T. Zielinskiego. Umozliwia to likwidacja pasa w relacji skretu w ul. Bogustawskiego w kierunku ul. J. Lelewela.
Od skrzyzowania ul. T. Zielinskiego z ul. Bogustawskiego do skrzyzowania z ul. Swobodng zaprojektowano droge
rowerowa z przebiegiem po chodniku ul. T. Zielinskiego.
Jako zasade nalezy przyjac:

e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji ruchu samochodowego znakami uzupetniajgcymi F-19

e Oznaczenie zatoki autobusowej znakiem poziomym P-17

ODCINEK OD DO SKRZYZOWANIA UL. J. PILSUDSKIEGO / T. ZIELINSKIEGO W KIERUNKU SKRZYZOWANIA UL. J.
PItSUDSKIEGO / SWIDNICKIEJ.
Jezdnia potudniowa
Wydzielono droge rowerowg od ruchu pieszego. Miejsca postojowe dla pojazdéw samochodowych zaprojektowano
prostopadle do jezdni ul. J. Pitsudskiego. Pomiedzy miejscami postojowym oraz drogg rowerowg zaprojektowano
stupki przeszkodowe. Jednoczesnie przewidziano korekte lokalizacji stupa ogtoszeniowego. Przed skrzyzowaniem z ul.
G. Zapolskiej droga rowerowa zostata zaprojektowana na jezdni ul. J. Pitsudskiego. Zaprojektowano rowniez przejazd
rowerowy przez ul. G. Zapolskiej. Od ul. G. Zapolskiej droga rowerowa biegnie jezdnig ul. J. Pitsudskiego. Zostata ona
oddzielona od ruchu pojazdéw samochodowych stupkami przeszkodowymi, tworzacymi bufor bezpieczenstwa dla
uzytkownikéw drogi rowerowej. Zlikwidowano zatoke na wysokosci hotelu Scandic oraz dokonano korekty lokalizacji
stupow trakcji elektrycznej oraz oswietleniowych. Droga rowerowa zostata zaprojektowana jako cze$¢ pasa w relacji w
kierunku ul. Komandorskiej. W zwigzku z powyzszym pojazdy skrecajace, w ul. Swidnicka w kierunku ul. Swobodnej
muszg przecig¢ droge rowerowa.
Jako zasade nalezy przyjac:

e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji ruchu pojazdéw znakami uzupetniajgcymi F-18

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

e Oznaczenie wyniesienia obszaru skrzyzowania znakami A-11

e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych znakami D-6 oraz P-10

e Oznaczenie wyniesienia skrzyzowania znakami A-11

e Umieszczenie znaku ostrzegawczego A-17

Jezdnia pétnocna
Wydzielono droge rowerowg od ruchu pieszego na jezdni ul. Pitsudskiego, dokonujgc korekty szerokosci chodnika do
2,00 m. Droga rowerowa od ul. M. Batuckiego w kierunku ul. T. Zielinskiego stanowi kontynuacje istniejgcej drogi
rowerowej w ul. Pitsudskiego na odcinku od skrzyzowania z ul. Swidnicka.
Jako zasade nalezy przyjac:

e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a

e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23

Projektowane oznakowanie oraz jego usytuowanie i domiary pokazano na rysunku ,Organizacja ruchu docelowego” w
skali 1:500.

4.2 Oznakowanie pionowe
W zakresie oznakowania pionowego przewidziano nastepujgce prace:
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demontaz istniejgcego oznakowania pionowego pokazanego na planie sytuacyjnym(usuniecie istniejgcego
oznakowania poziomego nalezy wykonac¢ przy pomocy mato inwazyjnej metody wykorzystujgcej wysokie
cisnienie wody— okoto 2500 bar).

zmiana lokalizacji istniejgcych znakéw

montaz nowego oznakowania

4.3 Oznakowanie poziome
W zakresie oznakowania poziomego przewidziano wykonanie:
Linie segregacyjne:

P-1b — linia pojedyncza przerywana krotka

P-1c — linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca

P1d - linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska
P-1e — linia pojedyncza przerywana - prowadzgca szeroka
P-2a — linia pojedyncza ciggta — waska

P-2b — linia pojedyncza ciggta — szeroka

P-3b — linia jednostronnie przekraczalna — krotka

P-4 - linia podwadjna ciggta

P-6 — linia ostrzegawcza

Linie krawedziowe:

P-7a — linia krawedziowa —przerywana szeroka
P -7b — linia krawedziowa — ciggta szeroka

Znaki poprzeczne:

P-10- przejscie dla pieszych

P-11 — przejazd dla rowerzystow

P-12- linia bezwzglednego zatrzymania

P-13- linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkgtéw— modyfikacja rozmiaru dla drogi rowerowe;j
P-14- linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow

P-15 — trojkat podporzadkowania

P-17 — linia przystankowa

Znaki uzupetniajace:

Strzatki:
[ ]
[ ]
[ ]

P-21 a— powierzchnia wytgczona z ruchu
P-23 — symbol roweru

P-8a — strzatka kierunkowa na wprost

P-8b — strzatka kierunkowa w lewo

P-8d — strzatka kierunkowa w prawo

P-8f — strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo

Oznakowanie indywidualne dla ruchu rowerowego:

sluzy rowerowe

znak informujacy o dopuszczeniu ruchu rowerowego na pasie ogélnym ,sierzant”
oznakowanie strzatek kierunkowych ,,mini” P-8a, P-8b, P-8d

powierzchnie przecinania paséw ruchu ogdlnych i rowerowych

Wykonanie

strzatki mini (50% rozmiaru zwyktych) na sciezce rowerowej nalezy wykonaé¢ w odlegtosciO,2m od piktogramu
P-23

Usuwanie oznakowania poziomego

Oznakowanie poziome nalezy usung¢ trwale bez uszkadzania nawierzchni drogowe;.
4.4 Elementy BRD

W zakresie elementéw BRD przewidziano:

U-12c - stupki przeszkodowe stalowe typu CITY SP/IS-105 kolor RAL 7016 usytuowane wzdtuz linii kraweznika
w rozstawie 1,75 m w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym, odlegtos¢ stupkéw od krawedzi jezdni 0,5
m

pylony zespolone U-5b -jednolity stupek przeszkodowy wykonany z wytrzymatego materiatu - tworzywa
sztucznego (np. polimer, polietylen itp.) gwarantujgcego nieodksztatcalnos¢, brak uszkodzen i powrét do
pozycji pierwotnej po ewentualnej kolizji drogowej. Z jednostronnym lub dwustronnym znakiem typu C (folia
Il typu lub pryzmatyczna), o ksztatcie ptaskiego prostopadtoscianu z wyokrgglonymi krawedziami, o wysokosci
od 0,9 m do 1,2m i szerokosci ok.15 cm, mocowany w fundamencie betonowym 0.5x0.5x0.75m z betonu
C30/37
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e tablice uchylne z elementami odblaskowymi U-24 o wysokosci 0.3m zlokalizowane w odlegtosci 0.5m od
krawedzi pasa ruchu ogdlnego i 0.2m od krawedzi pasa rowerowego. Uwaga: Na planie organizacji ruchu
docelowego pokazano symbolicznie miejsca, na ktérych nalezy ustawié stupki SP/IS-105 z zachowaniem
warunkow i odlegtosci podanych powyze;.

4.5 Standardy oznakowania
Oznakowanie nalezy wykonac¢ zgodnie z “Szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” /Zatacznik do Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r/ oraz PN-EN 1436 Materiaty do poziomego oznakowania drog.
Oznakowanie pionowe na sasiednich ulicach w przypadku jego demontazu lub uszkodzenia nalezy odtworzy¢ w
standardzie istniejgcym. Lica znakdéw powinny spetnia¢ wymogi zawarte w “Szczegétowych warunkach technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach” /Zatacznik do Dz. U. Nr 220, poz.2181 z dnia 23.12.2003 r/ z zastosowaniem folii odblaskowej Il typu.
Barwa i odblask projektowanych znakéw powinny spetnia¢ wymogi zawarte w tab. 1.3 do 1.7 w/w rozporzadzenia.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu powinny spetniaé nastepujgce warunki techniczne:
Wymagania dla znakéw pionowych:
e lico znaku- folia odblaskowa Il typu,
e tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej gr.1,5- 2mm,
e zamocowanie- uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub ptaskownik przytwierdzony do tarczy znaku, obejmy
z mozliwoscig regulacji w zaleznosci od rodzaju i $rednicy podpory (stupka),
e stupek prosty— rura stalowa ocynkowana R 60-70mm (u dotu z przyspawanymi tzw. , wasami kotwigcymi”, u
goéry zaslepiony, badz z przyspawanym u dotu tzw. , kotnierzem” umozliwiajgcym przykrecenie do podtoza)
e stupek profilowany z wysiegnikiem — ocynkowany R 60-70mm u dotu z przyspawanymi tzw. Wasami
kotwigcymi”, u géry zaslepiony
o wielko$¢ znakdw - dla catego opracowania z grupy wielkosci ,,Srednie” a dla drég rowerowych ,, mini”
Wymagania dla znakéw poziomych:
e oznakowanie grubowarstwowe w technologii termoplastycznej dla nawierzchnia chbitumicznych — biate i
czerwone ($luzy, przejazdy i przeciecia oznaczone na planie sytuacyjnym)
e wysoka odpornos¢ na Scieranie i zabrudzenia
e szorstkos¢ winna by¢ mozliwie zblizona do szorstkosci nawierzchni
e wysoka trwatosc oraz wysoki wspétczynnik odblaskowosci umozliwiajace
e zachowanie co najmniej minimalnych parametréw odblaskowosci przez caty
e  okres uzytkowania
e zapewnienie dobrej widocznosci o kazdej porze
e stosowanie wytgcznie materiatow atestowanych

5. Oznakowanie pionowe

Istniejgce oznakowanie pionowe bez zmian.

5.1. Oznakowanie poziome

e oznakowanie grubowarstwowe w technologii termoplastycznej

e wysoka odpornosé na Scieranie i zabrudzenia

e szorstkos¢ winna by¢ mozliwie zblizona do szorstkosci nawierzchni

e wysoka trwatos¢ oraz wysoki wspétczynnik odblaskowos$ci umozliwiajgce zachowanie co najmniej
minimalnych parametrow odblaskowosci przez caty okres uzytkowania

e zapewnienie dobrej widocznosci o kazdej porze

e stosowanie wyfgcznie materiatéw atestowanych

Na nawierzchni bitumicznej oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe z masy plastycznej z dodatkiem
mikrokulki szklanej. Na nawierzchni z kostki kamiennej lub betonowej oznakowanie poziome wykonac jako
cienkowarstwowe malowane na mokro z dodatkiem mikrokulki szklanej. Wtasciwosci fizyczne poszczegdlnych
materiatéw do poziomego oznakowania powinny by¢ zgodne z aprobatg techniczng oraz spetnia¢ wymogi WT-W97 —
materiaty do poziomego znakowania drég: Wymagania Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

Materiaty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypania lub narzucania pod cisnieniem na materiaty do
oznakowania powinny zapewni¢ widzialnos¢ w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wigzki Swiatta
wystane przez reflektory pojazdow. Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN
1423:2000.Wtasciwosci kulek szklanych okreslajg odpowiednie aprobaty techniczne wyrobu Ilub certyfikat CE.
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Materiat uszorstniajgcy oraz mieszanina kulek szklanych z materiatem uszorstniajgcy powinny odpowiadaé¢ wymagang
okreslonym w aprobacie technicznej.

Nawierzchnie przed utozeniem oznakowania poziomego nalezy doktadnie odkurzy¢, a przed natozeniem emulsji znaki
poziome nalezy doktadnie zwymiarowac i rozmiesci¢ zgodnie z projektem.

6. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu
Wprowadzenie statej organizacji ruchu zwigzanej z wykonaniem ww. inwestycji planowane jest na okres:

IV kwartat 2016 r. - | kwartat 2017r.

Projektant

mgr inz. Pawet Fried
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7. Rysunki

ORD-1. Projekt organizacji ruchu docelowego — odcinek potudnie-pdétnoc
ORD-2. Projekt organizacji ruchu docelowego — odcinek wschéd-zachéd
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Z D U M
N ZARZAD DROG I UTRZYMANIA MI1IASTA

D

Wroctaw, dnia 2016-07-22

Fried-Pol Pawel Fried

ul. Ktodnicka 2
54-218 Wroctaw

TRP.404.21. ’%5145/] .2015.AG

Dotyczy: Przebudowa ul. Pilsudskiego na odcinku od pl. legionéw do
ul. Swidnickiej, oraz ul. Zieliiskiego od ul. Pitsudskiego do ul. Swobodnej
we Wroctawiu w celu wyznaczenia drég i pasow rowerowych = projekt
nr 59 w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego.

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta, w odpowiedzi na pismo nr 3235/06/16
z dnia 22.06.2016 r. opiniuje w nastepujacy sposéb projekt organizacji ruchu
docelowego dla ww. zadania:
¢ negatywnie w zakresie :

o Wyniesionego przejscia dla pieszych w ciggu ul.Pilsudskiego ze wzgledu
na brak mozliwosci zapewnienia ciggtosci niwelety przejscia i przejazdu w
obszarze torowiska tramwajowego - w celu poprawy bezpieczenstwa
proponujemy wyposazenie przejscia i przejazdu w sygnalizacje $wietlng
typu PDP, co dodatkowo poprawi obstuge relacji podporzgdkowanych na
skrzyzowaniu z ul.Kosciuszki (przejazd ,w cieniu” fazy pieszo-rowerowej)

o przebiegu sciezki rowerowej po wschodniej stronie ul. Zielinskiego przy
skrzyzowaniu z ul.Bogustawskiego - kolizja z obszarem akumulacji przed
linig STOP oraz z mocno uczeszczanym chodnikiem zagraza
bezpieczedstwu i ptynnosci ruchu -relacje rowerowa nalezy prowadzic
wydzielonym pasem ruchu na jezdni wykorzystujgc jej szerokosc i
zakonczyC za przejsciem dla pieszych po czym umozliwi¢ jazde przy
prawej krawedzi jezdni znakami P-27 do wydzielonej $ciezki przed
skrzyzowaniem z ul.Pilsudskiego,

o pozytywnie oznakowanie w pozostalym zakresie pod warunkiem:

o zapewnienia ciagtosci przejscia i przejazdu rowerowego przez
ul.Pitsudskiego przy skrzyzowaniu z ul.Lelewela - efektywna szerokosc
azylu nie zapewnia wymaganego poziomu bezpieczenstwa dla pieszych
i rowerzystéw.

Ponadto wnosimy uwagi:

1. zachowac przejezdnos¢ - wymagane przepisami poszerzenia pasow
ruchu na tukach szczegodlnie w obszarach skrzyzowan

2. nie projektowac powierzchni wylgczonych z ruchu w obrebie torowisk
tramwajowych

3. nie projektowac piktogramow P-23 i strzatek kierunkéw w ciggu
pasow rowerowych kiedy znajduja sie one poprzecznie do pasow dla
innych uczestnikéw ruchu w obrebie skrzyzowan - znaki projektowac
na wlotach i wylotach skrzyzowan

4. na wlotach skrzyzowan, na pasach rowerowych znajdujgcych sie w
poziomie jezdni stosowac oznakowanie kierunkdéw ruchu analogicznie
jak dla strumieni samochodowych (strzatki P-8 (pomniejszone) oraz
korekta tablic F-10i F-11)

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta

53-633 Wroclaw, ul. Diuga 49

www.zdium.wroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl

tel: 71 355 90 76; fax: 71 355 08 66; fax: 71 373 49 06
NIP: 896-00-05-839



5. ze znakiem A-7 projektowac tylko jeden inny znak - nadmiarowe
znaki przenies¢ na odrebne konstrukcje
6. przy wlotach jednokierunkowych $ciezek rowerowych stosowaé linie
P-3b oraz strzatki zgodne z kierunkiem ruchu
7. uzupetni¢ strzatki kierunku przy piktogramach P-23 na wszystkich
jednokierunkowych odcinkach sciezek rowerowych
8. usung¢ symbole ekranow kontrastowych z sygnalizatoréw, ktére nie
maja ekrandw
9. stosowac pie¢ zestawow strzatek kierunkéw (P-8) oraz znaki F-10 na
kazdym z dwupasowych wlotéw skrzyzowar o innej niz naturalna
strukturze kierunkowej pasow ruchu ,
10.na ul.Pitsudskiego:
a. znaki D-1 projektowac do 50 metrow od skrzyzowan
b. zachowa¢ oznakowanie F-10 przed ul.Lelewela w przypadku
projektowania  struktury kierunkowej pasow ruchu w
oznakowaniu poziomym
c. projektowac strzatki skretu w lewo na catej dlugosci pasa do
skretu w lewo w ul.Kosciuszki od pl.Legionéw
d. lokalizacje przejs¢ dla pieszych przy przystanku autobusowym w
rejonie pl.Legionéw dostosowaé do geometrii peronu i zasiegu

barierek

e. uzupetnic znak C-9 na wyspie kanalizujacej ruch na wlocie
ul.Lelewela

f. na wlocie ul.Lelewela zaprojektowac¢ do przeniesienia blizej
skrzyzowania znaki B-43/44 - dodatkowo zaprojektowac

piktogram znaku B-43

g. zaprojektowac piktogramy znakéw B-33 przed wyniesionym
przejsciem

h. na rampie przy przejsciu przez ul.Pitsudskiego oddzieli¢ linig P-
2b przestrzen dla pieszych od przestrzeni dla rowerzystow

i. zachowac spdjne i normatywne szerokosci pasow ruchu np.
nieuzasadnione przewezenie pasa ruchu na wprost przy
skrzyzowaniu z ul.Batuckiego

j. wydzielenie paséw ruchu stosowac oznakowaniem poziomym w
skosie min 1:5

k. na wlocie wschodnim przy skrzyzowaniu z ul.Zielinskiego
zaprojektowa¢ przesuniecie sygnalizatora ,na wprost” nad
zmieniong o$ pasa ruchu ,na wprost”

|. przejazd rowerowy w poprzek wlotu ul.Zielinskiego oznakowac
znakami P-11 i D-6b (przejazd jednokierunkowy)

m. uzupetni¢ przejscie dla pieszych przez sciezke po pin. - zach.
stronie skrzyzowania jw.

n. uzupetni¢ i skorygowac btednie zlokalizowane oznakowanie
kierunkowe paséw ruchu przed skrzyzowaniem z ul.Swidnicka
(strzatki P-8) - zachowac wiasciwe odlegtosci wzgledem linii P-
14

0. zabezpieczy¢ miejsce wjazdu rowerzysty na jezdnie przed
skrzyzowaniem jw.

p. W miejscu jw. rozrézni¢ na jezdni oznakowaniem poziomym
miejsce przeznaczone na postdj pojazdow przy hotelu (nr
budynku 53-57) od obszaru akumulacji na wydzielonym pasie
ruchu dla relacji prawoskretnej — proponowana koperta P-20

11.na ul.Zielinskiego:



a. przeprowadzenia rowerzystéow przez obszar skrzyzowania z
ul.Bogustawskiego w  kierunku ul, Pitsudskiego nalezy
zaprojektowac na jezdni wykorzystujac dostepng szerokosc i
zakonczyc¢ za przejsciem dla pieszych przy ul. Bogustawskiego
(ominiecie stref kolizji z pojazdami przy linii P-13 i pieszymi w
strefie akumulacji przed przejsciem) - przebieg ciggu
rowerowego kontynuowac¢ znakami P-27 az do wydzielonej
sciezki bezposrednio przed ul.Pitsudskiego

b. nie projektowa¢ oznakowania poziomego przejscia w obszarze
azylu

c. zachowac symetryczny podziat pasow ruchu pod wiaduktem
kolejowym

d. zaprojektowa¢ linie P-14 na pasie rowerowym przed
przystankiem autobusowym

e. miedzy bus pasem a kierunkiem przeciwny projektowac linie P-4
- dostosowac tablice F-18b

f. nie projektowac linii P-14 przed przejsciem dla pieszych od
wewnetrznej strony skrzyzowania na wlocie ul.Zielinskiego do
ul.Pitlsudskiego

g. doprojektowa¢ dodatkowe przejscie P-10 przez Sciezke w
narozniku ptn.-zach. skrzyzowania z ul. Swobodna zapewniajac
skomunikowanie osygnalizowanego przejscia z chodnikiem po
zachodniej stronie ul.Zielinskiego

12.uzupetni¢ domiary i wymiary projektowanego oznakowania

13.uzupetnic¢ inwentaryzacje oznakowania na wlotach bocznych

14.zaznaczy¢ granice styku z istniejgcym oznakowaniem

15,0czysci¢ podkiad ze zbednych elementéw - np. symbole trawnika w
wielu miejscach pokrywajq sie z obszarami chodnikdow i jezdni

16.po uzyskaniu zatwierdzenia przedtozy¢ do tutejszego Dzialu plansze
wynikowga organizacji ruchu przedstawiajacq stan projektowany po
realizacja zadania (bez znakdéw likwidowanych)

17.Zapewni¢ skrajnie pozioma i pionowa przewidziang nowymi
wymaganiami Rozporzadzenia - min skrajnia dla sciezki rowerowej
pionowa dla znakow wynosi 2,50 m i pozioma 0,5 m.

18.Zinwentaryzowac :

a. elementy SIM (mapa) ul. Pitsudskiego ,w rejonie pl. Legionow ,

b. bariery przystankowe ul. Pitsudskiego ,w rejonie pl. Legiondéw ,

19. Przeanalizowac sposob oznakowania pionowego i poziomego $ciezki
, gdyz przy braku fizycznego odizolowania $ciezki od ciggu pieszego
oraz duzym natezeniu ruchu pieszego proponowane oznakowanie ( C-
13) jest niewystarczajace ;

20.Znaki dla rowerzystow projektowac w rozmiarze ,mini”.

21.Nowe stupki przeszkodowe powinny by¢ stupkami CITY o $r.76 mm-
wg KMM SP/IS-1I05 .

22.0pisa¢ projektowane pinezki odblaskowe na wlocie Pitsudskiego -
Zielinskiego.

23.Przeprojektowac ist. oznakowanie pionowe na odc. wlotu z ul.
Kosciuszki do ul. Pitsudskiego w kierunku do pl. Legiondéw - w celu
zapewnienie skrajni pionowej 2,5 m dla rowerzystéw i widocznosci
dla kierowcow ( znaki na latarni) .

24,0znakowanie zdemontowane, stupki , bariery - nalezy przekazac do
magazynu ZDiUM.

pozytywnie programy sygnalizacji pod warunkami:




o zapewnienia bezpieczenstwa przy ewakuacji rowerzystow z obszarow
osygnalizowanych skrzyzowan stosujac alternatywnie:
1. przeliczenie predkos¢ ewakuacji grup kotowych na 4,2m/s kiedy
obejmujg one wydzielone pasy rowerowe
2. dodatkowe sygnalizatory rowerowe dla projektowanych pasow
rowerowych przyporzadkowane odrebnym grupom
sygnalizacyjnym uwzgledniajgcym predkosc ewakuacji
strumienia rowerowego 4,2 m/s
o zachowania niezmienionej numeracji istniejgcych detektoréw na
skrzyzowaniach ze wzgledu na powigzania logiczne i funkcjonalne
programow sygnalizacji roznych skrzyzowan

Ponadto wnosimy uwagi:

Programy lokalne

1. przeliczy¢ czasy miedzyzielone grup kolowych w zwigzku z projektowanymi
$luzami rowerowymi, ktore zmieniajg lokalizacje linii warunkowego
zatrzymania dla pojazddéw, co wplywa na dtugosci drog ewakuacji

2. uzupetni¢ rysunek z trajektoriami wykorzystywanymi do obliczerr wszystkich
czasow miedzyzielonych

3. projekt programow sygnalizacji uzupetni¢ o opis techniczny zgodnie z
Rozporzadzeniem

4. Programy startowy i koncowy projektowac zgodnie z Rozporzadzeniem

5. predkosc¢ ewakuacji dla pojazdéw przyjmowac zgodnie z Rozporzadzeniem
(nie wieksza niz 50 km/h)

6. predkos¢ ewakuacji dla grup warunkowych przyjgé nie wiekszg niz 30 km/h

7. uporzadkowac nazewnictwo grup i sygnalizatorow:

o w przypadku tréjkomorowych sygnalizatoréw S-1a, S-3a stosowacd
nazewnictwo grup kri a sygnalizatoréw KRi - gdzie ,i"” oznacza numer
sygnalizatora w zaleznosci od kierunku wlotu

o hnazwy grup projektowa¢ malymi literami a nazwy sygnalizatorow
duzymi

Skrzyzowanie ul. Zielinskiego — ul. Swobodnej (082):

8. Skorygowac bledng nazwe ulicy Zielinskiego ( w projekcie jest ulica
Zielinska)

9. skorygowac btedny symbol sygnalizatora K3b na schemacie skrzyzowania
(jest kierunkowy zamiast ogdlnego)

Skrzyzowanie ul. Pitsudskiego — ul. Zielinskiego (081):

10. zapewni¢ ditugosc ciggtego sygnatu zielonego dla pieszych zapewniajacych
przekroczenie 100 % diugosci przejs¢ z predkoscia 1,4 m/s (dotyczy
szczegolnie diugich przejsc przez ul.Pitsudskiego)

11. przejazd rowerowy (grupa 13) w ciggu jednokierunkowej $ciezki rowerowej
projektowac jako jednokierunkowy (tylko sygnalizator R3a)

Programy systemowe

Uwagi ogdlne
12. zamieszczac diagram oraz tabele dtugosci sekwencji na jednej stronie w taki

sposob by w jednym wierszu miescily sie wszystkie informacje dotyczace
danej sekwencji (w razie potrzeby, dla zachowania czytelnosci nalezy
sporzadzi¢ je na formacie A3).

Skrzyzowanie Pl. Legionow (003):




13. poprawi¢ nazewnictwo dla grupy 33 - zamiast stosowanego s1:SK7 na
s1:SK6;

14, na schemacie ,0znaczenie grup i paséw” uzupetni¢ wszystkie detekcje;

15. uzupetnic tabele ,dane systemowe ITS” o detektory o ID 56, 57, 58, 59 i 60
zgodnie z bazowym projektem systemowym.

Skrzyzowanie ul. Pitsudskiego - ul. Swidnickiej (004):

16.nalezy uwzgledni¢ projektowany detektor rowerowy macl0 na schemacie
L,0znaczenie grup i pasow” oraz w tabeli ,dane systemowe ITS"”;

17.nalezy dodac¢ w diagramie poziomym nieuwzglednione grupy od 38 do 52;

18.nalezy na schemacie ,oznaczenie grup i paséw” uzupetni¢ grupy
sygnalizacyjne od 42 do 50 oraz wszystkie detekcje, np. detektory wirtualne
kolejki;

19. nalezy doda¢ w diagramie skrzyzowania grupy 51 i 52;

20.nalezy uzupetnic tabele ,dane systemowe ITS” o detektory o ID 56, 57, 58 i
59 zgodnie z bazowym projektem systemowym;

21.nalezy zmieni¢ zapis ,Nalezy zachowac zapisy mikroregulacji istniejace w
terenie”, na ,Nalezy dostosowac zapisy mikroregulacji istniejgce w terenie
do zmienionej numeracji sekwencji”.

Skrzyzowanie ul. Pitsudskiego - ul. Zielinskiego (081):

22.ze wzgledu na przesuniecie linii zatrzyman na wlocie zachodnim, nalezy
dostosowa¢ do nowej organizacji ruchu potozenie detektorow (petli
indukcyjnej w standardzie Capsys oraz pol wideodetekcji grup kotowych);

23.nie nalezy wprowadza¢ zmian w numeracji grup sygnalizacyjnych oraz
detektorow;

24.w celu zachowanie powigzania zgodnosci numeracji detektoréw obecnosci z
numeracjg odpowiadajacych im grup sygnalizacyjnych, nalezy zachowac
numeracje istniejgcych grup kotowych oraz tramwajowych;

25.nalezy usung¢ zapis dot. zachowania zasad mikroregulacji — przy catkowitej
zmianie  logiki  funkcjonowania  skrzyzowania, zachowanie zasad
mikroregulacji jest niemozliwe;

26.nalezy uzgodni¢ z WIM rodzaj priorytetu tramwajowego oraz procedury
ochronne dla grup kotowych, pieszych oraz rowerowych,

27.z uwagi na likwidacje otwaré warunkowych (w projekcie grupa 18), nalezy
wydtuzy¢ otwarcie grupy 11 do sekwencji 10 wigcznie - istotne dojscie do
przystanku autobusowego;

28.z uwagi na brak otwarcia grupy 18, nalezy rozwazy¢ jej likwidacje.

Skrzyzowanie ul. Zielinskiego — ul. Swobodnej (082):
29.nalezy usuna¢ zapis o adaptacyjnosci sekwencji bezpieczenstwa - btad w
dokumentacji zrodtowej;
30.nalezy zmieni¢ zapis ,Nalezy zachowac zapisy mikroregulacji istniejace w
terenie”, na ,Nalezy dostosowad zapisy mikroregulacji istniejgce w terenie
do zmienionej organizacji ruchu na wlocie potudniowym”.
[
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FRIED-POL Pawel Fried
ul. Ktodnicka 2-G
54-218 Wroctaw

Wroctaw, 5 pazdziernika 2016 r.

WIM-EM.7221.63.2016.DSZ

Dotyczy: uzgodnienia zmiany w projekcie organizacji ruchu docelowego dla zadania
~Przebudowa ul. Pilsudskiego na odcinku od ul, Legiondéw do ul. éwidnickiej oraz
ul. Zielinskiego od ul. Pilsudskiege do ul. Swobodnej we Wroctawiu w celu wyznaczenia
drég i paséw rowerowych” pod wiaduktem kolejowym linii kolejowej nr 271 relacji
Wroctaw Gldwny - Poznan Gtéwny w km 0,927,

W odpowiedzi na pismo z dnia 19 wrzes$nia 2016r. dotyczace uzgodnienia zmiany
w projekcie organizacji ruchu docelowego dla zadania ,Przebudowa ul. Pitsudskiego
na odcinku od ul. Legiondw do ul. Swidnickiej oraz ul. Zielifiskiego od ul.
Pitsudskiego do ul. Swobodnej we Wroctawiu w celu wyznaczenia drég i paséw
rowerowych” pod wiaduktem kolejowym linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw
Gtéwny - Poznan Giéwny w km 0,927, uprzejmie informuje, ze odrzucam
przedtozong zmiane w projekcie.

Projekt organizacji ruchu docelowego dla przedmiotowego zadania zostat
zatwierdzony w Wydziale Inzynierii Miejskiej dnia 26 sierpnia 2016 r. Przediozona
zmiana projektu polega na zamontowaniu bariery ochronnej pod wiaduktem
kolejowym po zachodniej stronie ul. Zielifnskiego pomiedzy istniejacymi stupami
wiaduktu a projektowang drogq dla rowerdw. Rozwigzanie to zaweza efektywngq
szerokos¢ drogi dla rowerdéw i ogranicza swobode ruchu rowerzystow.

W zwigzku z powyzszym, po rozpatrzeniu zlozonego projektu, informuje iz
odrzucam przedtozong zmiane w projekcie organizacji ruchu docelowego dla
zadania ,Przebudowa ul. Pitsudskiego na odcinku od ul. Legionéw do ul.
Swidnickiej oraz ul. Zielinskiego od ul. Pitsudskiego do ul. Swobodnej we
Wroctawiu w celu wyznaczenia drég i pasdéw rowerowych” pod wiaduktem
kolejowym linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtowny w km
0,927.

Niniejszego odrzucenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz.
U.2012.1137 z dnia 18.10.2012r. z pézn. zm.), w zwigzku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3

Wydzial Inzynierii Miejskiej
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oraz § 8, ust. 2, pkt 3, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz. U. 2003.177.1729 z dnia
14.10.2003 r. ).
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FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2-G
54-218 Wroctaw

Wroctaw, 7 pazdziernika 2016 r.

WIM-EM,7221.62.2016.DSZ

Dotyczy: zatwierdzenia organizacji ruchu docelowego wraz z programami sygnalizacji
$wietlnej dla zadania ,Przebudowa ul. Pitsudskiego na odcinku od ul. Legionéw do
ul. Swidnickiej oraz ul. Zielinskiego od ul. Pilsudskiego do ul. Swobodnej we Wroctawiu
w celu wyznaczenia drdg i pasow rowerowych”.

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze 328/09/16 z dnia 5 wrzesnia 2016 r.
w sprawie zatwierdzenia korekty projektu organizacji ruchu docelowego w zwiazku z
projektem przebudowy ul. Pitsudskiego na odcinku od ul. Legionéw do ul. Swidnickiej
oraz ul. Zielinskiego od ul. Pilsudskiego do ul. Swobodnej we Wroctawiu w celu
wyznaczenia drog i paséw rowerowych, uprzejmie informuje, ze zatwierdzam
przedtozong dokumentacje z nastepujacymi uwagami:

1. dokonac¢ korekty oznakowania drogi dla pieszych i roweréw w rejonie
skrzyzowania ul. Pitsudskiego z ul. Swidnicka:

1) w miejscu projektowanego znaku C-13/16 przy pasie do skretu w prawo
zaprojektowac znak C-13/16a,

2) projektowane piktogramy P-23 i P-26 zlokalizowaé jako lustrzane
odbicie na trasie ruchu pieszych i rowerzystéw od skrzyzowania
do bramy pomiedzy bankiem BZ WBK a hotelem Scandic.

2. uzupetni¢ projekt o informacje o projektowanej nawierzchnie pomiedzy
projektowanym a istniejacym kraweznikiem ul, Lelewela.

3. Po wschodniej stronie ul. Zielinskiego pomiedzy ul. Bogustawskiego
a ul. Pitsudskiego, w miejscu projektowanego znaku C-13/16 na wysokosci
poczatku drogi dla roweréw zaprojektowaé znak C-13.

Wykonawca robét powinien  powiadomi¢  Miejskie  Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne we Wroctawiu o wprowadzonej zmianie organizacji ruchu na 7 dni
przed wdrozeniem nowej organizacji ruchu.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz. U.2012.1137
z dnia 18.10.2012r. z pézn. zm.), w zwiazku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2,
pkt 1, lit. b Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.
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w sprawie szczegélowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz. U. 2003.177.1729 z dnia
14.10.2003 r. ).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin, w ktérym
powinna zostaé wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia 30 kwietnia
2017 r.

Réwnoczesnie na podstawie § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajaca zatwierdzona organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic
organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz witasciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylacznie z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zataczniku.
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