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1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1.1. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branży drogowej budowy 

drogi rowerowej, ciągu pieszego i ciągu pieszo-rowerowego. 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane obejmuje część inwestycji (odcinek między ulicami 

Borowską a Bardzką) „zielonej rowerowej obwodnicy Wrocławia” - etap 1: 

 budowa ciągu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej, o 

długości ok. 225m, 

 budowa drogi rowerowej na odcinku od ul. Pirenejskiej do ul. Pawiej, o długości ok. 

165m, 

 budowa drogi rowerowej na odcinku od ul. Pawiej do ul. Srebrnogórskiej, o długości ok. 

490m, 

 budowa ciągu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Srebrnogórskiej do ul. 

Wambierzyckiej, o długości ok. 140m, 

 budowa drogi rowerowej na odcinku od ul. Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej, o długości 

ok. 320m, 

 budowa ciągu pieszego na odcinku od ul. Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej, o długości 

ok. 320m, 

 budowa kanału MKT na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej, 

 budowa oświetlenia drogowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej. 

 Przedmiotowe zadanie realizowane jest w ramach programu WBO 

 

1.2. Stan istniejący 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa dolnośląskiego, miasto powiat 

Wrocław na działkach nr 47, 48/5, 70 (AM-14), 140/1, 140/2, 149/33, 149/32, 149/18, 149/30, 

149/36, 156/6 (AM-15), 61/13, 67, 62/7, 63/7, 64/9, 66/8 (AM-16), 5/2, 5/1, 4/1, 4/2 (AM-17) w 

obrębie Gaj.  

Teren przewidziany pod inwestycję jest płaski, niezagospodarowany, porośnięty 

pojedynczymi drzewami. Inwestycja zlokalizowana jest w sąsiedztwie linii kolejowej nr 349 

relacji Święta Katarzyna - Wrocław Kuźniki na wysokości km 7,600 - 9,000. Trasa drogi 

rowerowej zostanie poprowadzona po północnej stronie nasypu kolejowego (u jego podnóża) 

zgodnie z dotychczasowym przebiegiem ścieżki gruntowej. 

W przekroju poprzecznym ulica Borowska posiada jedną jezdnie o dwóch pasach 

ruchu w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Borowskiej jest utwardzona o konstrukcji 

nawierzchni z betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu 

stronach ulicy zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 1.90-

2.00m oraz drogę rowerową (po stronie wschodniej) z mieszanki asfaltowej o szerokości 2.50m. 
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Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn 

nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W przekroju poprzecznym ulica Bardzka posiada jedną jezdnie o dwóch pasach ruchu 

w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Bardzkiej jest utwardzona o konstrukcji nawierzchni z 

betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu stronach ulicy 

zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżki 

rowerowe z mieszanki asfaltowej o szerokości 3.00m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają 

spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej 

kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W stanie istniejącym ulica Pawia jest cięgiem pieszo – rowerowym i wyłączona jest z 

ruchu samochodowego. W przekroju poprzecznym zinwentaryzowano chodnik dla pieszych z 

kostki betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżkę rowerową z mieszanki asfaltowej o 

szerokości 2.50m, ograniczone obrzeżem betonowym. Wody opadowe są odprowadzane 

poprzez spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w teren przyległy.  

W pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie terenu: 

- kanalizacja sanitarna - ks1000 oraz ks900, 

- linia teletechniczna, 

- linia energetyczna doziemna eN, 

- linia energetyczna doziemna SN, 

- sieć gazociągowa – g250 i g400. 

Budowa geologiczna 

Podłoże naturalne w rejonie projektowanej inwestycji rozpoznano ośmioma otworami 

wykonanymi do głębokości 2,00 m p.p.t. Na badanym terenie od powierzchni stwierdzono 

warstwę nasypów, która w otworach O-2.3, O-2.6 i O-2.7 nie została przewiercona do 

głębokości 2,00 m p.p.t. Poniżej nasypów występowały generalnie utwory w postaci piasków 

gliniastych i glin piaszczystych, a sporadycznie piasków średnich. Utwory morenowe również 

nie zostały przewiercone do głębokości 2,00 m p.p.t. 

Warunki hydrogeologiczne 

W trakcie badań terenowych w dniu 16.04.2017 roku w otworach O-2.2, O-2.4, O-2.5 

nawiercono pierwsze zwierciadło wód gruntowych. Dodatkowo w otworze O-2.3 stwierdzono 

obfite sączenia na głębokości 1,50 m p.p.t. Pierwsze zwierciadło wód gruntowych miało 

charakter swobodny oraz naporowy i nawiercone zostało na głębokości 1,20 – 1,90m p.p.t. oraz 

stabilizowało się na głębokości około 1,00 – 1,90 m p.p.t. Warstwę wodonośną tworzą 

generalnie piaski średnie. Poziom pierwszego zwierciadła wód gruntowych może ulegać 

wahaniom, a wahania te będą uzależnione od intensywności opadów atmosferycznych oraz 

wiosennych roztopów. Wahania te mogą dochodzić nawet od 0,50 do 1,00 m. 
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Geologiczno-inżynierska charakterystyka gruntów 

Charakterystykę warunków geotechnicznych na terenie objętym badaniem wykonano do 

głębokości przeprowadzonego rozpoznania na podstawie analizy makroskopowej gruntów, 

badań penetrometrem tłoczkowym oraz badań lekką sondą dynamiczną. 

Właściwości fizyczno-mechaniczne gruntów takie jak wilgotność naturalna Wn [%] i gęstość 

objętościowa ρ [t/m3] oraz parametry wytrzymałościowe Cu [kPa], Фu [°], M o [MPa], Eo [MPa] 

wyznaczono wg PN-81/B-03020 metodą B. 

Za cechę przewodnią dla gruntów nie spoistych przyjęto stopień zagęszczenia I D 

wyznaczony w terenie na podstawie badań lekką sondą dynamiczną, a dla gruntów 

niespoistych przyjęto stopień plastyczności I L wyznaczony w terenie na podstawie badań 

makroskopowych oraz badań przy użyciu penetrometru tłoczkowego. 

Łącznie dla gruntów rodzimych podłoża wydzielono trzy warstwy geotechniczne, dla 

nasypów wydzielono jedną warstwę geotechniczną. 

Szczegółowy podział warstw geotechnicznych przedstawia się następująco: 

Grunty nasypowe 

Warstwa N – nasypy barwy czarnej. 

Grunty niespoiste 

Warstwa I – reprezentowana przez piaski średnie w stanie średnio zagęszczonym, dla 

których właściwości fizycznomechaniczne wyznaczono dla parametru wiodącego I D = 0,40.  

Grunty spoiste (stopień konsolidacji C) 

Warstwa II – reprezentowana przez piaski gliniaste oraz gliny piaszczyste w stanie 

plastycznym, dla których właściwości fizyczno-mechaniczne wyznaczono dla parametru 

wiodącego I L = 0,40. 

Warstwa III – reprezentowana przez piaski gliniaste oraz gliny piaszczyste w stanie 

plastycznym, dla których właściwości fizyczno-mechaniczne wyznaczono dla parametru 

wiodącego I L = 0,20. 

 
Wnioski i zalecenia 

 Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 

dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463) dla przedstawionej inwestycji przyjęto I 

kategorię geotechniczną oraz proste warunki gruntowe. 

 Ze względu na występowanie w podłożu sporej ilości gruntów nasypowych proponuję się 

ich wymianę na podsypkę piaszczysto-żwirową zagęszczaną warstwami pod 

projektowaną drogę rowerową. Można również rozważyć możliwość wzmocnienia 

podłoża po przez wykonanie stabilizacji „na miejscu” lub „z dowozu”. 

 Warunki geotechniczne podłoża budowlanego umożliwiają posadowienie bezpośrednie 

projektowanej inwestycji. 
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 W trakcie prac budowlanych należy zabezpieczyć ewentualne wykopy przed zalaniem 

ich wodami pochodzącymi z opadów atmosferycznych lub wiosennych roztopów by 

wody te nie rozluźniły nadmiernie niespoistych gruntów oraz uplastyczniły gruntów 

spoistych występujących w dnie tych wykopów. Roboty ziemne zaleca się prowadzić w 

okresie „suchym”. 

 Roboty ziemne należy prowadzić pod stałym nadzorem geotechnicznym, polegającym 

na bieżącej kontroli zgodności z dokumentacją warunków gruntowych i wodnych oraz 

zapobieganiu działaniom pogarszającym warunki gruntowe. 

 Prace budowlane i ziemne należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami i 

zaleceniami wykonania, ograniczając do minimum ich negatywny wpływ na 

poszczególne komponenty środowiska. 

 

1.3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Planuje się budowę drogi dla rowerów i ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni 

bitumicznej, łącznej długości ok. 1340.00m. Projektowana droga rowerowa poprowadzone 

została po północnej stronie nasypu kolejowego. Trasa została wytyczona zgodnie z 

dotychczasowym przebiegiem ciągu pieszo – rowerowego o nawierzchni gruntowej, dokonując 

nieznacznych korekt w miejscach załamań osi trasy.  

Zaprojektowano jezdnię drogi o nawierzchni bitumicznej, szerokości 2.50m i spadku 

jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

W związku z brakiem możliwości poszerzenia istniejącego pasa drogowego na odcinku od 

ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej oraz od ul. Srebrnogórskiej do ul. Wambierzyckiej 

zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej, długości ok. 230m i 140m. 

Zaprojektowano jezdnię ciągu o nawierzchni bitumicznej, szerokości 3.00m i spadku 

jednostronnym o wartości 2-3% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

Dodatkowo na odcinku od ul. Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej, po północnej stronie ścieżki 

rowerowej, zaprojektowano ciąg pieszy o nawierzchni z kruszywa długości ok. 320.00m. 

Projektowany ciąg zostanie oddzielony od ścieżki rowerowej pasem zieleni o zmiennej 

szerokości – od 1.00m do 4.00m.  

Jezdnia ciągu szerokości 2.00m o nawierzchni z kruszywa zostanie ograniczona 

obustronnie obrzeżami z kostki kamiennej 9x11cm wtopionymi, spoiny wypełnić zaprawą 

cementowo-piaskową. Zakłada się zastosowanie spadku jednostronnego o wartości 2-3% w 

kierunku południowej krawędzi celem odprowadzenia wód opadowych w pas zieleni 

przydrożnej.  

Szczegółową geometrię układu drogowego pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu w skali 1:500 (rys. nr D-1 i D-2). 
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1.4. Zestawienie projektowanych elementów zagospodarowania terenu 

- powierzchnia nawierzchni drogi rowerowej  - 2580.00m2; 

- powierzchnia nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego – 1120.00m2; 

- powierzchnia nawierzchni ciągu pieszego – 650.00m2; 

- dł. obrzeża betonowego 6/20cm – 40.00m; 

- dł. obrzeża z kostki kamiennej 9x11cm – 830.00m; 

- dł. krawężnika betonowego 15/30cm (wyniesionego) – 35.00m; 

- wycinka drzew – 201 szt. 

 
1.5. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania planowanej inwestycji mieści się w całości na działkach 

przeznaczonych pod inwestycję, obręb Gaj na działkach nr 47, 48/5, 70 (AM-14), 140/1, 140/2, 

149/33, 149/32, 149/18, 149/30, 149/36, 156/6 (AM-15), 61/13, 67, 62/7, 63/7, 64/9, 66/8 (AM-

16), 5/2, 5/1, 4/1, 4/2 (AM-17) oraz w części działki sąsiadujące z inwestycją nr: 1 (AM-1), 1 

(AM-2), 1/1 (AM-3) obręb Wojszyce.  

Podstawa prawna: 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016r., poz. 1440), 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz.U. z 2016r. poz. 

672), 

 Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym – (Dz.U. z 2017r., poz. 2117), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7.08.2008r. - Dz.U. z 2014r., poz. 1227). 

 
1.6. Ochrona zabytków 

Zgodnie z pismem nr WZA.5183.4029.2017.AZ z dnia 27.07.2017r. Wojewódzki Urząd 

Ochrony Zabytków we Wrocławiu zaopiniował budowę ścieżki rowerowej pozytywnie.  

W razie odkrycia podczas robót ziemnych obiektów nieruchomych bądź ruchomych 

zabytków archeologicznych Wykonawca zobowiązany jest przerwać prace mogące uszkodzić 

ten przedmiot, zabezpieczyć go przy pomocy dostępnych środków oraz niezwłocznie 

powiadomić Dolnośląskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków.  

 
1.7. Ochrona środowiska.  

Przedmiotowe przedsięwzięcie polega na budowie drogi rowerowej i ciągu pieszego. 

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.), 

przedmiotowa inwestycja nie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko.  

W związku z powyższym oraz na podstawie Art. 71 Ustawy z dnia 3 października 2008r. o 

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, nie jest wymagane uzyskanie decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach.  



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 8

Prace ziemne lub inne roboty wykonywane w obrębie korzeni, pnia, korony drzewa lub 

krzewu należy prowadzić w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom. W trakcie 

prowadzenia prac budowlanych należy uwzględnić ochronę gleby, zieleni, naturalnego 

ukształtowania terenu i stosunków wodnych.  

 Podczas prowadzenia prac polegających na budowie drogi mogą wystąpić uciążliwości w 

postaci: 

 nadmiernego zapylenia spowodowanego pracami ziemnymi, 

 wzrost emisji hałasu po przez używanie maszyn i urządzeń budowlanych, 

 zanieczyszczenia środowiska gruntowo - wodnego spowodowane nieprawidłową 

eksploatacją maszyn i urządzeń budowlanych jak i brakiem prowadzenia prawidłowej 

gospodarki odpadami, 

 zanieczyszczenia powietrza spowodowane zapyleniem oraz zwiększoną emisją gazów i 

pyłów z pracujących maszyn i urządzeń budowlanych. 

Przy budowie zostaną użyte minimalne, niezbędne ilości materiałów, tak, aby droga 

spełniała założone normy bez nadmiernej ingerencji w środowisko. Wykonawca prac jest 

obowiązany do używania sprawnego technicznie sprzętu, a w razie awarii (np. wyciek oleju z 

maszyny) do zabezpieczenia miejsca wycieku (np. poprzez użycie sorbentu) i powiadomienia 

odpowiednich służb w celu likwidacji awarii i usunięcia jej skutków. Nie przewiduje się 

magazynowania paliw na terenie inwestycji. Tankowanie maszyn budowlanych odbywać się 

będzie w wyznaczonym miejscu, paliwem dowożonym tylko w niezbędnych ilościach w 

zależności od potrzeb tak, aby umożliwić pracę maszyn. Serwis maszyn budowlanych, który 

mógłby stwarzać potencjalne zagrożenie dla środowiska odbywać się będzie poza terenem 

inwestycji, w odpowiednim do tego miejscu (warsztat), odpowiedzialnym za serwis będzie 

wykonawca prac.  

W związku z tym, że prace budowlane będą prowadzić do emisji pyłów w związku z 

użyciem kruszyw, w celu eliminacji nadmiernego pylenia i ze względów technologicznych 

zagęszczanie warstw odbywać się będzie po uprzednim zraszaniu wodą.  

Na terenie budowy zostaną wyznaczone zaplecza socjalne dla pracowników (barak 

budowlany, toalety przenośne) oraz miejsce zbierania odpadów bytowo-komunalnych.  
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2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

Inwestor: Gmina Wrocław reprezentowana przez Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we 

Wrocławiu 

Obiekt: Droga rowerowa, ciąg pieszo-rowerowy i ciąg pieszy  

Adres: ul. Borowska i Bardzka we Wrocławiu  

Biuro projektowe: Pracownia Projektów Drogowych Rafał Walkowiak 

 
2.1. Podstawa opracowania 

 Umowa z Zamawiającym – Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta z siedzibą we Wrocławiu przy  

ul. Długiej 49, nr TXZ/TRP/051/43/2017. 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500. 

 Dziennik Ustaw nr 43, Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r., poz. 124 ze zm.). 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016r., poz. 1440). 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.  Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137). 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017r., poz. 1332, ze zm.). 

 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2015r., poz. 1651, ze zm.). 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r., 

poz. 462, ze zm.). 

 Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne (Dz. U. z 2015r., 

poz. 680). 

 Norma PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg. 

 Norma PN-S-02205: 1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. 

 Decyzja Prezydenta Wrocławia nr 461/2018 z dnia 30 stycznia 2018r. o lokalizacji inwestycji 

celu publicznego. 

 Uchwała nr V/48/11 Rady Miejskiej Wrocławia z dnia 20 stycznia 2011r. w sprawie 

uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Piławskiej, 

Strońskiej i Niemczańskiej we Wrocławiu.  

 Mapa ewidencji gruntów 1:5000. 

 
2.2. Założenia 

Opracowanie swym zakresem obejmuje:  

 Budowę ciągu pieszo - rowerowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej oraz 

od ul. Srebrnogórskiej do ul. Wambierzyckiej. 

 Budowę drogi rowerowej na odcinku od ul. Pirenejskiej do ul. Srebrnogórskiej oraz od ul. 

Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej. 
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 Budowę ciągu pieszego na odcinku od ul. Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej.  

 Budowę sieci MKT. 

 Budowę oświetlenia drogowego. 

 
2.3. Podstawowe parametry techniczne 

Podstawowe parametry techniczne przyjęto zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” ( Dz.U. 2016 poz. 124). 

 

DROGA ROWEROWA: 

 funkcja:        droga dla rowerów, 

 szerokość:       2.50m, 

 pochylenie poprzeczne:      2.0% (jednostronny), 

 promień na skrzyżowaniach:     R=4.0m. 

 
CIĄG PIESZY: 

 funkcja:        droga dla pieszych, 

 szerokość:       2.00m, 

 pochylenie poprzeczne:      2.0-3.0% (jednostronny), 

 promień na skrzyżowaniach:     R=2.0m. 

 

CIĄG PIESZO-ROWEROWY: 

 funkcja:       droga dla pieszych i rowerzystów, 

 szerokość:      3.00m, 

 pochylenie poprzeczne:     2.0-3.0% (jednostronny), 

 promień na skrzyżowaniach:    R=4.0m. 

 
2.4. Plan sytuacyjny  

Planuje się budowę drogi dla rowerów i ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni 

bitumicznej, łącznej długości ok. 1340.00m. Projektowana droga rowerowa poprowadzone 

została po północnej stronie nasypu kolejowego. Trasa została wytyczona zgodnie z 

dotychczasowym przebiegiem ciągu pieszo – rowerowego o nawierzchni gruntowej, dokonując 

nieznacznych korekt w miejscach załamań osi trasy.  

Zaprojektowano jezdnię drogi o nawierzchni bitumicznej, szerokości 2.50m i spadku 

jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

W związku z brakiem możliwości poszerzenia istniejącego pasa drogowego na odcinku od 

ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej oraz od ul. Srebrnogórskiej do ul. Wambierzyckiej 

zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej, długości ok. 230m i 140m. 
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Zaprojektowano jezdnię ciągu o nawierzchni bitumicznej, szerokości 3.00m i spadku 

jednostronnym o wartości 2-3% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

Dodatkowo na odcinku od ul. Wambierzyckiej do ul. Bardzkiej, po północnej stronie ścieżki 

rowerowej, zaprojektowano ciąg pieszy o nawierzchni z kruszywa długości ok. 320.00m. 

Projektowany ciąg zostanie oddzielony od ścieżki rowerowej pasem zieleni o zmiennej 

szerokości – od 1.00m do 4.00m.  

Jezdnia ciągu szerokości 2.00m o nawierzchni z kruszywa zostanie ograniczona 

obustronnie obrzeżami z kostki kamiennej 9x11cm wtopionymi, spoiny wypełnić zaprawą 

cementowo-piaskową. Zakłada się zastosowanie spadku jednostronnego o wartości 2-3% w 

kierunku południowej krawędzi celem odprowadzenia wód opadowych w pas zieleni 

przydrożnej.  

Szczegółową geometrię układu drogowego pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu w skali 1:500 (rys. nr D-1 i D-2). 

 
2.5. Profil podłużny 

Profil podłużny drogi rowerowej oraz ciągu pieszego dostosowano do istniejących rzędnych 

terenu.  

 
2.6. Konstrukcja nawierzchni 

Na objętym opracowaniem odcinku, z uwagi na umożliwienie dojazdu do infrastruktury, 

przyjęto jeden typ konstrukcji nawierzchni jezdni z mieszanki z betonu asfaltowego dla kategorii 

ruchu: KR1. 

 
Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej i ciągu pieszo-rowerowego odcinek 

pomiędzy ulicą Borowską, a ulicą Pirenejską:  

Grubość  Warstwa Materiał 

4cm ścieralna beton asfaltowy 0/8mm 

5cm wiążąca beton asfaltowy AC 16W 

18cm podbudowa  kruszywo łamane 0-63mm stab. mech. 

30cm mrozoochronna kruszywo o  CBR>35% i k>8m/dobę 

 

Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej i ciągu pieszo-rowerowego odcinek 

pomiędzy ulicą Pirenejską, a ulicą Bardzką:  

Grubość  Warstwa Materiał 

4cm ścieralna beton asfaltowy 0/8mm 

5cm wiążąca beton asfaltowy AC 16W 

18cm podbudowa  kruszywo łamane 0-63mm stab. mech. 

30cm podłoże strukturalne mieszanka kamienno – glebowa  
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Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszego:  

Grubość  Warstwa Materiał 

9cm 
18cm 

ścieralna 
podbudowa 

kruszywo łamane 0/31.5mm stab. mech. 
kruszywo łamane 0-63mm stab. mech. 

30cm podłoże strukturalne mieszanka kamienno – glebowa 

 

Przed rozpoczęciem wykonania warstw konstrukcyjnych należy skontrolować właściwe 

zagęszczenie podłoża oraz zasypek wykopów po robotach związanych z budową sieci. 

Urządzenia infrastruktury podziemnej, fundamenty, studnie powinny być przykryte, zasypane 

materiałem odpowiadającym, co do rodzaju i parametrów wykonywanej warstwy, ze 

szczególnym zwróceniem uwagi na zgęszczenie. 

Wykonawca robót w przypadku wykonania wykopów i zagęszczenia podłoża pod warstwy 

konstrukcyjne nawierzchni powinien uzyskać parametry koryta zgodne ze ST. W przypadku 

braku możliwości uzyskania wymaganych parametrów Wykonawca własnym staraniem i na 

własny koszt powinien doprowadzić podłożę do wymaganych parametrów. W tym celu należy 

zastosować np. wymianę gruntu lub stabilizację na miejscu spoiwami hydraulicznymi.    

Warstwę podłoża strukturalnego należy wykonać z mieszanki kruszywa łamanego o 

stopniowanym uziarnieniu (dolna warstwa frakcji kruszywa to 100-150mm, a górna to 63-

100mm) oraz gliniastej ziemi urodzajnej (3-4% humusu) wraz z próchnicą.  

Połączenia warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego z obrzeżami oraz urządzeniami 

obcymi należy uszczelnić taśmą bitumiczną.  

 
2.7. Odwodnienie 

Odwodnienie nawierzchni ścieżki rowerowej oraz ciągu pieszego zapewniono przez 

odpowiednie pochylenie podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku zieleńca. 

Obrzeża stanowiące obramowanie ścieżki i ciągu pieszego, na połączeniu z terenami zielonymi 

będą wtopione, aby umożliwić swobodny spływ wody.  

 
2.8. Oświetlenie 

Zgodnie z projektem wykonawczym branży elektrycznej. 

 
2.9. Kanał MKT 

Zgodnie z projektem wykonawczym branży teletechnicznej. 

 
2.10. Uwagi końcowe.  

- Wykopy wzdłuż drogi należy zabezpieczyć barierkami, oznakować tablicami 

ostrzegawczymi i oświetlić, przed zasypaniem wykopu należy wykonać geodezyjną 

inwentaryzację powykonawczą.  
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- Ewentualne, konieczne i uzasadnione zmiany dopuszcza się wyłącznie za zgodą 

projektanta i Inwestora na podstawie dokumentacji zamiennej lub w trakcie realizacji na 

podstawie wpisów do dziennika budowy. 

- Do budowy mogą być wykorzystywane wyłącznie materiały budowlane i wykończeniowe 

posiadające niezbędne w Polsce atesty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.  

- Niesprecyzowane w niniejszym opracowaniu typy materiałów budowlanych należy uściślić 

przed zakupem w porozumieniu z doradztwem technicznym producenta bądź dostawcy.  

- Ściśle przestrzegać instrukcji użycia materiałów budowlanych i wykończeniowych podanych 

przez producenta lub dostawcę materiałów budowlanych. 

- Prace budowlane prowadzić zgodnie z projektem, obowiązującymi przepisami, sztuką 

budowlaną, współczesną wiedzą techniczną, pod nadzorem wykwalifikowanych i 

uprawnionych osób przestrzegając obowiązujących przepisów BHP określonych w 

rozporządzeniu ministra infrastruktury z dnia 06.02.2003, obowiązującymi od dnia 

19.09.2003 (Dz. U. Nr 47 poz. 401 z dni. 19.03.2003). 

- Przestrzegać warunków podanych w uzgodnieniach. 

- Roboty ziemne w okolicach innych sieci podziemnych wykonać ręcznie. 

- Przed wejściem na plac budowy powiadomić pisemnie, o terminach rozpoczęcia i 

zakończenia robót, właścicieli urządzeń podziemnych oraz właścicieli terenu. 

- Roboty ziemne wykonywać pod nadzorem właścicieli urządzeń podziemnych. 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 14

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ZAŁĄCZNIKI  
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 15

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 16

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 17

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 18

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 19

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 20

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 21

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 22

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 23

 
 

 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 24

 
 
  
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 25

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 26

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 27

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 28

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 29

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 30

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 31

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 32

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 33

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 34

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 35

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 36

 

 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 37

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 38

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 39

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 40

 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 41

 
 
  
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 42

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 43

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 44

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 45

 
 
 
 
 
 



Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Bardzkiej – Etap 1 

 

 46

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 
 



2.50

3.00

3.00

5.00

2.50

R4.0R2.0

R2.0

3.00

2.50

2.50

R3.0

R5.0

R2.0

2.50

R4.0

R4.0

R4.0

R4.0

3.00

AA

FF

2.50

2.50

2.50

2.50

2.50

2.50

S
za

fa
 o

ś
w

. ś
c
ie

ż
k
i

S
O

9
4
.Z

D
IU

M
 K

U
K

U
C

Z
K

I
n

u
m

e
r p

ro
je

k
to

w
y

 S
O

3
p

ro
je

k
to

w
a

n
a
 p

rz
e

b
u

d
o

w
a

/ro
zb

u
d

o
w

a
 z

łą
c
z
a

Szafa oświetleniowa SO3
- projektowane

L01/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L02/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L03/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L04/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L05H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L08/H5/W0,3/5st
OB1.SO3 wkopywany

L09/H5/W0,3/5st
OB1.SO3

L10/H5/W0,3/5st
OB1.SO3

L11/H5/W0,3/5st
OB1.SO3

L12/H5/W0,3/5st
OB1.SO3

L13/H5/W0,3/5st
OB1.SO3 wkopywany

L01/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L02/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L03/H5/W2x0,8/5st
OB2.SO3

L04/H5/W2x1,2/5st
OB2.SO3

L05/H5/W2x1,2/5st
OB2.SO3

L06/H5/W2x1,2/5st
OB2.SO3

L07/H5/W2x0,5m+1,2m/5st
OB2.SO3

L08/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L10/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L13/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L15/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L17/H5/W0,5,5/5st
OB2.SO3

L19/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L07/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

L06/H5/W0,5/5st
OB1.SO3

Istniejąca rura osłonowa

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,5m

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,5m

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,5m

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,5m

BB

L=10.0m
, h=1.00m

L=24
.0m

, h=0.80m

2.70

2.50

2.50

CC

Km=0+100

Km=0+200

Km=0+300

POCZĄTEK OPRACOWANIA

km 0+000.00

PŁK: 0+018.71
R=50.000

KŁK: 0+025.44
R=50.000

PŁK: 0+032.42
R=200.000

KŁK: 0+039.99
R=200.000

PŁK: 0+068.53
R=30.000

PŁK: 
0+086

.42 R=30.0
00

KŁK: 0+093.40
R=30.000

ZAŁOM
km 0+225.00

ZAŁOM
km 0+234.61

ZAŁOM
km 0+255.72

PŁK: 0+274.90
R=500.000

KŁK: 0+286.77
R=500.000

PŁK: 0+303.00
R=500.000

KŁK: 0+317.87
R=500.000

PŁK: 0+364.73
R=300.000

KŁK: 0+379.23
R=300.000

KONIEC OPRACOWANIA
km 0+388.15

Km=0+100

Km=0+200

Km=0+300

POCZĄTEK OPRACOWANIA
km 0+000.00

ZAŁOM
km 0+016.45

ZAŁOM
km 0+102.36

ZAŁOM
km 0+137.17

ZAŁOM
km 0+234.94

KŁK: 
0+075

.37 R=30.0
00

DD

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

0.35m

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

0.35m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=3,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=4,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=3,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=6,0m

Km 8+300

Km 8+400

Km 8+500

Km 8+600

Km 8+700

Km 8+800

Km 8+900
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2.50

2.50

2.50 3.00

2.50

2.50

3.00

3.00 2.00

2.50

R
4.0

R4.0

R
3.0

R4.0

R4.0

2.50

GG

II

3.00

L28/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L17/H5/W0,5,5/5st
OB2.SO3

L19/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L21/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L22/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L24/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L26/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L30/H5/W0,5,5/5st
OB2.SO3

L32/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L36/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L38/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L37/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L40/H5/W0/5st
OB2.SO3

L39/H5/W0,5/5st
OB2.SO3

L42/H5/W2x1,2m+0,8m/5st
OB2.SO3

L50/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

L51/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

L52/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

L53/H5/W2x0,5/5st

OB2.SO3

L35/H5/W0,3/5st
OB2.SO3

L41/H5/W2x0,8/5st
OB2.SO3

L43/H5/W2x1,2m+0,8m/5st
OB2.SO3

L45/H5/W2x1,2m+0,8m/5st
OB2.SO3

L44/H5/W2x1,2m+0,8m/5st
OB2.SO3

L46/H5/W2x1,2m+0,8m/5st
OB2.SO3

L47/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

L48/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

L49/H5/W2x1,2m+0,8m/5st

OB2.SO3

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,5m

Rura osłonowa dwudzielna
RHDPE 75mm L=3,0m

Km=0+300

Km=0+400

Km=0+500

Km=0+600

Km=0+700

Km=0+800

Km=0+900

PŁK: 0+367.27
R=500.000

KŁK: 0+375.94
R=500.000

PŁK: 0+401.72
R=500.000

KŁK: 0+415.01
R=500.000

ZAŁOM
km 0+500.00

ZAŁOM
km 0+556.79

PŁK: 0+618.38
R=250.000

KŁK: 0+637.68
R=250.000

PŁK: 0+638.71
R=250.000

KŁK: 0+657.51
R=250.000

ZAŁOM
km 0+699.96

ZAŁOM
km 0+745.30

PŁK: 0+821.33
R=800.000

KŁK: 0+842.90
R=800.000

PŁK: 0+864.27
R=600.000

KŁK: 0+883.02

R=600.000

Rura osłonowa dwudzielna
zab. sieci TK L-3m

PŁK: 0+916.62

R=150.000

KŁK: 0+930.48

R=150.000

km 0+950.00
2.50

2.00

2.00

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=2,3m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=12,3m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Rura osłonowa typu RHDPE110mm
sztywna gładkościenna L=9,0m

Km 7+700

Km 7+600

Km 7+800

Km 7+900

Km 8+000

Km 8+100

Km 8+200

J
J

HH

KONIEC OPRACOWANIA-E1b

KONIEC OPRACOWANIA-E1a
km 0+492.20

POCZĄTEK OPRACOWANIA-E1b
km 0+492.20
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