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1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1.1. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany: 

- Branży drogowej budowy drogi rowerowej, ciągu pieszego i ciągu pieszo-rowerowego. 

- Branży elektrycznej budowy oświetlenia drogowego. 

- Branży teletechnicznej budowy kanałów MKT. 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane obejmuje część inwestycji (odcinek między ulicami 

Borowską a Bardzką) „zielonej rowerowej obwodnicy Wrocławia” - etap 1a: 

 budowa ciągu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej, o 

długości ok. 225m, 

 budowa drogi rowerowej na odcinku od ul. Pirenejskiej do ul. Pawiej, o długości ok. 

165m, 

 budowa drogi rowerowej na odcinku od ul. Pawiej do ul. Srebrnogórskiej, o długości ok. 

490m, 

 budowa kanału MKT na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Srebrnogórskiej, 

 budowa oświetlenia drogowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Srebrnogórskiej. 

 Przedmiotowe zadanie realizowane jest w ramach programu WBO 

 

1.2. Stan istniejący 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa dolnośląskiego, miasto powiat 

Wrocław na działkach nr 47, 48/5, 70 (AM-14), 140/1, 140/2, 149/33, 149/32, 149/18, 149/30, 

149/36, 156/6 (AM-15), 61/13, 67, 62/7, 63/7, 64/9, 66/8 (AM-16) w obrębie Gaj.  

Teren przewidziany pod inwestycję jest płaski, niezagospodarowany, porośnięty 

pojedynczymi drzewami. Inwestycja zlokalizowana jest w sąsiedztwie linii kolejowej nr 349 

relacji Święta Katarzyna - Wrocław Kuźniki na wysokości km 7,600 - 9,000. Trasa drogi 

rowerowej zostanie poprowadzona po północnej stronie nasypu kolejowego (u jego podnóża) 

zgodnie z dotychczasowym przebiegiem ścieżki gruntowej. 

W przekroju poprzecznym ulica Borowska posiada jedną jezdnie o dwóch pasach 

ruchu w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Borowskiej jest utwardzona o konstrukcji 

nawierzchni z betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu 

stronach ulicy zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 1.90-

2.00m oraz drogę rowerową (po stronie wschodniej) z mieszanki asfaltowej o szerokości 2.50m. 

Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn 

nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W przekroju poprzecznym ulica Bardzka posiada jedną jezdnie o dwóch pasach ruchu 

w przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Bardzkiej jest utwardzona o konstrukcji nawierzchni z 

betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu stronach ulicy 

zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżki 
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rowerowe z mieszanki asfaltowej o szerokości 3.00m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają 

spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej 

kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W stanie istniejącym ulica Pawia jest cięgiem pieszo – rowerowym i wyłączona jest z 

ruchu samochodowego. W przekroju poprzecznym zinwentaryzowano chodnik dla pieszych z 

kostki betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżkę rowerową z mieszanki asfaltowej o 

szerokości 2.50m, ograniczone obrzeżem betonowym. Wody opadowe są odprowadzane 

poprzez spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w teren przyległy.  

W pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie terenu: 

- kanalizacja sanitarna - ks1000 oraz ks900, 

- linia teletechniczna, 

- linia energetyczna doziemna eN, 

- linia energetyczna doziemna SN, 

- sieć gazociągowa – g250 i g400. 

Budowa geologiczna 

Podłoże naturalne w rejonie projektowanej inwestycji rozpoznano ośmioma otworami 

wykonanymi do głębokości 2,00 m p.p.t. Na badanym terenie od powierzchni stwierdzono 

warstwę nasypów, która w otworach O-2.3, O-2.6 i O-2.7 nie została przewiercona do 

głębokości 2,00 m p.p.t. Poniżej nasypów występowały generalnie utwory w postaci piasków 

gliniastych i glin piaszczystych, a sporadycznie piasków średnich. Utwory morenowe również 

nie zostały przewiercone do głębokości 2,00 m p.p.t. 

Warunki hydrogeologiczne 

W trakcie badań terenowych w dniu 16.04.2017 roku w otworach O-2.2, O-2.4, O-2.5 

nawiercono pierwsze zwierciadło wód gruntowych. Dodatkowo w otworze O-2.3 stwierdzono 

obfite sączenia na głębokości 1,50 m p.p.t. Pierwsze zwierciadło wód gruntowych miało 

charakter swobodny oraz naporowy i nawiercone zostało na głębokości 1,20 – 1,90m p.p.t. oraz 

stabilizowało się na głębokości około 1,00 – 1,90 m p.p.t. Warstwę wodonośną tworzą 

generalnie piaski średnie. Poziom pierwszego zwierciadła wód gruntowych może ulegać 

wahaniom, a wahania te będą uzależnione od intensywności opadów atmosferycznych oraz 

wiosennych roztopów. Wahania te mogą dochodzić nawet od 0,50 do 1,00 m. 

Geologiczno-inżynierska charakterystyka gruntów 

Charakterystykę warunków geotechnicznych na terenie objętym badaniem wykonano do 

głębokości przeprowadzonego rozpoznania na podstawie analizy makroskopowej gruntów, 

badań penetrometrem tłoczkowym oraz badań lekką sondą dynamiczną. 

Właściwości fizyczno-mechaniczne gruntów takie jak wilgotność naturalna Wn [%] i gęstość 

objętościowa ρ [t/m3] oraz parametry wytrzymałościowe Cu [kPa], Фu [°], M o [MPa], Eo [MPa] 

wyznaczono wg PN-81/B-03020 metodą B. 
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Za cechę przewodnią dla gruntów nie spoistych przyjęto stopień zagęszczenia I D 

wyznaczony w terenie na podstawie badań lekką sondą dynamiczną, a dla gruntów 

niespoistych przyjęto stopień plastyczności I L wyznaczony w terenie na podstawie badań 

makroskopowych oraz badań przy użyciu penetrometru tłoczkowego. 

Łącznie dla gruntów rodzimych podłoża wydzielono trzy warstwy geotechniczne, dla 

nasypów wydzielono jedną warstwę geotechniczną. 

Szczegółowy podział warstw geotechnicznych przedstawia się następująco: 

Grunty nasypowe 

Warstwa N – nasypy barwy czarnej. 

Grunty niespoiste 

Warstwa I – reprezentowana przez piaski średnie w stanie średnio zagęszczonym, dla 

których właściwości fizycznomechaniczne wyznaczono dla parametru wiodącego I D = 0,40.  

Grunty spoiste (stopień konsolidacji C) 

Warstwa II – reprezentowana przez piaski gliniaste oraz gliny piaszczyste w stanie 

plastycznym, dla których właściwości fizyczno-mechaniczne wyznaczono dla parametru 

wiodącego I L = 0,40. 

Warstwa III – reprezentowana przez piaski gliniaste oraz gliny piaszczyste w stanie 

plastycznym, dla których właściwości fizyczno-mechaniczne wyznaczono dla parametru 

wiodącego I L = 0,20. 

 
Wnioski i zalecenia 

 Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 

dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463) dla przedstawionej inwestycji przyjęto I 

kategorię geotechniczną oraz proste warunki gruntowe. 

 Ze względu na występowanie w podłożu sporej ilości gruntów nasypowych proponuję się 

ich wymianę na podsypkę piaszczysto-żwirową zagęszczaną warstwami pod 

projektowaną drogę rowerową. Można również rozważyć możliwość wzmocnienia 

podłoża po przez wykonanie stabilizacji „na miejscu” lub „z dowozu”. 

 Warunki geotechniczne podłoża budowlanego umożliwiają posadowienie bezpośrednie 

projektowanej inwestycji. 

 W trakcie prac budowlanych należy zabezpieczyć ewentualne wykopy przed zalaniem 

ich wodami pochodzącymi z opadów atmosferycznych lub wiosennych roztopów by 

wody te nie rozluźniły nadmiernie niespoistych gruntów oraz uplastyczniły gruntów 

spoistych występujących w dnie tych wykopów. Roboty ziemne zaleca się prowadzić w 

okresie „suchym”. 

 Roboty ziemne należy prowadzić pod stałym nadzorem geotechnicznym, polegającym 

na bieżącej kontroli zgodności z dokumentacją warunków gruntowych i wodnych oraz 

zapobieganiu działaniom pogarszającym warunki gruntowe. 
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 Prace budowlane i ziemne należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami i 

zaleceniami wykonania, ograniczając do minimum ich negatywny wpływ na 

poszczególne komponenty środowiska. 

 

1.3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Planuje się budowę drogi dla rowerów i ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni 

bitumicznej, łącznej długości ok. 880.30m. Projektowana droga rowerowa poprowadzone 

została po północnej stronie nasypu kolejowego. Trasa została wytyczona zgodnie z 

dotychczasowym przebiegiem ciągu pieszo – rowerowego o nawierzchni gruntowej, dokonując 

nieznacznych korekt w miejscach załamań osi trasy.  

Zaprojektowano jezdnię drogi o nawierzchni bitumicznej, szerokości 2.50m i spadku 

jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

W związku z brakiem możliwości poszerzenia istniejącego pasa drogowego na odcinku od 

ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni 

bitumicznej, długości ok. 225m. 

Zaprojektowano jezdnię ciągu o nawierzchni bitumicznej, szerokości 3.00m i spadku 

jednostronnym o wartości 2-3% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

Szczegółową geometrię układu drogowego pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu w skali 1:500 (rys. nr PZT-1). 

 
 
1.4. Zestawienie projektowanych elementów zagospodarowania terenu 

- powierzchnia nawierzchni drogi rowerowej  - 1740.00m2; 

- powierzchnia nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego – 695.00m2; 

- dł. obrzeża betonowego 6/20cm – 20.00m; 

- dł. obrzeża z kostki kamiennej 9x11cm – 180.00m; 

- dł. krawężnika betonowego 15/30cm (wyniesionego) – 35.00m; 

- wycinka drzew – 13 szt. 

 
1.5. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania planowanej inwestycji obejmuje w całości działki przeznaczone pod 

inwestycję, obręb Gaj na działkach nr 47, 48/5, 70 (AM-14), 140/1, 140/2, 149/33, 149/32, 

149/18, 149/30, 149/36, 156/6 (AM-15), 61/13, 67, 62/7, 63/7, 64/9, 66/8 (AM-16) oraz w części 

działki sąsiadujące z inwestycją nr: 1 (AM-1), 1 (AM-2), 1/1 (AM-3) obręb Wojszyce.  

Podstawa prawna: 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018r., poz. 2068), 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz.U. z 2019r. poz. 

1396), 
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 Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym – (Dz.U. z 2019r., poz. 710), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7.08.2008r. - Dz.U. z 2014r., poz. 1227). 

 
1.6. Ochrona zabytków 

Zgodnie z pismem nr WZA.5183.4029.2017.AZ z dnia 27.07.2017r. Wojewódzki Urząd 

Ochrony Zabytków we Wrocławiu zaopiniował budowę ścieżki rowerowej pozytywnie.  

W razie odkrycia podczas robót ziemnych obiektów nieruchomych bądź ruchomych 

zabytków archeologicznych Wykonawca zobowiązany jest przerwać prace mogące uszkodzić 

ten przedmiot, zabezpieczyć go przy pomocy dostępnych środków oraz niezwłocznie 

powiadomić Dolnośląskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków.  

 
1.7. Ochrona środowiska.  

Przedmiotowe przedsięwzięcie polega na budowie drogi rowerowej i ciągu pieszego. 

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.), 

przedmiotowa inwestycja nie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko.  

W związku z powyższym oraz na podstawie Art. 71 Ustawy z dnia 3 października 2008r. o 

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, nie jest wymagane uzyskanie decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach.  

Prace ziemne lub inne roboty wykonywane w obrębie korzeni, pnia, korony drzewa lub 

krzewu należy prowadzić w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom. W trakcie 

prowadzenia prac budowlanych należy uwzględnić ochronę gleby, zieleni, naturalnego 

ukształtowania terenu i stosunków wodnych.  

 Podczas prowadzenia prac polegających na budowie drogi mogą wystąpić uciążliwości w 

postaci: 

 nadmiernego zapylenia spowodowanego pracami ziemnymi, 

 wzrost emisji hałasu po przez używanie maszyn i urządzeń budowlanych, 

 zanieczyszczenia środowiska gruntowo - wodnego spowodowane nieprawidłową 

eksploatacją maszyn i urządzeń budowlanych jak i brakiem prowadzenia prawidłowej 

gospodarki odpadami, 

 zanieczyszczenia powietrza spowodowane zapyleniem oraz zwiększoną emisją gazów i 

pyłów z pracujących maszyn i urządzeń budowlanych. 

Przy budowie zostaną użyte minimalne, niezbędne ilości materiałów, tak, aby droga 

spełniała założone normy bez nadmiernej ingerencji w środowisko. Wykonawca prac jest 

obowiązany do używania sprawnego technicznie sprzętu, a w razie awarii (np. wyciek oleju z 

maszyny) do zabezpieczenia miejsca wycieku (np. poprzez użycie sorbentu) i powiadomienia 

odpowiednich służb w celu likwidacji awarii i usunięcia jej skutków. Nie przewiduje się 
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magazynowania paliw na terenie inwestycji. Tankowanie maszyn budowlanych odbywać się 

będzie w wyznaczonym miejscu, paliwem dowożonym tylko w niezbędnych ilościach w 

zależności od potrzeb tak, aby umożliwić pracę maszyn. Serwis maszyn budowlanych, który 

mógłby stwarzać potencjalne zagrożenie dla środowiska odbywać się będzie poza terenem 

inwestycji, w odpowiednim do tego miejscu (warsztat), odpowiedzialnym za serwis będzie 

wykonawca prac.  

W związku z tym, że prace budowlane będą prowadzić do emisji pyłów w związku z 

użyciem kruszyw, w celu eliminacji nadmiernego pylenia i ze względów technologicznych 

zagęszczanie warstw odbywać się będzie po uprzednim zraszaniu wodą.  

Na terenie budowy zostaną wyznaczone zaplecza socjalne dla pracowników (barak 

budowlany, toalety przenośne) oraz miejsce zbierania odpadów bytowo-komunalnych.  
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2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

Inwestor: Gmina Wrocław reprezentowana przez Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we 

Wrocławiu 

Obiekt: Droga rowerowa, ciąg pieszo-rowerowy i ciąg pieszy  

Adres: ul. Borowska, Pirenejska, Pawia we Wrocławiu  

Biuro projektowe: Pracownia Projektów Drogowych Rafał Walkowiak 

 
2.1. Podstawa opracowania 

 Umowa z Zamawiającym – Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta z siedzibą we Wrocławiu przy  

ul. Długiej 49, nr TXZ/TRP/051/43/2017. 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500. 

 Dziennik Ustaw nr 43, Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016r., poz. 124 ze zm.). 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018r., poz. 2068). 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.  Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137). 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019r., poz. 1186, ze zm. ). 

 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2015r., poz. 1651, ze zm.). 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r., 

poz. 462, ze zm.). 

 Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne (Dz. U. z 2015r., 

poz. 680). 

 Norma PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg. 

 Norma PN-S-02205: 1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. 

 Decyzja Prezydenta Wrocławia nr 461/2018 z dnia 30 stycznia 2018r. o lokalizacji inwestycji 

celu publicznego. 

 Uchwała nr V/48/11 Rady Miejskiej Wrocławia z dnia 20 stycznia 2011r. w sprawie 

uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Piławskiej, 

Strońskiej i Niemczańskiej we Wrocławiu.  

 Mapa ewidencji gruntów 1:5000. 

 
2.2. Założenia 

Opracowanie swym zakresem obejmuje:  

 Budowę ciągu pieszo - rowerowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej. 

 Budowę drogi rowerowej na odcinku od ul. Pirenejskiej do ul. Srebrnogórskiej. 

 Budowę sieci MKT. 

 Budowę oświetlenia drogowego. 
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2.3. Podstawowe parametry techniczne 

Podstawowe parametry techniczne przyjęto zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” ( Dz.U. 2016 poz. 124). 

 
DROGA ROWEROWA: 

 funkcja:        droga dla rowerów, 

 szerokość:       2.50m, 

 pochylenie poprzeczne:      2.0% (jednostronny), 

 promień na skrzyżowaniach:     R=4.0m. 

 
CIĄG PIESZO-ROWEROWY: 

 funkcja:       droga dla pieszych i rowerzystów, 

 szerokość:      3.00m, 

 pochylenie poprzeczne:     2.0-3.0% (jednostronny), 

 promień na skrzyżowaniach:    R=4.0m. 

 

2.4. Plan sytuacyjny  

Planuje się budowę drogi dla rowerów i ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni 

bitumicznej, łącznej długości ok. 880.30m. Projektowana droga rowerowa poprowadzone 

została po północnej stronie nasypu kolejowego. Trasa została wytyczona zgodnie z 

dotychczasowym przebiegiem ciągu pieszo – rowerowego o nawierzchni gruntowej, dokonując 

nieznacznych korekt w miejscach załamań osi trasy.  

Zaprojektowano jezdnię drogi o nawierzchni bitumicznej, szerokości 2.50m i spadku 

jednostronnym o wartości 2% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

W związku z brakiem możliwości poszerzenia istniejącego pasa drogowego na odcinku od 

ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni 

bitumicznej, długości ok. 225m. 

Zaprojektowano jezdnię ciągu o nawierzchni bitumicznej, szerokości 3.00m i spadku 

jednostronnym o wartości 2-3% w kierunku północnej krawędzi celem odprowadzenia wód 

opadowych w pas zieleni przydrożnej.  

Szczegółową geometrię układu drogowego pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu w skali 1:500 (rys. nr PZT-1). 

 
 

2.5. Profil podłużny 

Profil podłużny drogi rowerowej oraz ciągu pieszego dostosowano do istniejących rzędnych 

terenu.  
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2.6. Konstrukcja nawierzchni 

Na objętym opracowaniem odcinku, z uwagi na umożliwienie dojazdu obsługi technicznej 

do przyległych terenów kolejowych oraz do sieci uzbrojenia, przyjęto jeden typ konstrukcji 

nawierzchni jezdni z mieszanki z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu: KR1. 

 
Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej i ciągu pieszo-rowerowego:  

Grubość  Warstwa Materiał 

4cm ścieralna beton asfaltowy 0/8mm 

5cm wiążąca beton asfaltowy AC 16W 

18cm podbudowa  kruszywo łamane 0-63mm stab. mech. 

30cm podłoże strukturalne mieszanka kamienno – glebowa  

 

Przed rozpoczęciem wykonania warstw konstrukcyjnych należy skontrolować właściwe 

zagęszczenie podłoża oraz zasypek wykopów po robotach związanych z budową sieci. 

Urządzenia infrastruktury podziemnej, fundamenty, studnie powinny być przykryte, zasypane 

materiałem odpowiadającym, co do rodzaju i parametrów wykonywanej warstwy, ze 

szczególnym zwróceniem uwagi na zgęszczenie. 

Wykonawca robót w przypadku wykonania wykopów i zagęszczenia podłoża pod warstwy 

konstrukcyjne nawierzchni powinien uzyskać parametry koryta zgodne ze ST. W przypadku 

braku możliwości uzyskania wymaganych parametrów Wykonawca własnym staraniem i na 

własny koszt powinien doprowadzić podłożę do wymaganych parametrów.  

Warstwę podłoża strukturalnego należy wykonać z mieszanki kruszywa łamanego o 

stopniowanym uziarnieniu (dolna warstwa frakcji kruszywa to 100-150mm, a górna to 63-

100mm) oraz gliniastej ziemi urodzajnej (3-4% humusu) wraz z próchnicą. Zagęszczać do 

uzyskania wtórnego modułu odkształcenia min. 100MPa.  

 
2.7. Odwodnienie 

Odwodnienie nawierzchni ścieżki rowerowej oraz ciągu pieszego zapewniono przez 

odpowiednie pochylenie podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku zieleńca. 

Obrzeża stanowiące obramowanie ścieżki i ciągu pieszego, na połączeniu z terenami zielonymi 

będą wtopione, aby umożliwić swobodny spływ wody.  

 
2.8. Oświetlenie 

Projektuje się zamontowanie ściezki 47 latarń oświetleniowych składających się z opraw 

typu LED wg. specyfikacji wraz ze sterowaniem oraz słupów stalowych beszwowych 

malowanych proszkowo zarówno z wysięgnikami pojedynczymi, podwójnymi.  Projektuje się 

rozbudowę szafy SO3 (SO94 ZDIUM Kukuczki), która zasili obwody w kierunku ulicy  

Borowskiej, jak również obwód w kierunku ul. Bardzkiej. Inwestycja została podzielona na dwa 

etapy.  

Dla słupów, które są w pasie zieleni z dwoma wysięgnikami w Etapie 1 należy nie 
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montować oprawy po stronie ciągu pieszego i kabla w słupie zostanie on zabudowany w Etapie 

2. Dla słupów, na odcinku, gdzie są oddzielne słupy doświetlające drogę rowerową i ciąg pieszy 

w  Etapie 1 - wybudować oświetlenie dla rowerzystów oraz ułożyć kabel do miejsca, gdzie 

będzie stał słup doświetlający ciąg pieszy, następnie zabezpieczyć go i opisać kabel z nr słupa 

z informacją, że  jest to kabel dla wykonania oświetlenia w etapie 2. Kabel należy zabezpieczyć 

przed dostaniem się wody i wilgoci (mufowanie, cały odcinek z zapasem na fundament min. 

1,5m).  

Słupy i wysięgniki 

Przyjęto słupy stalowe okrągłe, bezszwowe, o srednicy  przy podstawie min. 140 mm, 

wysokości 5 m wraz z wysięgnikami stalowymi o długosci do 1,8m. Słupy posadowić na 

fundamencie po uprzednim zagęszczeniu. Powierzchnię latarń należy zabezpieczyć powłoką 

antygrafitową tzw. HLG do wysokości 2,5m. Dolną część stopy należy zabezpieczyć warstwą 

bitumiczną. Należy stosować złacza słupowe na wkładę Bi/gts o gwincie główki E27A. 

 

Sylwetka projektowanych latarń 

 

Szafa oświetleniowa 

Projekt zakłada rozbudowę istniejącej szafy sterująco-zasilającą. Przy szafie istniejącej 
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należy dobudować szafę zawierajacą m.in. system sterowania, kompensację mocy biernej. 

Wielkość obudowy należy dobrać do zastosowanej aparatury. Należy stosować obudowę 

termoutrwadzlaną pposadowioną na fundamencie o stopniu ochorny IP min. 54, II klasa 

ochronności IK min. 09. 

 
Wymagania dla kompensacji mocy biernej 

 
Układ kompensacji winien pełnym zakresie ograniczyć zjawisko wystąpienia mocy biernej 

pojemnościowej. W tym celu układ winien w całym zakresie redukcji mocy czynnej spełniać 

warunki URE tj. tg.<0,4 oraz cosfi>0,93. Układ kompensacji należy dobrać na podstawie 

pomiarów powykonawczych.  

Oprawy 

Przyjęto oprawy typu LED o mocy 30 W, źródło światła to diody LED, 4000 K, II klasa 

ochronności z regulacją mocy i systemem sterowania. Oprawy muszą posiadać regulację 

stopnia pochylu.  

 
Zasypywanie słupów oświetleniowych 

Przy zasypywaniu słupów należy uwzględnić następujące uwagi: 

- wykopy dla słupów należy zasypać silnie ubijanymi warstwami (co 20 cm) gruntu zasypowego; 

- wykopów nie wolno zasypywać gruntem nienośnym: torfy, muł, gruz nienośny itp.; 

- wykopy w gruntach nienośnych należy zasypywać pospółką piaskową dowiezioną 

 z zewnątrz; 

- w przypadku stwierdzenia gruntu słabszego niż to przewidziano w projekcie należy 

zastosować ustój silniejszy; 

 Przewiduje się malowanie warstwą antyplakatową do wysokości 2,5 m w technologii HLG. 

 
Uziemienia 

Uziemieniu podlegają wszystkie słupy oświetleniowe. Uziemienie słupowe należy wykonać 

za pomocą bednarki 25x4mm i połączyć z projektowanymi słupami. Oporność uziemień 

powinna być mniejsza bądź równa 10Ω.  

 
Sposób ułożenia linii 

Projektuje się ułożenie linii kablowej 0,4kV – YAKYXs 4x35mm2 od projekowanych szaf. 

Wykopy należy wykonać ze szczególną ostrożnością. Z racji na gęstą sieć instalacji 

podziemnych, wykopy należy wykonywać starannie ze skazaniem na ręcznie. Pod przejazdami 

przewód należy układać w rurach osłonowych typu sztywnego np. RHDPE110mm, w 

pozostałych odcinach w rurach o średnicy 1x75mm. 

 
Układanie kabli 

Kable należy układać na głębokości 0,7m w całości w rurze osłonowej typu RHDPE o 
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średnicy 75mm. Kable powinny być ułożone w wykopie linia falistą z zapasem (3% długości 

wykopu) wystarczającym do skompensowania możliwych przesunięć gruntu wraz z bednarką 

FeZn25x4mm. Ułożone kable należy zasypać warstwą gruntu rodzimego. Trasa kabla powinna 

być na całej długości oznaczona folią z tworzywa sztucznego o trwałym niebieskim kolorze. 

Odległość folii od kabla powinna wynosić co najmniej 30 cm. Pozostałą część wykopu wypełnić 

gruntem rodzimym. Pod przejazdami i przejściem pod ciągiem pieszo-rowerowym kabel należy 

ukłądać w przepuście z rury sztywnej RHDPE o średnicy 110mm. 

 
Ochrona przeciwporażeniowa sieci 0,4kV 

W sieci zewnętrznej  0,4 / 0,230 kV  pracującej w układzie TN-C jako środek ochrony 

przed dotykiem pośrednim projektuje się zastosowanie samoczynnego wyłączenie zasilania w 

określonym czasie. Dla linii zasilających czas wyłączenia nie powinien przekroczyć 5s, a dla 

obwodu zasilającego oprawy oświetlenia ulicznego 0,4 s. 

Jako urządzenia wyłączające zastosowano bezpieczniki z wkładkami topikowymi 

o działaniu szybkim typu Bi-Wts 10A. 

Dostępne części przewodzące urządzeń i aparatów zewnętrznych należy połączyć 

z przewodem neutralno-ochronnym PEN. 

 

Uwaga! 

Nie wolno zmieniać typu i wielkości wkładki bezpiecznikowej bez sprawdzenia 

skuteczności ochrony przeciwporażeniowej. 

 

2.9. Kanał MKT 

Zakres inwestycji budowy MKT obejmuje: 

- budowę ciągu 1xRHDPEk-S110+1xRHDPEk-S110(1xHDPE40+7x10/1,0) 

- budowę ciągu 1xRHDPEk-S110 

- budowę studni kablowych prefabrykowanych SKO-2g i SKR-1  

Do budowy kanalizacji kablowej MKT należy stosować rury, wyposażenie i osprzęt (studnie, 

złączki rur, uszczelnienia końców rur) zgodne z Normami Wydziału Inżynierii Miejskiej Urzędu 

Miejskiego Wrocławia nr ZN-WIMUMWR-01-05.  

1. Przebieg projektowanych ciągów MKT oraz miejsce posadowienia studni kablowych 

wskazano na projekcie zagospodarowania terenu. 

2. Zgodnie z warunkami technicznymi zaprojektowano ciąg główny o profilu 1xRHDPEk-

S110+1xRHDPEk-S110(1xHDPE40+7x10/1,0).  

3. Zaprojektowano studnie typu SKO-2g i SKR-1 prefabrykowanych o ramie i pokrywie 

ciężkiej.  

4. Studnie należy wyposażyć w ramy z kołnierzem żeliwnym i pokrywy żeliwne ciężkie, 

wypełnione betonem zbrojonym w klasie wytrzymałości B-125 oraz w dodatkowe pokrywy 

antywłamaniowe wraz z kłódką systemową bez numeru, którą należy zamówić zgodnie z 
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wytycznymi. Na pokrywie studni powinno być umieszczone trwałe logo Urzędu Miejskiego 

Wrocławia. 

5. Punktami styku dla nowoprojektowanego odcinka sieci MKT są wskazane w warunkach 

technicznych studnie kablowe MKT w ul. Borowskiej i ul. Bardzkiej. 

6. Jako potencjalne przyszłe punktów styku dla sieci MKT, poza studniami kablowymi, 

zaprojektowano odgałęzienia od ciągu głównego. Końce rur odgałęzień należy zaślepić 

i zabezpieczyć. 

7. Końce rur należy uszczelnić korkami styropianowymi. 

8. Rury powinny być układane na głębokości min. 0,7 m poniżej poziomu gruntu pod 

zieleńcem i/lub chodnikiem  oraz ma głębokości nie mniejszej niż 0,5m, licząc od górnej 

granicy zewnętrznej ścianki kanału technologicznego do poziomu dolnej granicy 

konstrukcji pobocza, chodnika. W miejscu poprzecznego przejścia pod konstrukcją 

nawierzchni jezdni kanał technologiczny należy posadowić nie mniej niż 0,5m, licząc od 

górnej granicy zewnętrznej ścianki kanału technologicznego do poziomu najniżej 

położonego punktu dolnej granicy konstrukcji (nie mniej niż 1m od poziomu nawierzchni). 

Przebieg rur powinien zostać oznaczony taśmą ostrzegawczą w połowie głębokości 

ułożenia rur. Rury rurociągu w wykopie należy układać na podsypce piaskowej o grubości 

10 cm. Ułożone warstwy rur należy przysypać warstwą piasku lub przesianej ziemi 10 cm 

ponad poziom rury, a następnie dopiero zasypać. 

9. Należy zapewnić możliwość skorygowania wysokości montażu włazów studni w czasie 

budowy powierzchni ciągu pieszo - rowerowego. Przed przystąpieniem do budowy studni 

kablowych wykonawca winien uzyskać potwierdzenie pisemne od inwestora i generalnego 

wykonawcy o aktualności rzędnej wykonanych nawierzchni w miejscach posadowienia 

studni. 

10. Ramy i pokrywy istniejących studni należy wyregulować do poziomu terenu 

projektowanego. 

11. Dla odcinków kanałów pod jezdniami i parkingami dodatkowo wymóg zastosowania rur 

grubościennych, przepustowych typu RHDPE110/6,3. 

12. Miejsce wprowadzenia rur powinno zostać uszczelnione względem otworu w studni 

zaprawą o odpowiednich parametrach. Uszczelnienie względem ściany studni wykonać 

masą bitumiczno-kauczukową lub wodoszczelną zaprawą cementową. 

13. Mikrokanalizacja zostanie zbudowana w sposób zapewniający jej trwałość i 

funkcjonalność. 

14. Mikrorurki zostaną wykonane z polietylenu MDPE/HDPE, z gładkimi lub rowkowanymi 

ściankami wewnętrznymi z warstwa poślizgową lub bez, 

15. Klasa odporności na ściskanie mikrorurki zapewnia wytrzymałość minimum 180N przy 

zachowaniu współczynnika zniekształcenia kształtu mniejszym niż 5% przekroju 

mikrorurki, 

16. Mikrorurki będą miały zewnętrzną powierzchnię gładką i wolną od nieregularności, 
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17. Mikrorurki i złączki mikrorurek zapewnią wytrzymałość pneumatyczną minimum 12 bar, 

stale jak i podczas całego cyklu wdmuchiwania mikrokabli światłowodowych,  

18. Mikrorurki będą posiadały trwałe oznaczenia kolorystyczne celem jednoznacznego 

określenia traktu kablowego na całej trasie, 

19. Mikrorurki w studniach należy wyłożyć wewnątrz studni po ścianach studni zachowując 

minimalnym promieniem gięcia. 

20. Promień gięcia mikrorurek nie jest mniejszy od 15 średnic zewnętrznych, dokładne dane 

określono w kartach katalogowych producenta, 

21. Końce mikrorurek dostarczanych fabrycznie lub powstałe w skutek przecięcia przez 

instalatora zostaną wygładzone i prostopadłe do osi rur, do obcinania używano 

specjalnych nożyków i gilotynek, 

22. Łączenie mikrorur wykonywać jedynie w studniach kablowych. Nie lokować złączek w 

rurach kanalizacji pierwotnej, pomiędzy studniami. Podczas instalowania złączek 

stosować specjalistyczne narzędzia do przycinania mikrorur, w celu zapewnienie możliwie 

gładkiej powierzchni cięcia oraz utrzymania konta prostego pomiędzy krawędzią cięcia a 

boczną ścianką mikrorury. Dla osłony złączek i zatyczek mikrorur oraz połączenia i 

zakończenia rury 7x10/1,0 stosować dedykowane dla danego systemu mikrokanalizacji 

puszki połączeniowe dzielone zapewniające przynajmniej mułoszczelność. 

 

2.10 Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia „BIOZ” 

Podstawa: 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(Dz.U.2003.120.1126) 
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Zakres robót  

Opracowanie swym zakresem obejmuje:  

 Budowę ciągu pieszo - rowerowego na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Pirenejskiej. 

 Budowę drogi rowerowej na odcinku od ul. Pirenejskiej do ul. Srebrnogórskiej. 
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 Budowę sieci MKT. 

 Budowę oświetlenia drogowego. 

 
Kolejność wykonywania robót 

 zagospodarowanie placu budowy 

 roboty ziemne 

 roboty budowlano-montażowe 

 roboty wykończeniowe 

 maszyny i urządzenia techniczne użytkowane na placu budowy 

 

Wykaz istniejących obiektów budowlanych  

Teren przewidziany pod inwestycję jest płaski, niezagospodarowany, porośnięty 

pojedynczymi drzewami. Inwestycja zlokalizowana jest w sąsiedztwie linii kolejowej nr 349 

relacji Święta Katarzyna - Wrocław Kuźniki na wysokości km 7,600 - 9,000. Trasa drogi 

rowerowej zostanie poprowadzona po północnej stronie nasypu kolejowego (u jego podnóża) 

zgodnie z dotychczasowym przebiegiem ścieżki gruntowej. 

W przekroju poprzecznym ulica Borowska posiada jedną jezdnie o dwóch pasach ruchu w 

przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Borowskiej jest utwardzona o konstrukcji nawierzchni z 

betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu stronach ulicy 

zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 1.90-2.00m oraz 

drogę rowerową (po stronie wschodniej) z mieszanki asfaltowej o szerokości 2.50m. 

Odwodnienie powierzchniowe zapewniają spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn 

nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W przekroju poprzecznym ulica Bardzka posiada jedną jezdnie o dwóch pasach ruchu w 

przeciwnych kierunkach. Jezdnia ul. Bardzkiej jest utwardzona o konstrukcji nawierzchni z 

betonu asfaltowego, szerokości 7.00m, ograniczona krawężnikiem. Po obu stronach ulicy 

zinwentaryzowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżki 

rowerowe z mieszanki asfaltowej o szerokości 3.00m. Odwodnienie powierzchniowe zapewniają 

spadki podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w kierunku wpustów drogowych i dalej 

kolektorem kanalizacji deszczowej.  

W stanie istniejącym ulica Pawia jest cięgiem pieszo – rowerowym i wyłączona jest z ruchu 

samochodowego. W przekroju poprzecznym zinwentaryzowano chodnik dla pieszych z kostki 

betonowej o szerokości 2.00m oraz ścieżkę rowerową z mieszanki asfaltowej o szerokości 

2.50m, ograniczone obrzeżem betonowym. Wody opadowe są odprowadzane poprzez spadki 

podłużne i poprzeczne płaszczyzn nawierzchni w teren przyległy.  

W pasie drogowym występuje następujące uzbrojenie terenu: 

 kanalizacja sanitarna - ks1000 oraz ks900, 

 linia teletechniczna, 
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 linia energetyczna doziemna eN, 

 linia energetyczna doziemna SN, 

 sieć gazociągowa – g250 i g400. 

 
Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych  

Roboty ziemne 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót ziemnych: 

 upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu 

balustradami, brak przykrycia wykopu), 

 zasypanie pracownika w wykopie wąskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia ścian 

wykopu przed obsunięciem się, obciążenie klina naturalnego odłamu gruntu urobkiem 

pochodzącym z wykopu), 

 potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na 

placu budowy lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej). 

Roboty ziemne powinny być prowadzone na podstawie projektu określającego położenie 

instalacji i urządzeń podziemnych, mogących znaleźć się w zasięgu prowadzonych robót. 

Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: 

 elektroenergetyczne, 

 gazowe, 

 telekomunikacyjne, 

 ciepłownicze, 

 wodociągowe i kanalizacyjne, 

powinno być poprzedzone określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości w jakiej 

mogą być one wykonywane od istniejącej sieci i sposobu wykonywania tych robót. W czasie 

wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i umieścić napisy 

ostrzegawcze. W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób 

niezatrudnionych przy tych robotach, należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i 

w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. Poręcze 

balustrad powinny znajdować się na wysokości 1,10 m nad terenem i w odległości nie mniejszej 

niż 1,0 m od krawędzi wykopu.  

Wykopy o ścianach pionowych nie umocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogą być 

wykonywane tylko do głębokości 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy 

wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu. Wykopy bez 

umocnień o głębokości większej niż 1,0 m, lecz nie większej od 2,0 m można wykonywać, jeżeli 

pozwalają na to wyniki badań gruntu i dokumentacja geologiczno – inżynierska. 
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Jeżeli wykop osiągnie głębokość większą niż 1,0 m od poziomu terenu, należy wykonać 

zejście (wejście) do wykopu. Odległość pomiędzy zejściami (wejściami) do wykopu nie powinna 

przekraczać 20,0 m. 

Należy również ustalić rodzaje prac, które powinny być wykonywane przez, co najmniej dwie 

osoby, w celu zapewnienia asekuracji, ze względu na możliwość wystąpienia szczególnego 

zagrożenia dla zdrowia lub życia ludzkiego. Dotyczy to prac wykonywanych w wykopach i 

wyrobiskach o głębokości większej od 2,0 m. 

Składowanie urobku, materiałów i wyrobów jest zabronione: 

 w odległości mniejszej niż 0,60 m od krawędzi wykopu, jeżeli ściany wykopu są 

obudowane oraz jeżeli obciążenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy, 

 w strefie klina naturalnego odłamu gruntu, jeżeli ściany wykopu nie są obudowane. 

Ruch środków transportowych obok wykopów powinien odbywać się poza granicą klina 

naturalnego odłamu gruntu. 

W czasie wykonywania robót ziemnych nie powinno dopuszczać się do tworzenia nawisów 

gruntu. 

Przebywanie osób pomiędzy ścianą wykopu a koparką, nawet w czasie postoju jest 

zabronione. 

Zakładanie obudowy lub montaż rur w uprzednio wykonanym wykopie o ścianach 

pionowych i na głębokości powyżej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osób klatkami 

osłonowymi lub obudową prefabrykowaną. 

 

Roboty budowlano – montażowe 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlano – montażowych: 

 upadek pracownika z wysokości; 

 przygniecenie pracownika. 

Montaż elementów przekraczających 1 tonę prowadzony będzie przy użyciu dźwigów. 

Odległość pomiędzy skrajnią podwozia lub platformy obrotowej żurawia a zewnętrznymi 

częściami konstrukcji montowanego obiektu budowlanego powinna wynosić co najmniej 0,75 m. 

Zabronione jest w szczególności: 

 przechodzenie osób w czasie pracy żurawia pomiędzy obiektami budowlanymi a 

podwoziem żurawia, 

 składowanie materiałów i wyrobów pomiędzy skrajnią żurawia budowlanego lub 

pomiędzy torowiskiem żurawia a konstrukcją obiektu budowlanego lub jego 

tymczasowymi zabezpieczeniami. 

Elementy prefabrykowane można zwolnić z podwieszenia po ich uprzednim zamocowaniu w 

miejscu wbudowania. Podnoszenie i przemieszczanie na elementach prefabrykowanych osób, 

przedmiotów, materiałów lub wyrobów jest zabronione. Osoby przebywające na stanowiskach 
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pracy, znajdujące się na wysokości co najmniej 1,0 m od poziomu podłogi lub ziemi, powinny 

być zabezpieczone balustradą przed upadkiem z wysokości. 

Przemieszczanie w poziomie stanowisko pracy powinno mieć zapewnione mocowanie 

końcówki linki bezpieczeństwa do pomocniczej liny ochronnej lub prowadnicy poziomej, 

zamocowanej na wysokości około 1,50 m wzdłuż zewnętrznej strony krawędzi przejścia. 

Wytrzymałość i sposób zamocowania prowadnicy, powinny uwzględniać obciążenie dynamiczne 

spadającej osoby. W przypadku gdy zachodzi konieczność przemieszczenia stanowiska pracy w 

pionie, linka bezpieczeństwa szelek bezpieczeństwa powinna być zamocowana do prowadnicy 

pionowej za pomocą urządzenia samohamującego. Długość linki bezpieczeństwa szelek 

bezpieczeństwa nie powinna być większa niż 1,50 m. 

Osoby korzystające z urządzeń krzesełkowych, drabin linowych lub ruchomych podestów 

roboczych powinny być dodatkowo zabezpieczone przed upadkiem z wysokości za pomocą 

prowadnicy pionowej, zamocowanej niezależnie od lin nośnych drabiny, krzesełka lub podestu. 

Ponadto, należy ustalić rodzaje prac, które powinny być wykonywane, przez co najmniej 

dwie osoby, w celu zapewnienia asekuracji, ze względu na możliwość wystąpienia szczególnego 

zagrożenia dla zdrowia lub życia ludzkiego. Dotyczy to prac wykonywanych na wysokości 

powyżej 2,0 m w przypadkach, w których wymagane jest zastosowanie środków ochrony 

indywidualnej przed upadkiem z wysokości. 

 

Roboty wykończeniowe 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót wykończeniowych: 

 upadek pracownika z wysokości (brak stosowania sprzętu chroniącego przed upadkiem z 

wysokości), 

 uderzenie spadającym przedmiotem osoby postronnej korzystającej z ciągu pieszego 

usytuowanego przy budowanym lub remontowanym obiekcie budowlanym (brak 

wygrodzenia strefy niebezpiecznej). 

Przy ręcznej lub mechanicznej obróbce elementów kamiennych, pracownicy powinni używać 

środków ochrony indywidualnej, takich jak: 

 gogle lub przyłbice ochronne, 

 hełmy ochronne, 

 rękawice wzmocnione skórą, 

 obuwie z wkładkami stalowymi chroniącymi palce stóp. 

Stanowiska pracy powinny umożliwić swobodę ruchu, niezbędną do wykonywania pracy. 

 
Maszyny i urządzenia techniczne użytkowane na placu budowy 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych przy użyciu maszyn i 

urządzeń technicznych: 
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 pochwycenie kończyny górnej lub kończyny dolnej przez napęd (brak pełnej osłony 

napędu), 

 potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na 

placu budowy lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej), 

 porażenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających 

urządzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi). 

Maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzia zmechanizowane powinny być 

montowane, eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz spełniać 

wymagania określone w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. Maszyny i inne 

urządzenia techniczne, podlegające dozorowi technicznemu, mogą być używane na terenie 

budowy tylko wówczas, jeżeli wystawiono dokumenty uprawniające do ich eksploatacji. 

Wykonawca, użytkujący maszyny i inne urządzenia techniczne, nie podlegające dozorowi 

technicznemu, powinien udostępnić organom kontroli dokumentację techniczno – ruchową lub 

instrukcję obsługi tych maszyn lub urządzeń. 

Operatorzy lub maszyniści żurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wózków i innych maszyn 

o napędzie silnikowym powinni posiadać wymagane kwalifikacje. Stanowiska pracy operatorów 

maszyn lub innych urządzeń technicznych, które nie posiadają kabin, powinny być: 

 zadaszone i zabezpieczone przed spadającymi przedmiotami, 

 osłonięte w okresie zimowym. 

 
Instruktaż pracowników  

Szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracowników zatrudnionych na 

stanowiskach robotniczych, przeprowadza się jako: 

 szkolenie wstępne, 

 szkolenie okresowe. 

Szkolenia te przeprowadzane są w oparciu o programy poszczególnych rodzajów szkolenia. 

Szkolenia wstępne ogólne („instruktaż ogólny”) przechodzą wszyscy nowo zatrudniani 

pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono zapoznanie 

pracowników z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy, w układach 

zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowiązującymi w danym zakładzie pracy 

oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy. 

Szkolenie wstępne na stanowisku pracy („instruktaż stanowiskowy”) powinien zapoznać 

pracowników z zagrożeniami występującymi na określonym stanowisku pracy, sposobami 

ochrony przed zagrożeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym 

stanowisku. 
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Pracownicy przed przystąpieniem do pracy, powinni być zapoznani z ryzykiem zawodowym 

związanym z pracą na danym stanowisku pracy. 

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstępnego ogólnego, szkolenia wstępnego na 

stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien być potwierdzony przez 

pracownika na piśmie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika. 

Szkolenia wstępne podstawowe w zakresie bhp, powinny być przeprowadzone w okresie nie 

dłuższym niż 6 – miesięcy od rozpoczęcia pracy na określonym stanowisku pracy. Szkolenia 

okresowe w zakresie bhp dla pracowników zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, 

powinny być przeprowadzane w formie instruktażu nie rzadziej niż raz na 3 – lata, a na 

stanowiskach pracy, na których występują szczególne zagrożenia dla zdrowia lub życia oraz 

zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorów żurawi, maszyn budowlanych i innych 

maszyn o napędzie silnikowym powinni posiadać wymagane kwalifikacje. Powyższy wymóg nie 

dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami trójfazowymi o mocy 

do 1 KW. 

Na placu budowy powinny być udostępnione pracownikom do stałego korzystania, aktualne 

instrukcje bezpieczeństwa i higieny pracy dotyczące: 

 wykonywania prac związanych z zagrożeniami wypadkowymi lub zagrożeniami zdrowia 

pracowników, 

 obsługi maszyn i innych urządzeń technicznych, 

 postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi, 

 udzielania pierwszej pomocy. 

W/w instrukcje powinny określać czynności do wykonywania przed rozpoczęciem danej 

pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynności do wykonywania po 

jej zakończeniu oraz zasady postępowania w sytuacjach awaryjnych stwarzających zagrożenia 

dla życia lub zdrowia pracowników. 

Nie wolno dopuścić pracownika do pracy, do której wykonywania nie posiada wymaganych 

kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności, a także dostatecznej znajomości przepisów oraz zasad 

BHP. 

 
 

Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym 

z wykonywania robót budowlanych  

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje się przed rozpoczęciem robót budowlanych, 

co najmniej w zakresie: 

a) ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych, 

b) wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych, 
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c) doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody 

d) odprowadzenia ścieków lub ich utylizacji, 

e) urządzenia pomieszczeń higieniczno-sanitarnych i socjalnych, 

f) zapewnienia oświetlenia naturalnego i sztucznego, 

g) zapewnienia właściwej wentylacji, 

h) zapewnienia łączności telefonicznej, 

i) urządzenia składowisk materiałów i wyrobów. 

Teren budowy lub robót powinien być w miarę potrzeby ogrodzony lub skutecznie 

zabezpieczony przed osobami postronnymi. Wysokość ogrodzenia powinna wynosić, co najmniej 

1,5 m. W ogrodzeniu placu budowy lub robót powinny być wykonane oddzielne bramy dla ruchu 

pieszego oraz pojazdów mechanicznych i maszyn budowlanych. Szerokość ciągu pieszego 

jednokierunkowego powinna wynosić, co najmniej 0,75 m, a dwukierunkowego 1,20 m. 

Dla pojazdów używanych w trakcie wykonywania robót budowlanych należy wyznaczyć i 

oznakować miejsca postojowe na terenie budowy. Szerokość dróg komunikacyjnych na placu 

budowy lub robót powinna być dostosowana do używanych środków transportowych. Drogi i 

ciągi piesze na placu budowy powinny być utrzymane we właściwym stanie technicznym. Nie 

wolno na nich składować materiałów, sprzętu lub innych przedmiotów. Drogi komunikacyjne dla 

wózków i taczek oraz pochylnie, po których dokonuje się ręcznego przenoszenia ciężarów nie 

powinny mieć spadków większych niż 10%. 

Przejścia i strefy niebezpieczne powinny być oświetlone i oznakowane znakami 

ostrzegawczymi lub znakami zakazu. Przejścia o pochyleniu większym niż 15 % należy 

zaopatrzyć w listwy umocowane poprzecznie, w odstępach nie mniejszych niż 0,40 m lub 

schody o szerokości nie mniejszej niż 0,75 m, zabezpieczone, co najmniej z jednej strony 

balustradą. Balustrada składa się z deski krawężnikowej o wysokości 0,15 m i poręczy 

ochronnej umieszczonej na wysokości 1,10 m. Wolną przestrzeń pomiędzy deską krawężnikową 

a poręczą należy wypełnić w sposób zabezpieczający pracowników przed upadkiem. 

Strefa niebezpieczna, w której istnieje zagrożenie spadania z wysokości przedmiotów, 

powinna być ogrodzona balustradami i oznakowana w sposób uniemożliwiający dostęp osobom 

postronnym. Strefa ta nie może wynosić mniej niż 1/10 wysokości, z której mogą spadać 

przedmioty, lecz nie mniej niż 6,0 m. Przejścia, przejazdy i stanowiska pracy w strefie 

niebezpiecznej powinny być zabezpieczone daszkami ochronnymi. Daszki ochronne powinny 

znajdować się na wysokości nie mniejszej niż 2,4 m nad terenem w najniższym miejscu i być 

nachylone pod kątem 45 w kierunku źródła zagrożenia. Pokrycie daszków powinno być 

szczelne i odporne na przebicie przez spadające przedmioty. Używanie daszków ochronnych 

jako rusztowań lub miejsc składowania narzędzi, sprzętu, materiałów jest zabronione. 

Instalacje rozdziału energii elektrycznej na terenie budowy powinny być zaprojektowane i 

wykonane oraz utrzymywane i użytkowane w taki sposób, aby nie stanowiły zagrożenia 
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pożarowego lub wybuchowego, lecz chroniły pracowników przed porażeniem prądem 

elektrycznym. Roboty związane z podłączeniem, sprawdzaniem, konserwacją i naprawą 

instalacji i urządzeń elektrycznych mogą być wykonywane wyłącznie przez osoby posiadające 

odpowiednie uprawnienia. 

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk wyrobów i materiałów lub 

maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod napowietrznymi liniami 

elektroenergetycznymi lub w odległości liczonej w poziomie od skrajnych przewodów, mniejszej 

niż: 

a) 3,0 m – dla linii o napięciu znamionowym nie przekraczającym 1 KV, 

b) 5,0 m – dla linii i napięciu znamionowym powyżej 1 KV, lecz nie przekraczającym 15 KV, 

c) 10,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 15 KV, lecz nie przekraczającym 30 KV, 

d) 15,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 30 KV, lecz nie przekraczającym 110 KV, 

e) 30,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 110 KV. 

Żurawie samojezdne, koparki i inne urządzenia ruchome, które mogą zbliżyć się na 

niebezpieczną odległość do w/w napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, 

powinny być wyposażone w sygnalizatory napięcia. 

Rozdzielnice budowlane prądu elektrycznego znajdujące się na terenie budowy należy 

zabezpieczyć przed dostępem osób nieupoważnionych. Rozdzielnice powinny być usytuowane w 

odległości nie większej niż 50,0 m od odbiorników energii. Przewody elektryczne zasilające 

urządzenia mechaniczne powinny być zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi, a ich 

połączenia z urządzeniami mechanicznymi wykonane w sposób zapewniający bezpieczeństwo 

pracy osób obsługujących takie urządzenia. 

Okresowe kontrole stanu stacjonarnych urządzeń elektrycznych pod względem 

bezpieczeństwa powinny być przeprowadzane, co najmniej jeden raz w miesiącu, natomiast 

kontrola stanu i oporności izolacji tych urządzeń, co najmniej dwa razy w roku, a ponadto: 

a) przed uruchomieniem urządzenia po dokonaniu zmian i napraw części elektrycznych i 

mechanicznych, 

b) przed uruchomieniem urządzenia, jeżeli urządzenie było nieczynne przez ponad miesiąc, 

c) przed uruchomieniem urządzenia po jego przemieszczeniu. 

W przypadkach zastosowania urządzeń ochronnych różnicowoprądowych w w/w 

instalacjach, należy sprawdzać ich działanie każdorazowo przed przystąpieniem do pracy. 

Dokonywane naprawy i przeglądy urządzeń elektrycznych powinny być odnotowywane w 

książce konserwacji urządzeń. 

Należy zapewnić dostateczną ilość wody zdatnej do picia pracownikom zatrudnionym na 

budowie oraz do celów higieniczno - sanitarnych, gospodarczych i przeciwpożarowych. Ilość 

wody do celów higienicznych przypadająca dziennie na każdego pracownika jednocześnie 

zatrudnionego nie może być mniejsza niż: 
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a) 120 l – przy pracach w kontakcie z substancjami szkodliwymi, trującymi lub zakaźnymi albo 

powodującymi silne zabrudzenie pyłami, w tym 20 l w przypadku korzystania z natrysków, 

b) 90 l - przy pracach brudzących, wykonywanych w wysokich temperaturach lub 

wymagających zapewnienia należytej higieny procesów technologicznych, w tym 60 l w 

przypadku korzystania z natrysków, 

c) 30 l – przy pracach nie wymienionych w pkt. „a” i „b”. 

Niezależnie od ilości wody określonej w pkt. „a”, „b”, „c” należy zapewnić, co najmniej 2,5 l 

na dobę na każdy metr kwadratowy powierzchni terenu poza budynkami, wymagającej 

polewania (tereny zielone, utwardzone ulice, place itp.) 

Pracownikom zatrudnionym w warunkach szczególnie uciążliwych należy zapewnić: 

 posiłki wydawane ze względów profilaktycznych, 

 napoje, których rodzaj i temperatura powinny być dostosowane do warunków 

wykonywania pracy.  

Posiłki profilaktyczne należy zapewnić pracownikom wykonującym prace: 

 związane z wysiłkiem fizycznym, powodującym w ciągu zmiany roboczej efektywny 

wydatek energetyczny organizmu powyżej 1500 kcal u mężczyzn i powyżej 1 000 kcal u 

kobiet, wykonywane na otwartej przestrzeni w okresie zimowym (za okres zimowy 

uważa się okres od dnia 1 listopada do dnia 31 marca). 

Napoje należy zapewnić pracownikom zatrudnionym: 

 przy pracach na otwartej przestrzeni przy temperaturze otoczenia poniżej 10C lub 

powyżej 25 C. 

Pracownik może przyrządzać sobie posiłki we własnym zakresie z produktów otrzymanych 

od pracodawcy. Pracownikom nie przysługuje ekwiwalent pieniężny za posiłki i napoje. 

Na terenie budowy powinny być urządzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno – 

sanitarne i socjalne – szatnie (na odzież roboczą i ochronną), umywalnie, jadalnie, suszarnie 

oraz ustępy. 

Dopuszczalne jest korzystanie z istniejących na terenie budowy pomieszczeń i urządzeń 

higieniczno – sanitarnych inwestora, jeżeli przewiduje to zawarta umowa. 

Zabrania się urządzania w jednym pomieszczeniu szatni i jadalni w przypadkach, gdy na 

terenie budowy, na której roboty budowlane wykonuje więcej niż 20 – pracujących. W takim 

przypadku, szafki na odzież powinny być dwudzielne, zapewniające możliwość przechowywania 

oddzielnie odzieży roboczej i własnej. W pomieszczeniach higieniczno – sanitarnych mogą być 

stosowane ławki, jako miejsca siedzące, jeżeli są one trwale przytwierdzone do podłoża. 

Jadalnia powinna składać się z dwóch części: 

a) jadalni właściwej, gdzie powinno przypadać co najmniej 1,10 m2 powierzchni na każdego z 

pracowników jednocześnie spożywających posiłek, 

b) pomieszczeń do przygotowywania, wydawania napojów oraz zmywania naczyń stołowych. 
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W przypadku usytuowania pomieszczeń higieniczno – sanitarnych w kontenerach dopuszcza 

się niższą wysokość tych pomieszczeń, tj. do 2,20 m. 

Na terenie budowy powinny być wyznaczone oznakowane, utwardzone i odwodnione 

miejsca do składania materiałów i wyrobów. Składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń 

technicznych należy wykonać w sposób wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia, 

rozsunięcia się lub spadnięcia składowanych wyrobów i urządzeń. Materiały drobnicowe 

powinny być ułożone w stosy o wysokości nie większej niż 2,0 m, a stosy materiałów 

workowanych ułożone w warstwach krzyżowo do wysokości nie przekraczającej 10 – warstw. 

Odległość stosów przy składowaniu materiałów nie powinna być mniejsza niż: 

a) 0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowań, 

b) 5,00 m - od stałego stanowiska pracy. 

Opieranie składowanych materiałów lub wyrobów o płoty, słupy napowietrznych linii 

elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub ściany obiektu budowlanego 

jest zabronione. Wchodzenie i schodzenie ze stosu utworzonego ze składowanych materiałów 

lub wyrobów jest dopuszczalne przy użyciu drabiny lub schodów.  

Teren budowy powinien być wyposażony w sprzęt niezbędny do gaszenia pożarów, który 

powinien być regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupełniany, zgodnie z wymaganiami 

producentów i przepisów przeciwpożarowych. Ilość i rozmieszczenie gaśnic przenośnych 

powinno być zgodne z wymaganiami przepisów przeciwpożarowych.  W pomieszczeniach 

zamkniętych należy zapewnić wymianę powietrza, wynikającą z potrzeb bezpieczeństwa pracy. 

Wentylacja powinna działać sprawnie i zapewniać dopływ świeżego powietrza. Nie może ona 

powodować przeciągów, wyziębienia lub przegrzewania pomieszczeń pracy. 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy sprawują 

odpowiednio kierownik budowy (kierownik robót) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu 

obowiązków. Nieprzestrzeganie przepisów bhp na placu budowy prowadzi do powstania 

bezpośrednich zagrożeń dla życia lub zdrowia pracowników. 

Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana: 

 organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa i higieny 

pracy, 

 dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z 

przeznaczeniem, 

 organizować, przygotowywać i prowadzić prace, uwzględniając zabezpieczenie 

pracowników przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi chorobami 

związanymi z warunkami środowiska pracy, 

 dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposażenia technicznego, a 

także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z 

przeznaczeniem, 
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Na podstawie: 

 oceny ryzyka zawodowego występującego przy wykonywaniu robót na danym 

stanowisku pracy, 

 wykazu prac szczególnie niebezpiecznych, 

 określenia podstawowych wymagań bhp przy wykonywaniu prac szczególnie 

niebezpiecznych, 

 wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby, 

 wykazu prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej kierownik budowy 

powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne mające na celu: 

 zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający pracowników 

przed zagrożeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem czynników szkodliwych i 

uciążliwych, 

 zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników głównie przez stosowanie 

technologii, materiałów i substancji nie powodujących takich zagrożeń. 

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników osoba 

kierująca, pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania prac i podjęcia działań 

w celu usunięcia tego zagrożenia. 

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposażeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków ochrony 

indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę. Środki ochrony 

indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa użytkowników tych środków 

powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed występującymi zagrożeniami (np. upadek z 

wysokości, uszkodzenie głowy, twarzy, wzroku, słuchu). Kierownik budowy obowiązany jest 

informować pracowników o sposobach posługiwania się tymi środkami. 

W części opisowej planu należy określić cały zakres robót z uszczegółowieniem 

kolejności ich realizacji. Część rysunkową wykonać na kopii planu 

zagospodarowania terenu.  

 

2.11. Uwagi końcowe.  

- Wykopy wzdłuż drogi należy zabezpieczyć barierkami, oznakować tablicami 

ostrzegawczymi i oświetlić, przed zasypaniem wykopu należy wykonać geodezyjną 

inwentaryzację powykonawczą.  

- Ewentualne, konieczne i uzasadnione zmiany dopuszcza się wyłącznie za zgodą 

projektanta i Inwestora na podstawie dokumentacji zamiennej lub w trakcie realizacji na 

podstawie wpisów do dziennika budowy. 

- Do budowy mogą być wykorzystywane wyłącznie materiały budowlane i wykończeniowe 

posiadające niezbędne w Polsce atesty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.  
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- Niesprecyzowane w niniejszym opracowaniu typy materiałów budowlanych należy uściślić 

przed zakupem w porozumieniu z doradztwem technicznym producenta bądź dostawcy.  

- Ściśle przestrzegać instrukcji użycia materiałów budowlanych i wykończeniowych podanych 

przez producenta lub dostawcę materiałów budowlanych. 

- Prace budowlane prowadzić zgodnie z projektem, obowiązującymi przepisami, sztuką 

budowlaną, współczesną wiedzą techniczną, pod nadzorem wykwalifikowanych i 

uprawnionych osób przestrzegając obowiązujących przepisów BHP określonych w 

rozporządzeniu ministra infrastruktury z dnia 06.02.2003, obowiązującymi od dnia 

19.09.2003 (Dz. U. Nr 47 poz. 401 z dni. 19.03.2003). 

- Przestrzegać warunków podanych w uzgodnieniach. 

- Roboty ziemne w okolicach innych sieci podziemnych wykonać ręcznie. 

- Przed wejściem na plac budowy powiadomić pisemnie, o terminach rozpoczęcia i 

zakończenia robót, właścicieli urządzeń podziemnych oraz właścicieli terenu. 

- Roboty ziemne wykonywać pod nadzorem właścicieli urządzeń podziemnych. 
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Wrocław 31.01.2019 

 

 

O Ś W I A D C Z E N I E  

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. 

U. z 2019r., poz. 1186) oświadczam, że projekt budowlany: 

 

Budowa drogi rowerowej we Wrocławiu na odcinku od ul. Borowskiej  

do ul. Bardzkiej – Etap 1a. 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 
 
 
 
 
Projektant: .........................................   Sprawdzający: ......................................... 

                               (podpis i pieczęć)                                       (podpis i pieczęć) 

 
 

 
 
 

Projektant: .........................................   Sprawdzający: ......................................... 
                               (podpis i pieczęć)                                       (podpis i pieczęć) 

 
 
 
 
 
 

Projektant: .........................................    
                               (podpis i pieczęć)            
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