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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU PRZEBUDOWY UL. PIŁSUDSKIEGO NA ODCINKU 
OD PL. LEGIONÓW DO UL. ŚWIDNICKIEJ ORAZ UL. ZIELIŃSKIEGO OD UL. PIŁSUDSKIEGO 

DO UL. SWOBODNIEJ WE WROCŁAWIU W CELU WYZNACZENIA DRÓG I PASÓW ROWEROWYCH 

Adres inwestycji:   

Wrocław, ul. Piłsudskiego 

Obr. Stare Miasto, AM-35, dz. nr : 43/16dr, 44/11, 44/17, 48/1, 49/1, 54/2; 

Obr. Stare Miasto, AM-32, dz. nr: 12dr, 23/2, 25/2, 26/1dr, 26/3dr, 26/4dr, 29/1, 29/2dr, 30/1, 34/18, 
37dr;  

Obr. Południe, AM-14, dz. nr: 1, 33/2, 33/1. 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Piłsudskiego, na odcinku od pl. Legionów do ul. Świdnickiej oraz ulicy 
Zielińskiego na odcinku od pl. Muzealnego do ul. Swobodnej we Wrocławiu, w celu wyznaczenia dróg i pasów 
rowerowych. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r(DZ.U.nr 43 poz. 430) w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; 

- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 

- Inwentaryzacja w terenie, styczeń 2016 

- „Piłsudskiego, Zielińskiego_ wytyczne dla trasy rowerowej” otrzymane dnia 26.01.2016r. 

- Opis przedmiotu zamówienia na opracowanie dokumentacji projektowej  dla przebudowy ul. Piłsudskiego na 
odcinku od pl. Legionów do ul. Świdnickiej, oraz ul. Zielińskiego od ul. Piłsudskiego do ul. Swobodnej we 
Wrocławiu w celu wyznaczenia dróg i pasów rowerowych 

- Późniejsze ustalenia i notatki z rad wewnętrznych z Inwestorem oraz Wydziałem Inżynierii Miejskiej Urzędu 
Miejskiego miasta Wrocław 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Opis stanu istniejącego 

Ulica Piłsudskiego jest jedną z głównych ulic Wrocławia, przebiegającą na linii wschód-zachód, łączącą dwa 
wrocławskie dworce: Dworzec Główny i Dworzec Świebodzki. Odcinkowo występują tu elementy infrastruktury 
rowerowej, jednak nie tworzą one spójnej całości. 

Ulica Piłsudskiego, na odcinku objętym obszarem opracowania, jest ulicą dwujezdniową, w przeważającej części 
dwupasmową z wydzielonym torowiskiem tramwajowym pomiędzy jezdniami oraz licznymi przystankami komunikacji 
miejskiej. 

Ulica Zielińskiego leży na osi północ-południe od ul. Zaporoskiej do ul. Piłsudskiego we Wrocławiu. Jest to ulica 
dwujezdniowa, na przeważającym odcinku dwupasmowa o średnim natężeniu ruchu kołowego. Infrastruktura 
rowerowa na tej ulicy występuje jedynie po zachodniej stronie na odcinku od ul. Swobodnej do ul. Kolejowej. 

3.2. Cel opracowania 

Niniejszy projekt zakłada stworzenie jednolitej infrastruktury rowerowej na ulicach: Piłsudskiego i Zielińskiego oraz pl. 
Muzealny we Wrocławiu. Inwestycja ma na celu zwiększenie bezpieczeństwa rowerzystów oraz pozostałych 
użytkowników dróg , na obszarze objętym zakresem opracowania. 
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4. Rozwiązania projektowe 

4.1. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Ogólne: 

1. Projektuje się: 

- jednokierunkowe pasy ruchu rowerów w poziomie jezdni o szerokości min. 1,5m wyznaczone poprzez 
oznakowanie poziome na jezdni; 
- jednokierunkowe drogi rowerowe w poziomie chodnika,  szer. 1,5m, o nawierzchni bitumicznej; 
- dwukierunkowe drogi rowerowe w poziomie chodnika, szer. 3,0m o nawierzchni bitumicznej. 

2. Na styku projektowanych dróg rowerowych i jezdni na przejazdach rowerowych lub tam, gdzie droga rowerowa z 
poziomu chodnika przechodzi w pas rowerowy, przewiduje się likwidację istniejących krawężników betonowych bądź 
kamiennych. 

3. Spadki na projektowanych powierzchniach powinny być zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich 
usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999r.) oraz powinny być ukształtowane zgodnie z rysunkami sytuacyjnymi i 
spadkami na przekrojach konstrukcyjnych. 

4. Projektuje się przesunięcie wpustów deszczowych, latarni oraz latarni ulicznych będących jednocześnie słupami 
trakcji tramwajowej, jak pokazano na rys.  D-01 i D-02 – projekty te objęte są odrębnym opracowaniem. 

5. Projektowane wyniesienie przejścia i przejazdu rowerowego na skrzyżowaniu ul. Piłsudskiego i Lelewela oraz na ul. 
Piłsudskiego, na wschodnim wlocie w ul. Lelewela, należy traktować jako urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
drogowego. 

6. Przed przejściami dla pieszych, istniejącymi i projektowanymi, wzdłuż ul. Piłsudskiego i ul. Zielińskiego projektuje się 
pas szer. 70cm wykonany z kostki „stop” jak pokazano na rys. D-01 i D-02. 

7. Istniejące urządzenia  obce (włazy studni, skrzynki zaworów) podlegają regulacji wysokościowej do wysokości 
korygowanych nawierzchni – na projektowanych wyniesieniach oraz tam, gdzie nawierzchnia chodnika lub jezdni 
ulega przebudowie. Regulację włazów powinny zapewniać pierścienie dystansowe polimerowe. Nie dopuszcza się 
stosowania pod włazy pierścieni betonowych. 

8. Projektowane obrzeża, ograniczające nowe drogi rowerowe,  w obrębie istniejących chodników na obszarze 
objętym zakresem opracowania, nie powinny wchodzić w kolizję z istniejącymi urządzeniami obcymi (włazami studni, 
skrzynkami zaworów) jak pokazano na zdj. poniżej: 

  

Zdj.1 – Kształtowanie obrzeży ograniczających drogę rowerową na styku z istniejącymi urządzeniami obcymi. 
Lokalizacja: Rondo Powstańców Śląskich, Wrocław. 

9. Istniejące obiekty obce: słupki żeliwne i betonowe, barierki, a także stojaki rowerowe, stacje Wrocławskiego Roweru 
Miejskiego i słupy ogłoszeniowe, na terenie objętym zakresem opracowania niniejszego projektu, podlegają likwidacji 
lub przesunięciu jak pokazano na rys. D-01 i D-02. Obiekty obce należy sytuować przy zachowaniu 0,5m skrajni od 
projektowanej infrastruktury rowerowej, chyba że Dokumentacja Projektowa pokazuje inaczej. Projekt przebudowy ul. 
Piłsudskiego oraz projektowane  nowe elementy małej architektury zostały zaopiniowane pozytywnie przez 
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Departament Architektury i Rozwoju Urzędu Miejskiego Wrocławia (pismo z dnia 27 maja 2016r.). Wprowadza się 
następujące nowe elementy małej architektury, z aktualnego Katalogu Mebli Miejskich Wrocławia: 

- słupki typu CITY; 

- stojaki rowerowe – SR/IS-I01. 

10. Projektowana infrastruktura rowerowa wyznaczona poprzez oznakowanie poziome i pionowe, będące 
przedmiotem odrębnego opracowania projektowego (Projekt organizacji ruchu docelowego). 

Ulica Piłsudskiego – strona północna wraz z przejazdem rowerowym na zachodnim wlocie skrzyżowania ul. 
Zielińskiego/Piłsudskiego: 

1. Na zachodnim wylocie z ul. Bałuckiego projektuje się pas rowerowy szer. 1,5m, wyznaczony przez oznakowanie 
poziome na jezdni, będący przedłużeniem istniejącego pasa ruchu dla rowerów. Na dalszym odcinku projektuje się 
sprowadzenie pasa ruchu na jednokierunkową drogę dla rowerów w poziomie chodnika. Sprowadzenie pasa 
rowerowego na chodnik poprzez skos 1:3 i łuki wewnętrzne o r=20m. Droga rowerowa w poziomie chodnika szer. 
1,5m, o nawierzchni bitumicznej, wzdłuż istniejącego  krawężnika kamiennego, jak pokazano na rysunkach przekrojów. 

2. Po północnej stronie skrzyżowania z ul. Zielińskiego projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m, o 
nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika. W celu uzyskania odpowiedniej szerokości ciągu pieszego istniejący 
krawężnik podlega przesunięciu, jak pokazano na rys. D-01. Istniejąca barierka podlega likwidacji, częściowo 
przeniesieniu  - jak pokazano na rys. D-01 i D-02. Nawierzchnia istniejącego chodnika, z kostki betonowej, podlega 
niwelacji wysokościowej. 

3. Projektuje się dwukierunkową drogę rowerową prowadzącą w kierunku pl. Muzealnego. W celu wyznaczenia drogi 
rowerowej należy usunąć 3 drzewa na istniejącym zieleńcu na działce nr 34/18. Zieleniec ten podlega przebudowie, jak 
pokazano na rys. D-01 i D-02, na zieleniec  i plac utwardzony. Projekt placu utwardzonego wg oddzielnego 
opracowania projektowego. 

4. Projektuje się dwukierunkową drogę rowerową szer. 3,0m, o nawierzchni bitumicznej, wzdłuż pl. Muzealnego. 

5. Projektuje się przejście dla pieszych szer. 4,0m i dwukierunkowy przejazd rowerowy szer. 3,0m przez ul. 
Piłsudskiego po zachodniej stronie  skrzyżowania z ul. Zielińskiego. Przejazd i przejście objęte nową sygnalizacją dla 
pieszych i rowerzystów, wg odrębnego opracowania projektowego. 

6. Projektuje się jednokierunkowy przejazd rowerowy, wyznaczony po łuku wewnętrznym o r=20m po wschodniej 
stronie skrzyżowania z ul. Zielińskiego. Przejazd objęty nową sygnalizacją dla rowerzystów, wg odrębnego 
opracowania projektowego. 

7. Projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m, o nawierzchni bitumicznej, wzdłuż zieleńca przed 
istniejącymi usługami na posesjach od nr 14-26 przy ul. Piłsudskiego. 

8. Projektuje się wyniesienie przejścia i przejazdu rowerowego przez ul. Piłsudskiego. Projektowane wyniesienie jest 
urządzeniem  bezpieczeństwa ruchu drogowego. Projektuje się wyniesienie do wysokości istniejącego torowiska 
tramwajowego. Wyniesienie poprzez najazdy o spadku 5%. 

9. Projektuje się przejazd rowerowy przez pl. Legionów, po północnej stronie ul. Piłsudskiego. Likwidacji podlegają 
istniejące słupki betonowe stojące na trasie przebiegu projektowanej drogi rowerowej. Przesunięciu podlega słup 
ogłoszeniowy w tym miejscu jak pokazano na rys. D-02. 

10. Projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m, o nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika 
wzdłuż ul. Piłsudskiego od pl. Legionów do ul. Sądowej. Na wysokości posesji nr 4a projektuje się sprowadzenie drogi 
rowerowej do poziomu jezdni oraz śluzę rowerową. W celu wyznaczenia drogi rowerowej istniejące słupki betonowe 
podlegają przesunięciu poza obszar przebiegu drogi rowerowej. Istniejąca stacja Wrocławskiego Roweru Miejskiego, 
istniejące stojaki rowerowe i słupek sygnalizacji świetlnej podlegają przesunięciu jak pokazano na rys. D-02. 

11. Na skrzyżowaniu z ul. Sądową (pl. Legionów) projektuje się pas rowerowy szer. 1,5m wyznaczony poprzez 
oznakowanie poziome. Projektowany pas łączy się z istniejącą infrastrukturą rowerową (pas rowerowy za 
skrzyżowaniem z ul. Sądową). 

Ulica Piłsudskiego – strona południowa: 

1. Na skrzyżowaniu ul. Piłsudskiego z ul. Grabiszyńską (pl. Legionów) projektuje się pas rowerowy szer. 1,5m 
wyznaczony przez oznakowanie  poziome, łączące z istniejącą infrastrukturą rowerową (pas rowerowy za 
skrzyżowaniem z ul. Grabiszyńską). 
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2. Na odcinku od ul. Grabiszyńskiej do ul. Lelewela projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m w 
poziomie chodnika. W celu zachowania odpowiedniej szerokości chodnika (duże natężenie ruchu pieszego w tym 
miejscu) projektuje się przesunięcie istniejącego przystanku autobusowego oraz przesunięcie istniejących 
krawężników kamiennych. Projekt zakłada wykształtowanie zamkniętej zatoki autobusowej poprzez skosy 1:4 i 1:8, 
przesuniętej w kierunku skrzyżowania z ul. Lelewela, wzgl. zatoki istniejącej. Likwidacji podlega pas do skrętu w prawo, 
w ul. Lelewela. Wiata autobusowa podlega przesunięciu w kierunku ul. Lelewela jak pokazano na rys. D-02. 
Przesunięcie wiaty zostało uzgodnione z jej właścicielem, firmą Clear Channel Sp. z o. o., pismem z dnia 10.06.2016r. 
Istniejące na tym odcinku barierki i stojaki rowerowe podlegają likwidacji lub przesunięciu, jak pokazano na rys. D-02. 
Likwidacji podlegają istniejące kontenery na śmieci, usytuowane obecnie przy istniejącym przystanku autobusowym 
przy ul. Piłsudskiego. Likwidacja kontenerów została uzgodniona z ich właścicielem, spółką Ekosystem Sp. z o. o., 
pismem z dnia 31.05.2016r. 

3. Projektuje się zawężenie i wyniesienie wlotu w ul. Lelewela. Nowoprojektowane skrzyżowanie ul. Lelewela i ul. 
Piłsudskiego wykształtowane przez łuki o r=12,0m i r=8,0m. Projektowane wyniesienie przez to skrzyżowanie należy 
traktować jak urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego. Przesunięciu podlegają istniejące słupki po zachodniej 
stronie wlotu w ul. Lelewela. Wyniesienie to formowane  będzie z warstw konstrukcyjnych pokazanych na rysunkach 
przekrojów. Istniejące elementy brzegowe (krawężnik kamienny) w obszarze projektowanego wyniesienia podlegają 
korekcie wysokościowej lub likwidacji. 

Chodnik po wschodniej stronie ul. Lelewela podlega poszerzeniu, jak pokazano na rys. D-02. 

4. Projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m, o nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika po 
południowej stronie ul. Piłsudskiego od ul. Lelewela do ul. Zielińskiego, za istniejącymi latarniami, jak pokazano na rys. 
D-01. Zgodnie z ustaleniami i zaleceniami Wydziału Inżynierii Miejskiej Urzędu Miejskiego we Wrocławiu, projektuje 
się drogę rowerową z zachowaniem skrajni 0,2m od istniejących latarni wzdłuż ul. Piłsudskiego na tym odcinku, w celu 
pozostawienia jak najszerszego chodnika dla pieszych w tym miejscu (wzmożony ruch pieszy, duża ilość usług). 

5. Projektuje się jednokierunkowy przejazd rowerowy przez ul. Zielińskiego, wyznaczony poprzez oznakowanie 
poziome i pionowe, objęte odrębnym opracowaniem projektowym (Projekt organizacji ruchu docelowego). 

6. Projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 1,5m, o nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika po 
południowej stronie ul. Piłsudskiego – na odcinku od skrzyżowania z ul. Zielińskiego do ul. G. Zapolskiej. Wprowadza 
się zmianę systemu parkowania z prostopadłego na równoległe naprzeciwko posesji 37-41 po południowej stronie ul. 
Piłsudskiego. Wzdłuż miejsc postojowych projektuje się słupki odgradzające od projektowanej drogi rowerowej, z 
zachowaniem skrajni ok. 20cm. od drogi rowerowej zgodnie z zaleceniami Wydziału Inżynierii Miejskiej Urzędu 
Miejskiego we Wrocławiu. Projektuje się przesunięcie słupa ogłoszeniowego poza obszar przebiegu projektowanej 
drogi rowerowej, z zachowaniem skrajni 0,5m. Istniejące słupki ograniczające na tym odcinku podlegają likwidacji lub 
przesunięciu jak pokazano na rys. D-02. 

7. Projektuje się jednokierunkowy przejazd rowerowy przez ul. G. Zapolskiej, wyznaczony poprzez oznakowanie 
poziome i pionowe, objęte odrębnym opracowaniem projektowym (Projekt organizacji ruchu docelowego). 

8. Na odcinku od ul. G. Zapolskiej do ul. Świdnickiej projektuje się jednokierunkową drogę dla rowerów szer. 1,5m, o 
nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika - pomiędzy jezdnią, a latarniami. W rejonie hotelu Scandic (na 
wysokości posesji 53-57) projektuje się sprowadzenie drogi rowerowej z chodnika na jezdnię i połączenie z istniejącą 
infrastrukturą dla rowerzystów na skrzyżowaniu z ul. Świdnicką. Na jezdni oznakowaniem poziomym wyznacza się pas 
rowerowy szer. min. 1,5m. W celu zachowania odpowiednich szerokości wszystkich pasów ruchu istniejąca jezdnia na 
tym odcinku polega poszerzeniu – jak pokazano na rys. D-02. Likwidacji podlega istniejąca zatoka dla autokarów i 
taksówek przy hotelu Scandic – projektuje się jej połączenie z pasem ruchu do skrętu w prawo. Ze względu na tę 
przebudowę przesunięciu podlegają 3 latarnie, będące jednocześnie słupami trakcji tramwajowej (projekt objęty 
odrębnym opracowaniem). Przesunięciu podlega również istniejąca stacja Wrocławskiego Roweru Miejskiego. Słupki 
ograniczające na chodniku należy przesunąć poza obszar przebiegu projektowanej drogi rowerowej jak pokazano na 
rys. D-02. 

Ulica Zielińskiego – strona wschodnia: 

1. Projektuje się pas ruchu dla rowerów szer. 1,5m, wyznaczony poprzez oznakowanie poziome, na odcinku od 
istniejącej drogi  dla rowerów po południowej stronie ul. Swobodnej do wiaduktu kolejowego. W celu połączenia 
istniejącej drogi rowerowej wzdłuż ul. Swobodnej projektuje się śluzę rowerową typu III oraz dodatkowy sygnalizator 
dla rowerzystów na skrzyżowaniu z ul. Zielińskiego jak pokazano na rys. D-01. Przy śluzie projektuje się nowy 
sygnalizator dla rowerzystów (objęty odrębnym opracowaniem projektowym). 

2. Przed wiaduktem kolejowym projektuje się pas rowerowy szer. 1,5m. 
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3. Za skrzyżowaniem z ul. Bogusławskiego projektuje się odcinek pasa rowerowego szer. 1,5m i dalej wyznaczenie 
ciągu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Bogusławskiego do wysokości posesji nr 4 przy ul. Zielińskiego. Ciąg 
pieszo-rowerowy wyznaczony będzie poprzez oznakowanie pionowe pokazane odrębnym opracowaniu projektowym 
(Projekt organizacji ruchu docelowego). 

4. Na odcinku od posesji nr 4 do skrzyżowania z ul. Piłsudskiego projektuje się jednokierunkową drogę rowerową szer. 
1,5m, o nawierzchni bitumicznej, w poziomie chodnika. Istniejące słupki betonowe podlegają likwidacji. Projektuje się 
słupki ograniczające poza obszarem przebiegu projektowanej drogi rowerowej jak pokazano na rys. D-01. 

5. Projektuje się przesunięcie istniejącej latarni przy skrzyżowaniu z ul. Piłsudskiego, jak pokazano na rys. D-01 (projekt 
przesunięcia latarni objęty odrębnym opracowaniem). 

Ulica Zielińskiego – strona zachodnia: 

1. Projektuje się pas ruchu dla rowerów szer. 1,5m od ul. Piłsudskiego (sprowadzenie z chodnika poprzez skos 1:3 i łuki 
wewnętrzne o r=20m) do ul. Kolejowej. 

2. Projektuje się przesunięcie istniejącej drogi rowerowej w poziomie chodnika w stronę jezdni na odcinku od ul. 
Kolejowej do ul. Swobodnej i tam połączenie z istniejącą infrastrukturą rowerową. Przesunięciu podlegają istniejące 
słupki przy zjeździe na teren wewnętrzny w  połowie  długości projektowanej  drogi  rowerowej jak pokazano na rys. 
D-01. 

3. Projektuje się przesunięcie istniejącej latarni koło wiaduktu kolejowego, poza obszar przebiegu projektowanej drogi 
rowerowej jak pokazano na rys. D-01(projekt objęty odrębnym opracowaniem). 

4.3. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

Projektowane rozwiązania konstrukcyjne pokazane na rysunkach przekrojów konstrukcyjnych: D-04 do D-13. 

W trakcie  prowadzenia robót asfaltowych należy stosować się do wymagań określonych wg załącznika do 
rozporządzenia nr 102. GDDKiA „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2. Wymagania techniczne”. 
W celu zapewnienia związania układanej warstwy mma z niżej leżącą warstwą, należy skropić podłoże lepiszczem – wg 
wymagań zawartych w WT-2.Dla projektowanych do wbudowania mieszanek mineralno-asfaltowych przyjęto 
kategorię obciążenia ruchem KR 3. Kruszywo łamane, stabilizowane mechanicznie o frakcji 0-31,5mm zagęszczać 
warstwami max. 20cm. 

Na rozdziale nawierzchni chodników i dróg rowerowych od zieleńców obrzeża posadowić na ławach betonowych z 
oporem (beton C12/15, opór od strony zieleńca). 
Istniejące oporniki kamienne na długości projektowanego wyniesienia podlegają likwidacji, oprócz fragmentów wzdłuż 
ramp najazdowych, przeznaczonych do niwelacji wysokościowej. Ponadto w obrębie projektowanych wyniesień 
(skrzyżowanie ul. Piłsudskiego i ul. Lelewela oraz ul. Piłsudskiego po wschodniej stronie ul. Lelewela) i ramp 
najazdowych należy usunąć istniejący ściek (dwa rzędy z kostki kamiennej 18/20cm). 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni w miejscu jej poszerzenia: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 5cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 
- podbudowa – uzupełnić kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-
31,5mm), gr. min. 20cm; 
- podłoże gruntowe – warstwy istniejące. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 
- stosunek E2/E1<=2,2 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej wydzielonej z istniejącego chodnika: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 
- podbudowa – uzupełnić kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-
31,5mm), gr. min. 15cm; 
- podłoże gruntowe – warstwy istniejące. 
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Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni projektowanego chodnika: 
- warstwa ścieralna – betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, szara, gr. 8cm; 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 15cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=1,5MPa, gr. 15cm 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni projektowanej opaski z płyt betonowych: 
- warstwa ścieralna – betonowe płyty chodnikowe 35x35x5cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 15cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=1,5MPa, gr. 15cm 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni z płytek STOP przed przejściem dla pieszych: 
- warstwa ścieralna – betonowa kostka Holland stop w kolorze żółtym 10x20x8cm; 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 15cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=1,5MPa, gr. 15cm 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 
 
Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni wyniesienia tarczy skrzyżowania ul. Piłsudskiego z ul. 
Lelewela: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 14cm; 
- podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 
gr. 20-32cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=2,5MPa, gr. 20cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 
- stosunek E2/E1<=2,2 

 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni wyniesienia przez ul. Piłsudskiego: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 14cm; 
- podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 
gr. 20-25cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=2,5MPa, gr. 20cm. 
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Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 
- stosunek E2/E1<=2,2 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej na pl. Muzealnym: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 5cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 
- podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 
gr. 20cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=2,5MPa, gr. 20cm. 
Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 
posiadać następujące parametry techniczne: 
- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 
- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 
- stosunek E2/E1<=2,2 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne placu utwardzonego przy pl. Muzealnym: 
- miał kamienny, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 17cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=2,5MPa. 

5. Uwagi 

- Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. 
W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  

- Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym, a zarazem 
zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

- Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 oraz zasadami BHP. 

6. Art. 36a 

Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodują one 
naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 

7. Wykaz norm 

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogólne 

PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe 

PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe 

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne 

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek. 

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i 
torowisk tramwajowych. 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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8. Rysunki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




















































































