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Adres inwestycji: Wroctaw ul. Karkonoska Obr. Borek, AM-7, dz. nr: 1/4, 2/7, 2/8, 2/9, 35, 36, 37, 38, 39.
Obr. Partynice, AM-4, dz. Nr 175/1

10,847 km linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki

Opis techniczny — droga rowerowa po wschodniej stroe pod wiaduktem

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Kardskiej i Powstacow Slaskich we Wroctawiu, w celu
wyznaczenia drog i paséw rowerowych. Opracowantgaty wschodniego odcinka ul. Karkonoskiej pod
wiaduktem PKP.

Inwestycja ma na celu stworzenie nowej oraz poaiwiistniejcej infrastruktury dla rowerzystéw na ww.
ulicach.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca 1999r(DZ.U.nr 43 poz.
430) w sprawie warunkdw technicznych, jakim powimmpowiadd drogi publiczne i ich
usytuowanie;

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;
- Inwentaryzacja w terenie, styez2016.

3. Cel i zakres opracowania

3.2. Opis stanu istniegcego

Ulica Karkonoska jest jednz gtownych ulic Wroctawia, przebiegaj na linii péinoc — potudnie.
Odcinkowo wystpuja tu elementy infrastruktury rowerowej, jednak nimtza one spojnej cakei.

Ulica Karkonoska, na odcinku afym obszarem opracowania, jest alidwujezdniowd, w przewaajacej
czesci dwupasmow z wydzielonym torowiskiem tramwajowym po strongehodniej.

Na terenie gsiadujacym z terenem PKP S.A. (dz. nr 38, AM- 7 Olgb 0011 Borek) po stronie
wschodniej braksciezki dla rowerzystow. Pod wiaduktem kolejowym po sbnie wschodniej istnieje
chodnik dla pieszych zbudowany z betonowych ptytekhodnikowych. Chodnik oddzielony jest od
jezdni barierk 3 metalowa. Przyczotek wiaduktu przy gruncie wytazony jest ptytami kamiennymi.

3.3. Cel opracowania

Niniejszy projekt ma na celu stworzenie jednolitgfrastruktury rowerowej na ulicach: Karkonoskiej i
Powstacow Slaskich we Wroclawiu.

4. Rozwhzania projektowe

4.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowana infrastruktura rowerowa pod wiaduktera dziatce nr 1/4 (35 AM7, oy 0011), — strona
zachodnia:

- przebudowa istnigtego nasypu, poleg@a na skréceniu stka z jednoczesnym zabezpieczeniem jego
statecznéci;

- wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wati al. Karkonoskiej, o szer. 2,5m;

- wyznaczenie chodnika o statej szerakd.,8m;

- likwidacja trzech skrajnych pgget barierki ochronnej (od strongtf tramwajowej).

Na ul. Karkonoskiej pod wiaduktem kolejowym na dizéanr 38, AM-7, Obgb Borek, po stronie wschodniej
projektuje st drogz 0 nawierzchni bitumicznej wspéindla rowerdow i pieszych szerad@ ok. 2,5 m.



Przewiduje si rowniez mazliwos¢ przesunicia metalowej barierki ochronnej oddzielzgj drog dla
rowerow i pieszych od jezdni w strofpezdni z zachowaniem odlegt wynikajacej z obowazujacych
przepisow

4.2. Projektowane rozwjzania konstrukcyjno-materiatowe

Projektuje si¢ nastepujace warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej:

-warstwascieralna — beton asfaltowy AC 8S, gr. 4cm;

- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechaig zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm),
gr. min. 15cm;

- warstwa wzmacniaga — podtae gruntowe doprowadzone do parametrow G1.

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane pedjountowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne
powinno posiadanasepujgce parametry techniczne:

- wtorny modut odksztatcenia E2=min80MPa

- wskanik zagszczenia 1s=0,98

Projektuje sig¢ nasigpujace warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika:

-warstwascieralna — betonowe ptytki 50x50 gr.7cm lub kodtkéonowa, wibroprasowana, szara, gr. 8cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o frakcji 2/8mump,PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm;

- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechaié zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr.
15cm;

- warstwa wzmachniago-wyrownawcza — pospotka lub piasekmoziarnisty, gr. 10cm.

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane pedjountowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne
powinno posiadanasepujgce parametry techniczne:

- wtérny modut odksztatcenia E2=min80MPa

- wskanik zagszczenia 1s=0,98

Projektuje sig¢ nasigpujace warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi dla piegych i rowerow:

- warstwascieralna — beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm;

- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mdchaie 0/31,5mm, gr.15 cm;

- warstwa wzmachiaga- piasek stabilizowany cementem o RIVbMPa gr.15 cm;

- podiaze gruntowe — warstwy istnigje.

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane pedjountowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne
powinno posiadanasepujgce parametry techniczne:

- wtérny modut odksztatcenia E2=min 80 MPa

- wskanik zagszczenia 1s=0,98

5. Uwagi

- Przed przyspieniem do rob6t ziemnych nale zawiadomt wiascicieli istniepcych sieci o fakcie
rozpoczcia robot. W terenie natomiast, wyznatzystniepce uzbrojenie i zabezpiegzyprzed
uszkodzeniem.

- Teren prowadzonych prac najeoznakowad zgodnie z instrukgjoznakowania robot w pasie drogowym, a
zarazem zgodnie z zatwierdzonymi projektami rucmtpczego dla poszczegolnych etapdw robaot.

- Wszelkie prace naty wykonywa zgodnie z norm PN-S-02205 oraz zasadami BHP.

6. Art. 36a

Umozliwia sig zmiany w projekcie wchodee w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanege mié
spowoduj one naruszenia oboaziujacych przepiséw i zasad wiedzy technicznej.

7. Wykaz norm

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagagizne
PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe



PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie aineg

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drég

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanyclemaaicznie

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa taman@awierzchni drogowych
PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturaloenawierzchni drogowych - piasek.

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowl z betonu. Elementy nawierzchni drog, ulic,
parkingéw i torowisk tramwajowych.



Opis techniczny - ZABEZPIECZENIE STOZKA NASYPU WIADUKTU KOLEJOWEGO

1. Cze$¢ ogodlna
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zabezpieczenie stozka nasypu wiaduktu kolejowego przy Al. Karkonoskie;j.
Zabezpieczenie stozka nasypu jest niezbedne do zrealizowania zadania zwigzanego z przebudowg Al.

Karkonoskiej w celu wyznaczenia drég 1 paséw rowerowych.

1.2. Podstawa opracowania

Projekt zabezpieczenia stozka nasypu wiaduktu kolejowego przy Al. Karkonoskiej opracowano na zlecenie
Zarzadu Drog 1 Utrzymania Miasta. Podstawa opracowania jest:
- umowa pomiedzy Zarzadem Drog i Utrzymania Miasta a firmg Fried-Pol we Wroctawiu,
- wizje lokalne w terenie 1 pomiary uzupetniajace do celow projektowania,
- materiaty inwetaryzacyjne i fotograficzne z wizji w terenie,
- inwentaryzacja geodezyjna,
- Mapa do celow projektowych skala 1:500,
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 207 z 2003r. poz. 2016 z p6zniejszym
zmianami,
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w sprawie szczegdlowego zakresu i1 formy
projektu budowlanego Dz. U. nr 120 poz. 1133,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z 30.05.2000r. w sprawie
warunkow  technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie Dz. U. nr 63, poz. 735,
- PN-EN 12063:2001: Wykonawstwo specjalnych robot geotechnicznych. Scianki szczelne.
- PN-EN 10248-1:1999: Grodzice walcowane na goraco ze stali niestopowych. Techniczne warunki
dostawy,
- PN-EN 12048-2:1999: Grodzice walcowane na goraco ze stali niestopowych. Tolerancje ksztaltu i
wymiarow

- PN-86/B-02480 Grunty budowlane. Okreslenia. Symbole. Podziat i opis gruntow



1.3. Stan istniejacy

W terenie znajduje si¢ istniejgcy wiadukt kolejowy nad Al. Karkonoska, ktorego stozek nasypu wchodzi w
skrajni¢ nowoprojektowanej Sciezki pieszo — rowerowej. W zwigzku z powyzszym koniecznym jest
zaprojektowanie technologii polegajacej na skréceniu stozka z jednoczesnym zabezpieczeniem jego
statecznos$ci. Ponizej przedstawiamy dokumentacje fotograficzng z wizji lokalnej oraz przekrdj podtuzny,

bedacy wyciagiem z dokumentacji projektowej firmy BPK Mosty.

3,05-3,20

Fot. 2 Widok od strony péinocnej na skarpg zachodniego przyczétka — inwentaryzacja



Fot. 3 Wyciag z dokumentacji projektowej BPK Mosty — przekroj podtuzny wiaduktu kolejowego

nad Al. Karkonoska

2. Stan projektowany

2.1 Zalozenia wstepne do projektowania

W zwiazku z tym, Ze istniejacy stozek nasypu znajdujacy si¢ na dziatce nr 1/4 (35 AM7, obrgb 0011),

wchodzi w skrajni¢ nowoprojektowanej $ciezki pieszo — rowerowe] koniecznym jest zaprojektowanie

technologii polegajacej na skroceniu stozka z jednoczesnym zabezpieczeniem jego statecznosci.

Zatozenia wstepne:

)]
2)
3)
4)
S)
6)
7)

8)

Wykonanie i wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu.

Zdjecie istniejacego obrukowania stozka w osi zabijanej $cianki szczelne;.

Pograzanie docelowej $cianki szczelnej GU16-400, h=3,5m na projektowanej dtugosci 33,2m.
Rozebranie cze¢sci stozka nasypu od strony projektowanej $ciezki pieszo — rowerowe;.

Wykonanie drenazu za §cianka szczelng z rury perforowane;.

Odtworzenie obrukowania stozka.

Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego $cianki od strony projektowanej $ciezki pieszo —
rowerowej z wykonaniem warstw podktadowych pod RAL (kolor §cianki do uzgodnienia).

Montazem gzymsu z blachy ocynkowanej na wykonanej §ciance szczelnej.



9) Wypehienie szczelin kruszywem naturalnym 0/31,5 pomigdzy nowoprojektowang $ciezka a zabita
sciankg.

10) Ponizej pogladowa fotografia.

2.2 Przeznaczenie i program uzytkowy zabezpieczenia istniejacego stozka nasypu

Scianka szczelna ma na celu zabezpieczenie istniejacego stozka nasypu wiaduktu kolejowego przy
Al. Karkonoskiej. Konieczno$¢ skrdcenie stozka nasypu jest podyktowana skrajnig pozioma

nowoprojektowanej Sciezki pieszo - rowerowe;.

2.3 Parametry techniczne Scianki szczelnej

Projektowana $cianka szczelna jest zabezpieczeniem istniejacego stozka nasypu wiaduktu

kolejowego z uwzglednieniem nastgpujacych parametréw technicznych:

- Dhugo$¢ catkowita $cianki szczelnej L=33,20m
- Wysokos$¢ $cianki szczelnej H=3,50m
- Glegbokos$¢ pograzania $cianki szczelnej w terenie min 1/3 H

2.4 Rozwiazania konstrukcyjno - materialowe

Materiaty stosowane do wykonania stalowych §cianek szczelnych to grodzice stalowe ze stali o wskazniku

wytrzymatosci na zginanie Wx = 1560 cm’/m lub wyzszym.

2.5 Podstawowe informacje o sposobie pograzania Scianki szczelnej

Ze wzgledu na prace prowadzone pod czynnym ruchem i ograniczenia zwigzane ze skrajnig poziomg i
pionowa nalezy zachowad szczeg6lng ostrozno$¢ podczas prowadzenia prac, tak aby nie uszkodzié
istniejgcego wiaduktu kolejowego. Ze wzgledu na ograniczenie skrajnig pionowg zaleca si¢ pod obiektem

(skrajnia pionowa 4,95m) zastosowanie wibromtota z uchwytem bocznym.



2.6 Obliczenia Scianki szczelnej

1) Profil geologiczny

™\

\ 17°
poziom naziomu
Pospdtka 1.0
-3
b -1.76 Poziom wykopu
-2.0
Piasek Sredm
3.0
[m] |} 35
2) Parametry mechaniczne warstw
Lokalizacja warstwy Parametry gruntu
Nazwa o o ;
Lp. warstwy 0d Do | Miazszo$é | Lokalizacja 744 $ c Ka 8 Kp K'p
[m] (m] [m] [m] [kN/m®] | [o] | [KPa] [-] [-] [-] (-]
Po stronie wykopu
1 s | -1,76 | 35| 1,74 1,74 | 1815 [35] o | o271 | 1 [ 369 | 3,690
Po stronie §cianki
0d Do Migzszosé Lokalizacja 744 b c Ka 3 Kp K'p
[m] [m] [m] [m] [kNm] | [o] | [KPal [-] [-] [-] [-]
| Po 0 1,76 1,76 1,76 20 42 0 0,198 1 5,045 5,045
3) Obcigzenie naziomu
Wspdtczynnik bezpieéchlstwa 1,00 [-]
Obciazenie naziomu - charakterystyczne 23,00 kN/m®
Obcigzenie naziomu - obliczeniowe 23,00 kKN/m*




4) Parcie czynne

Wykres parcia czynnego [kPa]
4,554 0
-1.0
".%S
14890 /11524 2 1,76 —Poziom wykopu
-2,0
-3.0
23.44 mlf| 35
5) Parcie bierne
Wykres parcia biemego [kPa]
0
Pospétka 10
£
.é .
=\ | _1 76 ~Poziom wykopu
-2,0
Piasek gredni
-3,0
[ml]l 35 201,404
6) Parcie wypadkowe
Wykres parcia wypadkowego [kPa]
4,554 0
-1,0

11524 || | | 76 _Poziom wykopu

14,850

[m]] |35 ~ 177,956

§cianka




7) Model obliczeniowy

- Pierwotny poziom gruntu przed Scianka znajdowal si¢ 1,76m powyzej poziomu dna koncowego.

- Zalozono, ze sztywno$¢ kx zostaje osiggnigta dla gtebokosci Zc=1,76m ponizej pierwotnego
poziomu gruntu przed sciankg szczelng dla modutu 45 MPa

- &cianka jest kotwiona na glebokosci 1,74m

Rysunek - stan pierwotny

9
0
poziom naziomu \f{v%
o,
%
, %y
Pospotka 1,0 o %
kel \Q@é,
£
5 &l | a7 6Pozi<m wykopu O’c@%
wypadkowe wynosi 0 kPa :zl:g 1 g
Piasek Sredni
-3,0
m1]] 5 3

Wykres parcia biemego czesci zdjetg czesd stozka [kPa]

my 0
Pospolka 1.0
g
‘8
= 176 156,00
-2.0
Piasek Sredni
-3.0
ml|| '-35

Wartos¢ wypadkowej parcia wynosi 0 dla glebokosci z=- 1,87 m
Zatozono, ze pierwsza podpora sprezysta modelujaca odpdr sprezysto plastyczny znajdzie si¢ na

glebokosci -2,0m



Ne Polosenic Parame Fl“y podpér Od.por
] [m] sprezystych graniczny
[kN/m] [kPa]
K1 -2 10125 4,875
K2 -2,5 10125 32,86
K3 -3 10125 60,845
K4 -3,5 10125 88,978

Rysunek przedstawiajacy obcigzenie modelujace prace Scianki

455

g
1.0
11,524

14,890

deianka

[m

(e

1,76 Poziom wvkopu

-2,0

Przyjety model obliczeniowy wraz z schematem obcigzen

Maodel obliczeniowy

ot

pX=14.89,4 65

Fx=488 |

FX=-60.84

A‘b

- | FX=-88.98 l




Wyniki obliczent statyczno — wytrzymaltosciowych

Wykres momentdw zginajgcych [kNm] Wykres sit tnagcych [kN] Wykres ugigcia $cianki [cm]

- 0,0

ETIN o e

Wymiarowanie ze wzgledu na moment gnacy — warto$¢ obliczeniowa
1) Maksymalny moment zginajacy dla $cianki wynosi: 16,0 kNm x 1,35 = 21,60 kNm
2) Wskaznik wytrzymatosci na zginanie dla $cianki GU 6N = 625 ¢cm®
3) Maksymalne naprezenie normalne dla profilu wynosi: 21,60 kNm/625¢m3 = 34,56 MPa
4) Wiytezenie przekroju $cianki: 34,56 MPa/210MPa = 0,16 <1

Warunek zostal spelniony.
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FRIED-POL Pawet Fried
ul. Kiodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

D DROG I UTRZYMANIA MIASTA WE WROCLAWIU
UL. DLUGA 49, 53-633 WROCLAW

| OB
PROJEKT PRZEBUDOWY AL. KARKONOSKIE] T UL. POWSTANCOW SLASKICH

WE WROCLAWIU W CELU WYZNACZENIA DROG I PASOW ROWEROWYCH

planowana-w p sztosci = Obr. Borek, AM-7, dz. nr: 1/4, 2/7, 2/8, 2/9, 35, 36, 37, 38, 39;
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INWENTARYZACJA STANU ISTNIEJACEGO
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FRIEDPOL

BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Klodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

INWESTOR:

Gmina Wroctaw reprezentowana przez ZDIUM

UL. DLUGA 49, 53-633 WROCLAW

OBIEKT:

PROJEKT PRZEBUDOWY AL. KARKONOSKIE] I UL. POWSTANCOW SLASKICH
WE WROCLAWIU W CELU WYZNACZENIA DROG I PASOW ROWEROWYCH

ADRES INWESTYCJI/DZIALKA:
Obr. Borek, AM-7, dz. nr: 1/4, 2/7, 2/8, 2/9, 35, 36, 37, 38, 39.

obr.Partynice,AM-4,dz.nr 175/1; Wroctaw, ul. Karkonoska
wiadukt kolejowy linii nr 349 ; éwieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki w km 10,881

BRANZA: STADIUM:

INZYNIERYINA

ZESPOL. PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS

AYSTENT:
PROJEKTANT:

mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW

cz. drogowa
TYTUEL RYSUNKU:
Przekrdj-Stan istniejacy -str.wsch.
SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:
1:50 09.2016 D-2 1




STAN PROJEKTOWANY
przekroj ,,A-A"
Skala 1:50

przesto wiaduktu
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BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Klodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

FRIEDPOL

INWESTOR:

Gmina Wroctaw reprezentowana przez ZDIUM
UL. DLUGA 49, 53-633 WROCLAW

OBIEKT:
PROJEKT PRZEBUDOWY AL. KARKONOSKIE] I UL. POWSTANCOW SLASKICH

WE WROCLAWIU W CELU WYZNACZENIA DROG I PASOW ROWEROWYCH

ADRES INWESTYCJI/DZIALKA:
Obr. Borek, AM-7, dz. nr: 1/4, 2/7, 2/8, 2/9, 35, 36, 37, 38, 39.

obr.Partynice,AM-4,dz.nr 175/1; Wroctaw, ul. Karkonoska,
wiadukt kolejowy linii nr 349; Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki w km 10,881

BRANZA: STADIUM:

INZYNIERYINA

ZESPOL. PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS

AYSTENT:
PROJEKTANT:

mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW

cz. drogowa

TYTUL RYSUNKU:

Przekroj-Stan projektowany-str.wsch.

SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:

1:50 09.2016 D-3 1




przesto wiaduktu

fozysko

ulica Karkonoska

~483

istn. berierka proj. droga dla rowerdw i pieszych
nawierzchnia bitumiczna

skrajnia drogowa

h~12

warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11S, gr.4 cm

podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 15cm

warstwa wzmachniajaca - piasek stabilizowany cementem o RM>=1,5 MPa gr. 15cm

Uwaga: Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podfoze gruntowe pod wbudowane
warstwy konstrukcyjne dla drogi powino posiada¢ nastgpujace parametry techniczne:

- wtérny modut odksztatcenia E2=min 80 MPa

- wskaznik zageszczenia 1s=0.98

przyczotek wiaduktu

BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

FRIEDPOL

INWESTOR:

Gmina Wroctaw reprezentowana przez ZDIUM
UL. DLUGA 49, 53-633 WROCLAW

OBIEKT:
PROJEKT PRZEBUDOWY AL. KARKONOSKIE] I UL. POWSTANCOW SLASKICH

WE WROCLAWIU W CELU WYZNACZENIA DROG I PASOW ROWEROWYCH

ADRES INWESTYCJI/DZIALKA:
Obr. Borek, AM-7, dz. nr: 1/4, 2/7, 2/8, 2/9, 35, 36, 37, 38, 39.

obr.Partynice, AM-4, dz.nr 175/1; Wroctaw, ul. Karkonoska,
wiadukt kolejowy linii nr 349; Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki w km 10,847

BRANZA: STADIUM:

DROGOWA

ZESPOL. PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS

AYSTENT:

mgr inz. Robert Komar -
PROJEKTANT:

mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW

cz. drogowa

TYTUL RYSUNKU:

PRZEKROJ ,,A-A"-str.zach.

SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:

1:25 09.2016 D-4 1






