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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Opracowanie jest częścią wielobranżowej dokumentacji i obejmuje projekt zamienny 

organizacji ruchu zastępczego wdrażanej na czas przebudowy ul. Jordanowskiej we 

Wrocławiu. –etapy 1 i 2 inwestycji.  

We wrześniu 2019 wykonano podział działki 2/9 AM21 Obr. Oporów.  Część tej dział-

ki, przeznaczona w MPZP pod pas drogowy ul. Jordanowskiej, została przekazana na 

majątek Gminy Wrocław/ZDIUM. Projekt zamienny ORZ obejmuje rozszerzenie za-

kresu m.in. o ten obszar, oraz o włączony do niniejszego opracowania etap2 inwe-

stycji. 

Opracowanie ma na celu zapewnienie bezpieczeństwa uczestnikom ruchu oraz wyko-

nującym roboty. 

2. PODSTAWA/MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO OPRACOWANIA: 

- zlecenie inwestora, 

- inwentaryzacja oznakowania/wizja w terenie przeprowadzone we wrześniu 2018r 

oraz w styczniu 2019r oraz w sierpniu 2019r., 

- podkład sytuacyjno-wysokościowy, 

- opracowania branżowe: 

a) PBiW Drogi – etap1, 

b) PBIW Drogi – etap2, 

c) PBiW MKT, 

d) PBiW Oświetlenie, 

- aktualne normy i rozporządzenia, w tym: 

a) Szczegółowe Warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  - zał. do 

Dz.U. nr 220 z 23.12.2003 r.  poz. 2181 ze zm.; 

3. STAN ISTNIEJĄCY. 

Ul. Jordanowska położona jest na południowym zachodzie Wrocławia, ma długość ok 

1300m – łączy ul. Solskiego i Avicenny. 

Na odcinku od ul. Dzierżona do posesji nr 48 ma przekrój drogowy, bez krawężników 

o szerokości od 3 do 4m. Nawierzchnia na tym odcinku jest bitumiczna i w bardzo 

złym stanie technicznym, ma liczne ubytki. 

Pobocza są wąskie i zarośnięte albo w ogóle ich nie ma. Wzdłuż drogi zlokalizowane 

są rowy-  o ile ten po stronie numerów parzystych rzeczywiście przypomina rów; o 

tyle ten po stronie numerów nieparzystych już nie. W tym przypadku droga jest po 
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prostu wyniesiona ponad istniejący teren o nawet 70cm. „Rowy”  te również są zaro-

śnięte, zarówno krzewami jaki i drzewami– z tego względu trudno było ocenić za-

równo ich kształt jak i głębokość.  Dopiero wizja w terenie oraz pomiary wysokościo-

we prze-prowadzone w styczniu 2019r pozwoliły to zrobić..  

W wielu miejscach nie ma zachowanej skrajni, krawędź jezdni styka się wręcz z kra-

wędzią zagłębienia terenu. 

Zieleń porastająca pobocza drogi ul. Jordanowskiej jest nieuporządkowana, wiele ga-

tunków kwalifikuje się do wycinki ze względów sanitarnych, np. ze względu na po-

susz, wyłamane gałęzie lub/i konary, spora ich część jest wypróchniała, pokancero-

wana. 

Ul. Jordanowska objęta jest strefą ograniczonej prędkości do 30km/h.  

W strefie tej większość skrzyżowań jest wyniesiona, w ciągu ulic wykonano progi 

zwalniające, oznakowane w większości przypadków tylko poprzez P-25 (w spora-

dycznych przypadkach ustawiono znaki pionowe A-11a). 

Na odcinku od skrzyżowania z ul. Harcerską do zjazdu prowadzącego do posesji Jor-

danowska 48 -56, na długości ok 300m ul. Jordanowska objęta jest strefą zamiesz-

kania D-40/D-41. 

Ul. Ks. Dzierżonia jest drogę bez przejazdu; mniej więcej na wysokości posesji Dzier-

żonia 24 zainstalowane są słupki betonowe uniemożliwiające wjazd samochodom. O 

ile od strony skrzyżowania z ul. Harcerską zainstalowano znaki informujące, że ul. 

Dzierżonia jest drogą bez przejazdu, o tyle od strony ul. Jordanowskiej takiego ozna-

kowania nie ma. 

Poza wspomnianym wyżej oznakowaniem P-25 nie wykonano innego oznakowania 

poziomego. 

Ul. Jordanowską nie kursuje komunikacja zbiorowa. 

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE. 

4.1. TECHNOLOGIA I ZAKRES ROBÓT PRZEWIDZIANYCH DO WYKONANIA: 

Ze względów formalnych opracowanie zostało pierwotnie podzielone na 2 etapy; etap 1 
obejmuje przebudowę jezdni, a w ramach etapu 2 przewidziano budowę sieci oświetlenia 
i MKT oraz budowę chodnika w standardzie parkowym. 

W ramach niniejszej inwestycji zostaną wykonane: 

W etapie 1: 

- jezdnia szerokości 4,5m w przekroju drogowym, bez krawężników, o przekroju dasz-
kowym; 

- obustronne pobocza o zasadniczej szerokości 0,75m; 

- budowa zjazdu na wyniesieniu na osiedle realizowane przez DewelopART; 
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- budowa wyniesienia na wysokości skrzyżowania z drogą określoną w MPZP jako 3KDD-
D/2 

- skarpy nasypów o nachyleniu 1:1,5 po stronie zachodniej ulicy Jordanowskiej;  

- wycinka drzew i krzewów kolidujących z inwestycją 

W ramach etapu 2 do budowy przewidziano: 

- oświetlenie, 

- MKT 

- chodnik o nawierzchni tłuczniowej, obramowany obrzeżem ECOBORD oraz kostką ka-
mienną w miejscach, w których chodnik przylega bezpośrednio do pobocza; 

- skarpy nasypów  o zasadniczym nachyleniu 1:1,5. 

- wycinka drzew kolidujących z inwestycją 

Powyższe roboty zostaną wykonane w większości w wykopie otwartym (korytowanie). 

Przejścia pod jezdnią ul. Jordanowskiej związane z budową oświetlenia i MKT zostaną 
wykonane przeciskiem/przewiertem sterowanym.  

4.2. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO. 

UWAGI OGÓLNE:  

Projekt podzielono na 4 etapy. Ich kolejność nie jest istotna. Nie dopuszcza się jednak 
łączenia etapów (dotyczy etapu 1 i 2). 

Zakres robót należy wygrodzić barierami typu U-20 lub ogrodzeniami panelowymi z ele-
mentami typu U-20.  

Na czas realizacji (dotyczy etapu 1 i 2) poszczególne odcinki ul. Jordanowskiej zostaną 
wyłączone z ruchu, w związku z tym na odpowiednich wlotach ul. Jordanowskiej zapro-
jektowano znak B-1 (zakaz ruchu) z tabliczkami o treści: „Nie dotyczy obsługi budowy”. 

Zjazd na osiedle DewelopART zostanie wykonany w dwóch etapach. Zjazd ten wyznacza 
granicę tych 2 etapów. 

Obsługa bytowa będzie odbywać się poprzez odcinki nie wyłączone z ruchu. 

Niezależnie od etapu (dotyczy etapu 1 i 2), Wykonawca robót w ramach placu budowy 
zapewni pieszym możliwość przejścia szerokości min. 1,5m – lokalizacja zmienna w za-
leżności od postępu robót. 

Na wlocie ul. Dzierżonia (na skrzyżowaniu z ul. Jordanowską) zaprojektowano znak D-4. 

Zgodnie z opinią ZDIUM oraz zatwierdzeniem projektu ORZ wydanym przez WIM pod 
znakami D-4a zaprojektowano tabliczki z odległością od zamknięcia drogi. 

ETAP1: 

Etap 1 zakłada realizację odcinka długości ok. 80m wzdłuż działki DewelopARTu wraz z 
częścią zjazdu prowadzącego na realizowane osiedle Jordanowska 55-55c . 
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Na skrzyżowaniu ul. Jordanowskiej z Harcerską zaprojektowano znaki typu D-4 wraz z 
tabliczkami określającymi odległość od miejsca w którym ulica Jordanowska pozostaje 
bez przejazdu – odległość ta wynosi 330m. Podobne oznakowanie zaprojektowano na 
skrzyżowaniu ul. Jordanowskiej z Dzierżonia, przy czym bez tabliczek. 

Jak wspomniano w uwagach ogólnych, realizacja zjazdu prowadzącego do osiedla przy 
Jordanowskiej 55-55c nastąpi w dwóch etapach. Część zjazdu pozostanie czynna, dlate-
go od strony nadjeżdżających pojazdów należy ustawić barierę prowadzącą U-3d. 

Na wlocie zjazdu prowadzącego do osiedla realizowanego przez DewelopART zaprojek-
towano znak C-2. 

ETAP 2: 

Etap2 zakłada wyłączenie z ruchu ul. Jordanowskiej na odcinku długości ok. 330m, w 
czasie jego trwania zostaną wykonane prace związane z budową pozostałej części zjaz-
du.  

Podobnie jak w etapie 1 na skrzyżowaniu ul. Jordanowskiej z Harcerską zaprojektowano 
znaki typu D-4 wraz z tabliczkami określającymi odległość od miejsca w którym ulica 
Jordanowska pozostaje bez przejazdu – odległość ta wynosi 420m. Znak D-4 zaprojek-
towano również na wylocie ul. Jordanowskiej, przy skrzyżowaniu  z Avicenny. 

Na ul. Dzierżonia, przy skrzyżowaniu z Jordanowską zaprojektowano zakaz skrętu w 
prawo B-22 wraz z tabliczką o treści „Nie dotyczy obsługi budowy”, na ul. Jordanowskiej 
zaprojektowano nakaz jazdy w prawo C-2, wraz tabliczką o treści jw. 

Podobnie jak w etapie 1, w rejonie zjazdu na osiedle Dewelopart zaprojektowano barierę 
prowadzący typu U-3, którą należy ustawić na ul. Jordanowskiej, od strony nadjeżdżają-
cych pojazdów. Dodatkowo, na wlocie zjazdu zaprojektowano znak C-4 oraz barierę 
prowadzącą U-3d. 

ETAP 3 i 4: 

Etapy 3 i 4 związane są wyłącznie z budową oświetlenia. Przejście pod jezdnią zostanie 
wykonane przeciskiem/przewiertem sterowanym. W związku z powyższym wygrodzenia 
U-20 należy ustawić na poboczu, w odległości min. 0,5m od krawędzi jezdni. 

W odległości 50m od prowadzonych robót zaprojektowano znak A-14, w związku z bra-
kiem zwężeń jezdni nie projektuje się A-12c ani A-12b. 

W miejscu istniejących ogrodzeń nie zaprojektowano barier typu-20  

SZACUNKOWE CZASY TRWANIA POSZCZEGÓLNYCH ETAPÓW: 

Etap 1 – od 1 do 2 miesięcy 

Etap 2 - ok. 4 miesiące  

Etap 3 – do 2 tygodni 

Etap 4 – do 2 tygodni 
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Do oznakowania należy stosować znaki drogowe blaszane odblaskowe: 

- tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2 mm,  

- lico znaku – folia odblaskowa II typu, 

- zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik, przytwierdzony 

do tarczy znaku, 

- obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka), 

- słupki – rura stalowa ocynkowana Φ 60-70 mm, obciążenia słupków  zbrojonymi ele-

mentami betonowymi, natomiast do obciążenia zastaw prefabrykowanych elementów z 

mieszanek recyklingowych; 

Wzory znaków pionowych i poziomych oraz ich umieszczanie powinny odpowiadać wy-

maganiom rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegó-

łowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-

czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  – kategoria wiel-

kości znaków pionowych – średnie. 

Po wykonaniu robót oznakowanie związane z tymczasową organizacją ruchu należy 
zdemontować. 

 

Opracowanie: 

mgr inż. Aleksandra Baczewska  
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----------------------------------------------------------------- 

RYSUNKI 

 

/SPIS RYSUNKÓW/ 

1. ORIENTACJA 

2. PLANSZA ZBIORCZA – rys. PZT-1 

3. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO– rys. ORZ-1 

4. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO /skrzyżowanie ul. Jordanowskiej z Harcerską/ 
– rys. ORZ-2 



ul. Jordanowska

ul. Dzier onia

orientacyjna lokalizacja inwestycji
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OZNACZENIA/INWESTYCJA KUBATUROWA

ETAP 2 - CHODNIK/ŚCIEŻKA PARKOWA

proj. chodnik/ścieżka parkowa

proj. teren - pas rozdziału do rekultywacji

proj. obramowanie z kostki kamiennej

zakres opracowania 

proj. obrzeże ECOBOARD

teren DewelopART (cz. dz. 2/6 Obr Oporow) do przekazania na rzecz Gminy Wrocław

lokalizacja przekrojów konstrukcyjnych1_         _1

projektowane skarpy 1:1,5

projektowane spadki poprzeczne

proj. krawędź poboczy

proj. krawężnik obniżony

proj. ścianka oporowa

projektowane spadki poprzeczne

proj. oznakowanie wyniesień 

ETAP1
(objęty zgłoszeniem nr 5678/2019 z dn. 15.05.2019 roku 
/jezdnia,pobocza, skarpa po zachodniej stronie, gospodarka 
drzewostanem/)

proj. krawędź jezdni

teren ARCHICOM (cz. dz. 2/9 AM21 Obr. Oporów) do przekazania na rzecz Gminy Wrocław

projektowane skarpy 1:1 (wzmocnione kratką trawnikową)

koncepcja przebiegu ścieżki opracowana przez p. Marka Jagiełło

ETAP2 - SIECI

8/SKO-2g

2xDVK 110 

- 43,0m

nr studni kablowej/typ studni kablowej

proj. sieć MKT

ilość i typ rur

długość ciągu rurowego

Projektowane słupy oświetleniowe typu ROSA 7m 

Projektowany kabel YAKXS 4x35mm2 

Projektowane oprawy oświetleniowe typu SHREDER TECEO S
na słupie 7m typu ROSA, od strony ulicy na wysokości 7m, od 
strony ścieżki na wys. 5m

proj. jezdnia

proj. zjazd

proj. wyniesienia

proj. pobocza

UWAGI:

Przebudowa ul. Jordanowskiej obejmuje również 
gospodarkę drzewostanem. 
Na odcinku objetym opracowaniem 
zinwentaryzowano ponad 320szt drzew i krzewów. 
Z uwagi na czytelność rysunku nie pokazano 
inwentaryzacji dendrologicznej ani gospodarki 
drzewostanem.

FRIED-POL Paweł Fried
ul. Kłodnicka 2, 54-218 Wrocław

tel. 071 727 10 02,  e-mail: biuro@friedpol.pl

mgr inż. Piotr Dowolski 296/DOŚ/06
cz. TELETECH.

mgr inż. Aleksandra Baczewska 78/DOŚ/12
cz. DROGOWA

DewelopART Fidelis sp. zo.o. sp. k.

ul. Krzycka 82, 53-020 Wrocław

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
ETAP 1 i 2

1:500 PZT-1 1

PZT PB

WROCŁAW, UL. JORDANOWSKA

OBRĘB OPORÓW, AM 3 dz. nr 1, 

AM21 dz. nr: 2/6, 2/9

PRZEBUDOWA DROGI PUBLICZNEJ UL. JORDANOWSKIEJ

WIELORODZINNYCH WE WROCŁAWIU

Marek Mikita 561/87/UW
cz. ELEKTR.

W CELU OBSŁUGI KOMUNIKACYJNEJ ZESPOŁU BUDYNKÓW MIESZKALNYCH 

OZNACZENIA/PRZEBUDOWA UL. JORDANOWSKIEJ 
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----------------------------------------------------------------- 

ZAŁĄCZNIKI 

 

/SPIS ZAŁĄCZNIKÓW/ 

1. Zatwierdzenie projektu ORZ wydane przez WIM. 

2. Opinia ZDIUM wydana do projektu ORZ 

3. Uzgodnienie projektu drogowego w zakresie etapu1 

4. Uzgodnienie projektu drogowego w zakresie etapu2 
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