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I OBSLUGA DZWIGU.

. Dzwig jest w wykonaniu samoobstugowym i nie jest wymagany do jego obstugi uprawniony
operator. Pozostaje w statej gotowo$ci do pracy i nie ma potrzeby wykonywania
-specjalistycznych czynnoSci w celu uruchomienia. Obsiuga dzwigu sprowadza sie do
wykonania ponizszych czynnosci.

1. W celu przywotania dzwigu na przystanek nalezy:

a) nacisng¢ przycisk na kasecie wezwan, znajdujacej sie przy drzwiach wejsciowych do
dzwigu. Po zatrzymaniu kabiny na przystanku i otwarciu drzwi wejsciowych zdecydowanie
nalezy zaja¢ miejsce w kabinie, zachowujac pewng odleglos¢ od drzwi kabinowych, tak, aby
nie blokowaé im ruchu.

2. Jazda w kabinie na wybrany przystanek:

a) nacisng¢ przycisk docelowego przystanku w kacecie dyspozycji,

b) zamkniecie drzwi nastgpuje automatycznie po uptywie okoto kilku sekund,

0 zatrzymaniu kabiny na wczeéniej wybranym przystanku nalezy opuscié kabine w sposob
zdecydowany, ograniczajgc do minimum pobyt w strefie drzwiowe;.

UWAGAI!!

Podczas jazdy nalezy zachowywaé sie spokojnie, nie otwieraé drzwi kabinowych, nie

wykonywa¢ gwattownych ruchéw takich jak: podskoki, kotysanie itp. Kategorycznie zabrania sie

" przewozenia tadunkow, ktére przekraczajg gabaryty kabiny, sa zle zabezpieczone, przekraczajg
udzwig. Z dzwigu pod zadnym pozorem nie nalezy korzysta¢ w czasie pozaru w budynku,
'wycieku wody do szybu, trzgsienia ziemi itp. Dzieci mogg korzysta¢ z dzwigu wytacznie pod

opieka osoby doroste;.

Il. CZYNNOSCIW PRZYPADKU AWARII DZWIGU.

Uwalnianie oséb z kabiny dzwigu.
W przypadku, gdy kabina z pasazerami zatrzyma sie pomigdzy przystankami nalezy uzyc
przycisku ,ALARM" w panelu dyspozycji. Wéwczas zostaje uruchomiony gong oraz nastepuje
polaczenie telefoniczne z pogotowiem dzwigowym / dyzurkag w budynku. Po przekazaniu
informacji przez osoby uwiezione w kabinie o zaistnialej sytuacji nalezy spokojnie czekaé do
momentu przybycia odpowiednich jednostek, ktére dokonajg awaryjnego uwolnienia.
Uwolnienie z kabiny mogg wykonywaé osoby specjalnie do tego celu przyuczone, badz
wykwalifikowane stuzby ratunkowe.
W celu awaryjnego uwolnienia pasazeréw z kabiny dzwigu nalezy:
a) udac sie do maszynowni dzwigu,
b) wylaczy¢ zasilanie dzwigu gtéwnym wytacznikiem, ktory znajduje sie w szafie sterowe,
c) zwolni¢ hamulce weiggarki i przemiescié kabine dzwigu do gornego lub dolnego przystanku

uzywajgc do tego celu odpowiednich przyciskow w szafie sterowej. Kabina dojedzie do



d)

d)

e)

2.

najblizszego przystanku w zaleznosci od przewagi sity ciezko$ci czy to kabiny dzwigu czy to
przeciwwagi,

zamkngé na klucz drzwi maszynowni i uda¢ sie na przystanek do ktdrego zostata
przemieszczona kabina z pasazerami, gdzie za pomocg klucza awaryjnego odryglowac
nalezy drzwi przystankowe a nastepnie otworzy¢ drzwi kabinowe.

po opuszczeniu kabiny dzwigu przez uwigzione osoby nalezy zatrzasna¢ drzwi
przystankowe.

Ponizej zamieszczono instrukcje uzycia klucza do awaryjnego otwierania drzwi
przystankowych.

klucz awaryjnego otwierania drzwi przystankowych powinien znajdowac sig w maszynowni
dzwigu, w miejscu do tego przeznaczonym tj. np. szafa sterowa dzwigu,

klucz awaryjnego otwierania drzwi przystankowych powinien byé uzyty wytgacznie przez
osoby kompetentne i do tego przeszkolone,

uzycie klucza: umiesci¢ kiucz w zamku, przekreci¢ klucz w kierunku przeciwnym do kierunku
otwierania drzwi przystankowych (drzwi teleskopowe) lub w kierunku osi symetrii drzwi
przystankowych (drzwi centralne), nastepnie, recznie wymusic otwarcie skrzydta drzwi,
osoby uZzywajace klucza awaryjnego otwierania drzwi muszg by¢ $Swiadome
niebezpieczenstwa, jakie mozne powsta¢ podczas uzycia klucza, a w szczegdlnosci
nieprawidtowego uzycia,

do klucza powinna by¢ przypieta przywieszka informujgca o koniecznosci upewnienia sie,
czy drzwi przystankowe po zamknigciu sg zaryglowane.

Postepowanie w przypadku pozaru.

W przypadku wybuchu pozaru w budynku pod zadnym pozorem nie nalezy uzywa¢ dzwigu do

ewakuacji oséb. Wowczas nalezy wykona¢ kolejno nastgpujgce czynnosci:

a)

b)
c)
d)
3.

dzwig samoczynnie zjezdza do podstawowego przystanku, otwiera drzwi przystankowe
poczym i jego praca zostaje zatrzymana (gdy to nie nastapi nalezy sprowadzi¢ dzwig na
podstawowy przystanek),

wytaczy¢ zasilanie dzwigu gtownym wytgcznikiem,

powiadomi¢ administracje budynku oraz straz pozarna o zaistniatej sytuacii,

przystgpi¢ do gaszenia pozaru przy pomocy podrecznych $rodkow.

Postepowanie w przypadku awarii nie zwiazanej z pracg dzwigu.

Gdy nastgpi usterka, ktéra w zaden sposéb nie ogranicza prawidtowego funkcjonowania dzwigu

wowczas nalezy:

a)

b)

c)

wezwat osobe o odpowiednich kwalifikacjach zwigzanych z wystgpieniem danego
problemu,

przed przystgpieniem do usuwania awarii nalezy poinformowac¢ ja o wystepujgcych
zagrozeniach,

naprawe usterki moze ona wykonywac wytacznie pod nadzorem konserwatora dzwigu.



I. KONSERWACJA DZWIGU.

. Kazdy dzwig dopuszczony do eksploatacji powinien mie¢ zapewniong konserwacje przez osoby

o odpowiednich kwalifikacjach, posiadajgce uprawnienia odpowiedniej kategorii. Osoba

-sprawujgca konserwacje nad dzwigiem powinna wykonywaé te czynnosci zawsze przy

wspotudziale co najmniej jednego pracownika. W celu przeprowadzenia prawidfowej
i bezpiecznej konserwacji dzwigu, nalezy zawsze posiadaé i wykorzystywaé niezbedne &rodki
ochrony osobistej (. kask, rekawice, petnowymiarowy kombinezon, buty ochronne, uprzeze,
ochraniacze przed nadmiernym hatasem). Nie uzywaé luznych ubran, nie przechowywaé
ostrych przedmiotéw w kieszeniach takich jak noze czy wkretaki. Przed przystapieniem do
konserwacji nalezy zamieéci¢ na kazdym przystanku informacje o nieczynnym dzwigu.
W szczegdinoSci nalezy sig upewni¢, czy nieupowaznione osoby nie majg dostepu do

maszynowni (opuszczajac maszynownie nalezy zamkna¢ drzwi na klucz). Konserwacje dzwigu

‘nalezy przeprowadzaé nie rzadziej niz co 30 dni, a powstate usterki i inne nieprawidtowosci

uwac nalezy na biezgco. Ponadto wszystkie wykonywane czynnosci trzeba odnotowywad w
dzienniku dzwigu, ktory znajduje sie w szafie sterowej. Zakres przegladu elementow dzwigu
przedstawiono w ponizszej tabeli. Podczas ustalenia planu przeglgdéw dzwigu nalezy wzigé¢
pod uwage wymienione wazne czynniki takie jak ilos¢ jazd w ciagu roku, czestotliwosé startow

i zatrzyman, wiek i stan techniczny, miejsce i typ budynku, w ktérym dzwig pracuje, wymagania

‘pasazeréw i towaréw, wewnetrzne i zewnetrzne warunki pracy (klimat, wandalizm, ect.).

W pewnych, wymagajgcych tego sytuacjach, czestotliwosé przegladdéw mozna zwiekszyé.

Tabela czgstotlrwosm mezbednych przegladow dzwigu

_ICZYNNOSC / KONTROLA - [/ :
GRUPA |} Prowadmce; S e R e T O e T T e
elementy w podszybiu, .[?\.’.STALAC% || miesiace |
Smarowanie prowadnic X X
Pionowo$¢ prowadnic X ' X
CzystoSc podszybia X X X
Zderzaki X
GRUPA I! Drzwnnaps;d il e S D QRS e R e IR R R
drwitil | INSTALACIA | MIESIACE | MIESIECY. || MIESIEGY. |
Rygle drzw1 przystankowych i X
drzwi przystankowe
Praca drzwi przystankowych |
kabinowych
Wspétpraca drzwi
przystankowych i kabinowych
taticuchy i paski napedowe
Prowadniki dolne i rolki gérne
drzwi
Fotokomérka / kurtyna
éwuatlna
GRUPA e WCIagarka L INSTALAC A s o S HCBE oo SR a DR SR e

: aiie oo MIESIACE o MIESIECEY | MEES!E;CY AT
Hamulec X X
Koto cierne X X
Zabezpieczenie przed
wypadnieciem lin z kota X
ciernego

X[ X [X] X | X




GRUPA IV: Rama kabinowa i . : s UHR IR EHARD EAS | S N e s
chwytacze. INSTALACJA | miesiace | miesiecy. | 12MIESIECY AT
Chwytacze X X

Mocowanie lin X X
Prowadniki X X

Czystoéc elementéw X _ X

: Rt e et s e e ek Foe top e
SRUPAV:Liny. | |INSTALACIA | iesiace. | miEsiEcy. | MiesiEcy. | IAT
Wyglad zewn@trzny X X

Napiecie i stopiefi X X

mqmagmema

i ‘ e nniA ST e VRN G RS BT | RET L Dehty | I IO
GRUPA VI Inne komponenty. | INSTALAGIA | \ediace | WiESIECY || MIESIEGY. || IAT
Ogramczmk prqdkoécn X X

Wskaznik przeciazenia X

Czujniki w szybie X

"GRUPA Vil: Pozostale G s R S S S B

elementy. S INSTALACA L MIESIACE: | MIESIECY:

Jakos$€ jazdy X

Poziomowanie X

Przyciski i wskazniki X

Urzadzenie do komunikacji X

Ziazd na przystanek awaryjny X

QOperacje awaryjne X

Tabliczki i dokumenty X

Kable zwisowe i instalacja X

kabinowa

Uziemienie X

GRUPA |;: Prowadnice i elementy w podszybiu.

Czynnosci do wykonania:

a)

b)

a)

b)

smarowanie prowadnic:

smarowaé prowadnice odpowiednim smarem do prowadnic,

najnizsze czesci prowadnicy smarowac z podszybia.

pionowo$¢ prowadnic:

uzy¢ wzornika do kontroli pionowosci.

czystos¢ podszybia:

usunaé zanieczyszczenia oraz nadmiar oleju i smaru.

zderzaki:

$cisngé maksymalnie zderzaki i sprawdzi¢ ich powrdt do wysokosci nominainej,

jezeli zderzaki majg kontakt koricowy, sprawdzi¢ jego funkcjonowanie,

nalezy wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie uszkodzone podzespoty.
GRUPA II: Drzwi i naped drzwi.
Czynnosci do wykonania:

rygle drzwi szybowych i drzwi szybowe:

upewni¢ sie, ze wszystkie kontakty sg czyste i pracujg poprawnie. Wykonac jazde rewizyjng

i z dachu kabiny dokonaé kontroli wszystkich rygli i kontaktéw. Oczyéci¢ elementy.

praca drzwi szybowych i kabinowych:

skontrolowaé dziatanie na kazdym przystanku i dokonaé¢ kontroli pod kgtem mozliwych

uszkodzen,




e proces zamykania i otwierania powinien by¢ ptynny i cichy,

.c) wspotpraca drzwi szybowych i kabinowych:

e skontrolowac wspdipracg rolek rygla z krzywka drzwi kabinowych,

"o skontrolowa¢ stan poszczegoinych elementow (rolki, $lizgi, tozyskowanie),
o skontrolowac prace rygla drzwi szybowych. Dokona¢ ewentualnych regulaciji.
d) tancuchy i pasy:

o sprawdzi¢ napiecie.

e) prowadniki dolne i rolki gérne:

o sprawdzi¢ stan, prowadzenie i ptynno$é ruchu.

f) fotokomadrka / kurtyna éwietlna:

e upewnic sig, ze fotokomoérka / kurtyna $wietlna dziata poprawnie.

GRUPA lll: Wciggarka

Czynnosci do wykonania:

.. hamulec:

e wyregulowac ustawienia hamulca,

e wymieni¢ okfadziny hamulcowe,

b) koto cierne:
= skontrolowac rowki. Upewni¢ sie, Ze nie sg wytarte badz zniszczone,

e sprawdzi¢ profil rowka,

e upewnic sig, ze rowki sg podcigte (lina nie powinna osiggnaé dna rowka).
c) zabezpieczenie przed wypadnigciem lin z rowkéw kofa ciernego:

e upewni¢ sig, ze zabezpieczenia sg zamontowane i spetniajg swojg funkcje.
GRUPA [V: Rama kabinowa i chwytacze.

€ +ynnosci do wykonania:

.., Chwytacze:

e ruch dzwigni i rolek powinien by¢ ptynny i lekki. Skontrolowaé dziatanie kontaktéw

elektrycznych,

e dokonac préby dziatania chwytaczy,

e oceni¢ skutecznosé préby.

b) mocowanie lin:

o oczysci¢ i skontrolowac koncowki linowe,

o sprawdzi¢ i dokreci¢ zaciski lin.

c) prowadniki:

o sprawdzi¢ prowadniki i wkiadki prowadzace, skontrolowaé luz (prowadzenie ramy kabinowe;

i przeciwwagi i két linowych).

d) czystosc elementow:



o upewni¢ sie, ze wszystkie smarowane elementy sg czyste. Do tustych powierzchni tatwo
przylega kurz i inne zanieczyszczenia, ktore mogg spowodowac zatarcie.

GRUPA V: Liny.

Czynnosci do wykonania:

a) wyglad zewnetrzny lin:

o liny no$ne wykazujace nadmierne zuzycie lub posiadajgce popgkane druty powinny zostaé
wymienione,

Ponadto zgodnie z norma DIN 15020 nalezy wymieni¢ liny wowczas, gdy:

e na odcinku 30 x d uszkodzonych jest 26 drutéw

o na odcinku 6 x d uszkodzonych jest 13 drutéw

Producent zaleca wymiane liny, gdy:

e $rednica nominalna liny zmniejszy sie 0 6%

Dodatkowo wymiana lin obowigzuje przypadku, kiedy:

o lina jest zatamana, zgnieciona lub zapgtlona,

e materiat rdzenia pojawia sie na zewnatrz splotek,

e lina nawet, jezeli jest w ruchu, posiada jedng lub wiecej niepracujgcych (nienaprezonych)
splotek.

b) napiecie i stopien wyciagnigcia:

o . podczas przegladu nalezy zweryfikowaC napiecie i wyciagniecie grupy lin. W przypadku
zauwazonych nieprawidtowosci przywrécic prawidiowy stan. Liny powinny by¢ obcigzone
jednakowa sita.

GRUPA VI: Inne komponenty.

Czynnosci do wykonania:

a) ogranicznik predkosci:

o skontrolowaé wizualnie sprawnosé elementow,

o skontrolowaé zuzycie rowka kota ogranicznika predkoéci i kota obcigzki,

o skontrolowac stan liny,

¢ skontrolowaé dziatanie kontaktow,

o skontrolowaé mocowanie liny do chwytacza,

o skontrolowa¢ dziatanie kontaktu zwisu obcigzki (odlegto$é kontakiu od ramienia
wigczajacego),

s skontrolowaé odlegtosé obcigzki od dna podszybia,

o upewni¢ sie, ze opisane podzespoty sg czyste. Skontrolowa¢ smarowanie elementow, ktére
tego wymagaja.

b) wskaznik przecigzenia:

o obcigzyé kabine znanym udzwigiem i odczytac wskazanie,

o sprawdzi¢ dziatanie funkcji przecigzenia.



c)

g
-}

czujniki w szybie i akumulator:

skontrolowac¢ odlegtos¢ czujnika od magnesu,

sprawdzi¢ zamocowanie czujnikéw i magnesow,

sprawdzi¢ czy czujnik przez catg droge przejazdu przez pole magnetyczne jest w osi
pionowej magnesu,

usunac¢ zanieczyszczenia (opitki metalu) z magnesu,

sprawdzi¢ poziom natadowania baterii UPS.

GRUPA VIi: Pozostale elementy.

Czynnosci do wykonania:

a)

jakos¢ jazdy:
skontrolowa¢  jazde kabiny podczas przejazdu przez  wszystkie przystanki
(z zatrzymywaniem na poszczegélnych przystankach) podczas jazdy do géry i w dot.

Zwrdci¢ uwage na przyspieszenie, zwalnianie, zatrzymanie, hatas, drgania.

. boziomowanie:

skontrolowa¢ poziomowania na kazdym przystanku. Przeprowadzi¢ “Awaryjne uwalnianie”
na kazdym przystanku w celu kontroli obwodéw i kontaktéw poziomowania.

przyciski i wskazniki:

skontrolowac dziatanie wszystkich przyciskow i wskaznikow.

urzadzenie do komunikacii:

skontrolowac dziatanie urzadzer komunikacyjnych.

Zjazd na przystanek awaryjny:

skontrolowac dziatanie zjazdu awaryjnego (i otwarcie drzwi, jezeli jest) w przypadku awarii
zasilania.

operacje awaryjne:

przeprowadzi¢ operacje awaryjne raz w roku, w celu kontroli dziatania. Operacje
przeprowadzi¢ zgodnie z instrukgja.

tabliczki i dokumenty:

upewni¢ sig, ze wszystkie tabliczki ostrzegawcze, schematy i inne dokumenty byly
odpowiednio chronione.

kable zwisowe i instalacje kabinowe:

skontrolowac zuzycie izolacji i dokonaé wymiany uszkodzonych kabli.

uziemienie:

skontrolowa¢ sprawnosc uziemienia panelu sterujgcego i wszystkich elektrycznych urzadzen

zwigzanych z dziataniem dzwigu.



IV. KONSERWACJA W NADSZYBIU.

W celu konserwacji i przegladu zespotu napedowo sterujgcego znajdujgcego sie wewnatrz

szybu nalezy:

1. Wezwaé kabine na przystanek i zatrzymaé jg w takim miejscu (poprzez odryglowanie drzwi
szybowych), aby mozliwe bylo wejécie na dach kabiny.

2. Sterowac dalszg pracg dzwigu z kasety jazd rewizyjnych.

3. Zatrzyma¢ kabine poprzez przycisk ,STOP” w takim miejscu, aby mozliwe bylo w petni
bezpieczne wykonywanie prac konserwacyjnych w nadszybiu. Do tego celu stuzg specjalne
sworznie, umieszczone na dachu kabiny. Sworznie te zaopatrzone sg w kontakty
bezpieczenstwa, ktore po roztaczeniu przerywajg obwod bezpieczenstwa. Sworznie nalezy
spasowaé z otworem elementu, ktéry to przymocowany jest do prowadnic kabiny. W ten
sposob niemozliwy jest jakikolwiek ruch kabiny. Elementy te umieszczone sg w takim
miejscu, aby zachowane byly normatywne powierzchnie robocze przed napedem
sterujgcym.

4. Po dokonaniu prac konserwacyjnych nalezy sworznie umiesci¢ w pozycji poczatkowej. Co
prowadzi do ponownego zatgczenia obwodu bezpieczenstwa kontaktéw znajdujgcych sig na
sworzniach.

5. Odblokowaé przycisk ,STOP”, a dalsza praca dzwigu sterowac z kasety jazd rewizyjnych.

6. Odryglowacé drzwi szybowe i przetgczy¢ dzwig w stan jady normalne;j.

7. Zatrzasnaé drzwi szybowe i sprawdzi¢ czy nie ma mozliwosci otwarcia drzwi szybowych

z przystanku wytgacznie przy uzyciu sity.

V. TESTOWANIE URZADZENIA ALARMOWEGO.

W celu prawidlowego funkcjonowania urzgdzenia alarmowego w kabinie dzwigu niezbedne jest

wykonywanie testu za posrednictwem odpowiedniej sieci: przewodowej, bezprzewodowej,

'interkomowej. W przypadku urzadzen testujgcych sie¢ samoczynnie czynno$¢ ta jest

wykonywana co 3 dni, ze specjalnie do tego celu wyznaczonym numerem telefonu (pogotowiem

dzwigowym). Urzadzenie alarmowe powinno mie¢ mozliwosé zaprogramowania z co najmniej

piecioma numerami telefonow, natomiast urzadzenie odbiorcze musi wszystkie pofaczenia

rejestrowaé (adres, date, doktadny czas) i mie¢ mozliwos¢ odczytu wstecz do trzech miesiecy.

W momencie, gdy urzadzenie alarmowe nie posiada zaprogramowanego samoczynnego testu,

nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1. Nacisnaé przycisk ,ALARM” w kabinie dzwigu i nawigza¢ potaczenie gtosowe z dyzurkg
w budynku.

2. Zanotowaé w specjalnym do tego celu dzienniku date i doktadny czas wykonywania testu
(czynno$é te nalezy powtarzac co 3 dni).

W przypadku braku nawigzania tacznosci nalezy wylaczy¢ dzwig z eksploatacji, a nastepnie

powiadomié firme konserwujaca o zaistniatej sytuaciji.
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OBOWIAZKI UZYTKOWNIKA DZWIGU.

Utrzymywanie instalacji w stanie zapewniajgcym bezpieczne uzytkowanie i dziatanie. W tym
celu wiasciciel powinien korzystaé z ustug firmy prowadzgcej konserwacje, ktéra posiada
dostateczng i wystarczajgcg ochrone ubezpieczeniows zapewniong przez towarzystwo
ubezpieczeniowe. _

Przestrzeganie wszystkich przepiséw krajowych i innych wymagan, jezeli majg
zastosowanie, oraz uwzglednienia ich wptywu na konserwacje.

Wykonywanie planowej konserwacji przez firme prowadzacg konserwacje najpozniej do
momentu oddania instalacji do eksploatacji lub, jezeli instalacja bedzie nie uzytkowana przez
dtugi okres, przed pierwszym oddaniem do eksploataciji.

Zatrudnienie tej samej firmy prowadzgcej konserwacje, w przypadku szeregu instalacji
majgcych wspoélny szyb/pomieszczenia i/lub maszynownie.

Utrzymywania dzwigu osobowego / towarowego, w sposob okre$lony w PN-EN 81-28,
(zapewnienie dwukierunkowej {gcznosci zapewniajgce] staly kontakt z dziatajgcymi przez

24h stuzbami uwalniania przez caty czas, kiedy mozliwe jest korzystanie z instalacji).

. Wylaczenie dzwigu osobowego/towarowego z eksploatacji, jezeli dwukierunkowy s$rodek

fgcznosci jest niesprawny.

7. Whytgczenie dzwigu z eksploatacji w przypadku niebezpiecznych sytuaciji.

8. Powiadomienie organizacji prowadzgcej konserwacje przez wiasciciela instalacji:

niezwtocznie o kazdym dostrzezonym nienormalnym dziataniu instalacji lub nienormalnej
zmianie w jej bezposrednim otoczeniu,

niezwiocznie po wylaczeniu instalacji z eksploatacji w przypadku niebezpiecznej sytuacii,

po kazdej interwencji zwigzanej z uwalnianiem oséb, wykonane] przez osobe (osoby)
upowazniong (-ne) i przeszkolong przez wiasciciela,

przed kazdg modernizacjg dotyczaca instalacji iflub jej otoczenia lub uzytkowania.
Uwzglednienia konsekwencji oceny ryzyka przeprowadzonej przez firme prowadzacy
konserwacie.

10.Upewnienie sig czy prowadzona jest ocena ryzyka dotyczaca konserwacii:

a)
b)
c)
d)

11.

a)

b)

jezeli zmieniono firme prowadzacg konserwacje,

jezeli zmienia si¢ sposdb uzytkowania budynku i/lub instalacij,

po istotnych modernizacjach instalacji lub budynku,

po wypadku majacym zwigzek z instalacjg, jezeli miat miejsce.

Upewnienie sig, za pomocg oceny ryzyka, czy:

pomieszczenia sg bezpieczne i wolne od zagrozen dla zdrowia w stopniu praktycznie
uzasadnionym. Obejmuje to dostep do pomieszczen i wyposazenia instalacyjnego oraz
uzywanych przedmiotdw lub substancji, zgodnie z przepisami dotyczgacymi uzytkowania
sprzetu roboczego w miejscu pracy,

osoby korzystajgace z pomieszczen sg poinformowane o zagrozeniach,



c) prowadzone sa wszystkie dziatania wynikajgce z wykonanej przez niego oceny ryzyka.

12. Poinformowanie firmy konserwujacej w szczegoélnosci o:

a) uzywanych doj$ciach i procedurach ewakuacji budynku w razie pozaru,

b) miejscach, gdzie znajdujg sig klucze do przestrzeni zastrzezonych,

c) jezeli to niezbedne, o osobach ktdre powinny towarzyszy¢ konserwatorom w drodze do
instalacii,

d) jezeli to niezbedne, o $rodkach ochrony indywidualnej, ktére powinny by¢ uzywane podczas
dojscia oraz, jezeli to mozliwe, migjscu w ktérym sig znajduja.

13.Zapewnic¢ na terenie obiektu:

a) nazwy i numeru telefonu firmy prowadzacej konserwacje (powinny by¢ zawsze dostgpne dla
uzytkownika instalacji, trwale przymocowane i wyraznie widoczne),

b) klucze do drzwi (klap) maszynowni i linowni oraz drzwi (klap) inspekcyjnych i awaryjnych
(powinny byé zawsze dostgpne w budynku i uzywane wytacznie przez osoby upowaznione
do korzystania z dostepu),

¢) bezpieczny dostepu do budynku i instalacji dla firmy prowadzacej konserwacje, biorgcej
udziat w uwalnianiu,

d) swobodny i bezpieczny dostepy konserwatoréw do przestrzeni roboczych i pomieszczen
roboczych oraz informowania firmy konserwujacej o wszystkich zagrozeniach lub zmianach
w miejscu pracy i/lub dojéciach (oéwietlenie, przeszkody, stan podtoza itp.).

14.Dodatkowo poza badaniami i probami, ktére wiasciciel dzwigu powierza organizacji
prowadzacej konserwacje, koniecznos¢ wykonywania regularnie, w jego wiasnym interesie,
pelnego przejazdu w gére i w dét w celu oceny zmian w jakosci jazdy lub uszkodzen
urzgdzenia.

Typowymi elementami, ktére nalezy sprawdzi¢, aby upewni¢ sie, Zze sa na migjscy,

ieuszkodzone i dziatajg prawidiowo, to: drzwi przystankowe i dolne prowadnice drzwi,

dokiadnosé zatrzymywania, wskazniki zlokalizowane w obszarze ogdinie dostgpnym, przyciski
wezwan na przystankach, przyciski dyspozycji w kabinie, element sterujacy otwieraniem drzwi
dwukierunkowe $rodki tacznosci w kabinie zapewniajace staty kontakt ze stuzbami uwalniania,
normalne os$wietlenie kabiny urzadzenie odwracajace kierunek ruchu drzwi, znak

bezpieczenstwa / piktogramy.
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Zadna cze$é niniejszej instrukcji nie moze byé powielana z dowolnej przyczyny
w jakiejkolwiek formie Iub za pomocg jakichkolwiek Srodkéw (w tym rejestrowania
i fotokopiowanie) bez pisemnej zgody firmy ARKEL.

Przed zainstalowaniem, okablowaniem, rozruchem i kontrola tablicy sterujacej, nalezy
zapozna¢ si¢ dokladnie z niniejsza instrukcja.

Przechowywac¢ instrukcj¢ w bezpiecznym miejscu, do ktérego dostgp beda mieli technicy i
instalatorzy w okresie funkcjonowania tablicy sterujace;.
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1. Postanowienia ogélne
1.1. Zgodnos¢ wedhug normy

Sterownik windy ARL-500 spelnia wymagania:

Dyrektywy nt. wind 95/16/WE
- normy europejskie EN 81-1, EN 81-2

1.2. Zgodnos¢ elektromagnetyczna (EMC)

Sterownik windy ARL-500 i jego komponenty spelniajg wymagania:
Dyrektywy zgodnosci elektromagnetycznej 89/336/EWG

-EN 55011 wyd. 1998
- EN 61000-6-4 wyd. 1997
- EN 61000-6-2 wyd. 1999

1.3. Opis instrukecji

Prosimy zapozna¢ si¢ dokladnie z niniejsza instrukcjg przed zainstalowaniem uktadu
sterowania windg ARL-500. Instrukcje bedzie pomocna w instalacji sterowania ARL-500 i
jego komponentow.

1.3.1. Co zawiera niniejsza instrukcja

Opis instalacji sterownika ARL-500,

Funkcje komponentéw ARL-500,

Instalacja rozruchowa tablicy sterujacej,

Jazda rozruchowa kabiny,

Instalacja czujnikéw pozycji kabiny,

Instalacja panelu sterowego w kabinie,

Instalacja kaset wezwar na poszczegdlnych pigtrach,

Podstawowa konfiguracja sterownika ARL-500

Obwad bezpieczenstwa - mostkowanie drzwi na wypadek przedwczesnego otwarcia
drzwi i wypoziomowania

10. Programowanie enkodera stuzacego do odwzorowania potozenia kabiny

11. Zdalna obstuga ART-500 i ADrive za pomoca uniwersalnej klawiatury ARL
12. Polaczenie dzwigdéw w grupe

T PeRY SN R i I

1.3.2. Symbole uzywane w niniejszej instrukeji
+ Wecisnaé klawisze jednoczesnie
o Czynnos¢ w trakcie trwania operacji

2~ Wiadomos¢ uzupelniajaca wazne punkty
&



i Ostrzezenia wskazujg, ze niewykonanie danego dziatania moze uszkodzi¢ uklad.

2 Wiadomosci zwracajace uwage wskazuja, ze niewykonanie danego dzialania moze
spowodowac uszkodzenie ciala uzytkownika

2. Wstep

Uktad sterowania windy ARL-500, prezentowany naszym cennym klientom, pod nagléwkiem
nZaawansowane rozwigzania”, jest calkowicie latwym do instalacji i obstugi ukladem
elektroniki i sterowania.

ARL-500 jest ukladem uniwersalnym. Zmieniajac jedynie kilka parametréw, mozna go
dostosowac¢ do wind linowych lub hydraulicznych, z dwoma predkosciami lub VVVF, do 48
przystankéw oraz dla grup do 8 wind.

ARL-500 mozna dostosowywac do potrzeb. Swobodnie programowalne wejscia i wyjscia
znajdujace sig na tablicy gldwnej, panelu sterowym i kasetach wezwan, umozliwiaja
ustawienia zgodne potrzebami.

Dzigki facznikom wtykowym i zlaczkom, proces rozruchu jest ulatwiony. Zdziwia sie
Panstwo jak tatwo i szybko mozna caly system zainstalowac.

Tablica gtéwna ARL-500 posiada wigkszo$¢ funkeji niezbednych dla kazdego uktadu wind.
Ochrona zasilania, monitorowanie temperatury silnika, przekaZniki bezpieczenstwa
mostkowania drzwi dla wstepnego otwierania drzwi i poziomowania, obstuga podwéinych
drzwi dla kazdego pigtra (przelotu) — to wszystko znajduje sie w ARL-500.

Podlaczenia kabiny i szybu sa latwe dzigki gniazdom. Takze polaczenia tablic wewnatrz
kabiny i na szczycie kabiny sq za pomoca kabli z gniazdkami. Zapasowe zaciski czynia
system jeszcze bardziej elastycznym.

Jedng z najwazniejszych cech ARL-500 jest duzy wyswietlacz LCD i interfejs przyjazdy
uzytkownikowi, do ktérego mozna przyzwyczaié sie blyskawicznie. Zamiast stosowaé dwu-
lub cztero-liniowe wyswietlacze tekstu, ktére sa za male i zbyt proste, wykorzystalismy
technologi¢ graficzng LCD w celu zmaksymalizowania fatwosci i czytelnosci menu i ekrandow
statusu.

Uniwersalna klawiatura ARL, ktéra mozna podiaczyé do systemu w dowolnym miejscu
Canbus (w kabinie, na kabinie i na pietrach) w pewnym sensie umozliwia noszenie tablicy
kontrolnej w kieszeni.

Podejmujemy wszelkie starania, aby poprawic jakos$é naszych produktéw. Paristwo, jako nasz
ceniony klient, zapewniacie nam najlepsze wsparcie w tych wysitkach.

Dzigkujemy za zakup ARL-500.

ARKEL



3. Opis ukladu sterowania windy ARL-500

Uklad sterowania windy ARL-500 jest calkowicie zdecentralizowany i posiada rozne
sterowniki, moduly i kable.

gtowny sterownik systemu znajduje si¢ w tablicy sterujace;j.

sterownik kabiny znajduje si¢ w skrzynce kontrolnej, a moduly kabiny znajduja si¢ w
panelu sterowym Kkabiny. Sterownik i moduly kabiny sa podigczone do Canbus
kabiny.

moduly przywotania z pietra/ wskazniki znajduja sie na kazdym pigtrze i sg
podlaczone do Canbus szybu przez moduly laczace poprzez wtykowe kable Canbus.
styczniki drzwi szybowych i styczniki ochrony szybu sa potaczone kablami
wtykowymi.

skrzynka podszybia jest polaczona z tablica sterujaca za pomoca wtykowych kabli.



3.1. Opis okablowania instalacji magistrali ARL-500
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wivkowe dla zacisku

sterowym kabin
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Kaseta wezwan
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WySwietlacz matrycowy Iub LCD na
pigtrowskazywaczach umieszczonych na
poszczeadinych pietrach nad drzwiami

E e T Y

Zdalne obstuga za pomocy
recznego terminata, kidry
mozna podigczyd z kaidego
miejsca w Canbus (w kabinie,
na kabinie lub na pigtrach)




3.2. Opis okablowania instalacji w szybie i podszybiu ARL-500
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4. Komponenty ARL-500

ARI-500: Glowny sterownik systemu. Steruje kabina i obstugnje akcesoria systemu windy.
Uzytkownik moze skonfigurowaé system za pomoca graficznego LCD i 6-klawiszowej
klawiatury na gléwnej tablicy. Na tablicy gtéwnej znajduja sie stale przekazniki dostosowane
do rodzaju napgdu, swobodnie programowalne wejécia i wyjscia (przekazniki i tranzystory),
przekazniki bezpieczenistwa mostkujace drzwi, ochrona fazy/silnika, wejscia monitorowania
obwadu bezpieczeristwa. Zaciski Canbus dla komunikacji szeregowej szybu i kabiny, zacisk
RS-485 dla operacji grupowej, wejscia na podtaczenie enkodera shizacego do odwzorowania
potozenia kabiny, gniazdo RS-232 dla podiaczenia komputera/modemu.

REVKON: Tablica sterujaca znajdujaca si¢ na kabinie. Stanowi polaczenie migdzy kabing i
tablicg sterujaca. Steruje kabinami. Na tablicy znajduja sie specjalne zaciski dla wtykowego
podiaczenia kabla zwisowego, wyjscia z dodatkowymi zaciskami do okablowania kabiny.
Gniazdo dla polaczenia panelu sterujacego znajdujacego si¢ w kabinie, gniazdo dla
komunikacji Canbus kabiny, wejécia dla obwodéw bezpieczeristwa kabiny ze zlaczami do
recznej kasety jazd kontrolnych, wejscia dla czujnikéw magnetycznych. Ponadto swobodne
programowalne wejscia i wyjscia przekaznikow, Swiatlo kabiny, awaryjne $wiatto kabiny,
wyjscie wentylatora kabiny, potaczenie akumulatora i gongu.

KABKON: Tablica sterujaca komendami kabiny. Zbiera komendy z panelu sterujgcego
kabiny i wysyla je do sterownika skrzynki kontrolnej. Na tablicy znajduje sie gniazdko do
potaczenia sterownika, gniazda do szeregowej komunikacji Canbus kabiny. Wtykowe zlacze
dla przyciskéw komend kabiny, otwierania drzwi, zamykania drzwi, przyciski wentylatora i
alarmu, przelacznik priorytetu kabiny, $wiatlo awaryjne, polaczenia intercomu i gongu.
Ponadto 1 swobodnie programowalne wejécie i 1 swobodnie programowalne wyjscie. Druga
tablica KABKON jest uzywana dla systeméw z wieksza liczba niz 24 przystanki w celu
zwigkszenia liczby przystankow do 48.

KK-x: Moduly wskaznikow(wys$wietlaczy) dla panelu sterowego kabiny i pigter (rdzne
rodzaje wy$wietlaczy punktowych i LCD lub bez wyswietlacza). Na tablicach istnieja gniazda
dla komunikacji szeregowej Canbus w szybie, gniazda do przyciskéw przywolywania w goreg
i w dol, 1 swobodnie programowalne wejscie/wyjicie i polaczenie gongu. Moduly z
wyswietlaczami pokazujg nazwe pigtra, strzalki kierunku i sygnal awarii. 2-klawiszowa
klawiatura jest stosowana do ustawienia pigter na modutach z wyswietlaczami. Przelacznik
$wiatel mijania jest uzZywany do ustawiania pieter na modulach bez wyswietlaczy. Istniejg
opcje dla modutdéw przywotania/wskaznikow: '

- KK2X3057 / KK3X3057 jako wyswietlacz punktowy (kabina i pigtra),

- KKLCD-A/KKLCD-B/KKLCD-C jako wyswietlacz LCD (kabina i pigtra),

- LCD-240X128A jako wys$wietlacz LCD (kabina i wy$wietlacz ponad drzwiami na pigtrach),
- KKBT bez wyswietlacza (na pietrach).

KBK-x: Tablice polaczeniowe na tablicy sterujacej. Te tablice sa uzywane jako zlacza na
tablicy sterujacej zamiast zaciskow szynowych z wyjatkiem okablowania zasilania i silnika.
W ten sposéb polgczenia kabiny i szybu sa oddzielne i latwe za pomoca gniazd.
Pomarariczowe paski zaciskéw na tablicach KBK-7 i KBK-9 s3 specjalnie uzywane dla
potaczenia kabla zwisowego kabiny. Istnieja tez kostki aczace na tablicy KBK-9 dla obwodu
bezpieczefistwa szybu i istnieja gniazdka do podlaczenia recznej kasety przywolania.
Gniazdko polaczenia Canbus kabiny znajdujg sie na tablicy taczacej KXCBA.
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Klawiatura uniwersalna ARL: Reczny terminal do zdalnej obstugi. Moze by¢ podlaczony
do systemu z dowolnego punktu na Canbus (w kabinie, na kabinie lub na pigtrze) w sposob
umozliwiajacy menu giéwnego sterownika ARL-500 i naped silnika ADrive.

5. Instalacja sterownika ARL-500

W tej czesci opisane sg procedury instalacji rozruchowej, konfiguracji i ustawienia systemu
sterowania winda ARL-500.

5.1. Zawartos¢ dostawy

System sterowania ARL-500 obejmuje rézne moduly i kable. Sterownik dziala jedynie ze
wszystkimi modutami i kablami. Przed rozpoczeciem instalacji, sprawdzi¢ zawartos¢ dostawy
z wykorzystaniem schematow okablowania. Nalezy niezwlocznie zglosi¢ brakujace Iub
nieprawidlowe elementy, aby unikna¢ op6znien w uruchomieniu.

Tablica sterujaca, tablice i moduty:

- tablica sterujaca ze zintegrowanym sterownikiem gléwnym ARL-500

- skrzynka kontrolna ze zintegrowanym sterownikiem goéry kabiny REVKON

- panel sterowy kabiny ze zintegrowanym sterownikiem komend kabiny KABKON i
modulem wyswietlacza

- kasety wezwan ze zintegrowanymi modulami przywolan na pigtrach / wyswietlaczami
KK-x

- skrzynka podszybia

Kable wtykowe

- prefabrykowany kabel zwisowy

- prefabrykowany kabel miedzy skrzynka kontrolna i panelem, sterowym kabiny (10 bolcow)
- prefabrykowane kable na pigtrach Canbus

- prefabrykowane kable stykow drzwi (5 bolcow)

- prefabrykowany kabel tablicy podszybia (12 bolcow)

- prefabrykowany kabel (kable) pracy w grupie (4 bolce).

Pozostate komponenty
- czujniki magnetyczne i magnesy dla wykrywania pozycji kabiny
- reczna kaseta jazd kontrolny i reczny terminal przywolania z przenosnym kablem 2 m

Produkty dodatkowe (opcje)
- terminal uniwersalny ARL z przenosnym kablem 2 m
- system glosowy GeVeZe

5.2. Sprawdzenie dostawy

Sprawdzi¢, czy komponenty ARL-500 sa kompletne z wykorzystaniem listy wysytkowej,
schematow okablowania i planu szybu. Sprawdzi¢ takze dostawe wzrokowo pod katem
ewentualnych uszkodzen.

- czy widoczne jest uszkodzenie mechaniczne komponentéw ARL-500,

- ¢zy oznakowanie na zespolach elektronicznych ARL-500 jest zgodne ze schematami,

- czy kable szybowe i kabel zwisowy sg wlasciwej dlugosci.

Tesli brakuje jakichkolwiek zespolow elektronicznych ARL-500, prosimy o niezwloczny
kontakt. W przypadku uszkodzenia w trakcie transportu, nalezy to natychmiast zglosic
przewoznilcowi.
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5.3. Procedura instalacji rozruchowej

Po pierwsze zainstalowac i okablowac tablicg sterujacg ARL-500 i komponenty, niezbedne do
,jazdy rozruchowej”. Jazdg rozruchowa wykonuje sig¢ w celu zamontowania komponentéw
ARL-500 w szybie, takich jak Iaczniki kraficowe géra i déi, czujniki magnetyczne i magnesy.
Po zakoriczeniu instalacji rozruchowej, podzespoly kabiny i pieter sa zainstalowane i

okablowane. Teraz nalezy wyregulowaé ustawienia ARL-500 i obstugiwaé kompletny
system.

Zalecana procedura instalacyjna jest opisana ponizej:

Instalacja tablicy kontrolnej
Okablowanie zasilania i silnika i $wiatla szybowego
Okablowanie obwodu bezpieczeristwa szybu do tablicy sterujacej
Podtaczenie kabla zwisowego do tablicy sterujacej
Instalacja skr%nki kontrolnej
Podiaczenie kabla zwisowego do skrzynki kontrolnej
Okablowanie obwodu bezpieczenstwa kabiny do sterownika kabiny
Jazda rozruchowa
Instalacja i podlaczenie czujnikéw magnetycznych i magnesow
Instalacja i podiaczenie }qczvfikéw krarficowych géra i d6t
Instalacja i podiaczenie vfanelu sterowego kabiny
Instalacja i podtaczenie kaset wezwari na pietrach

Ustawienie sterownika ARL-500 i uruchomienie systemu
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5.4. Instalacja i podigczenie tablicy sterujacej

Po pierwsze nalezy zainstalowa¢ tablicg sterujaca i podiaczy¢ zgodnie ze schematem.
Ponizsze wyjasnienia instalacji i podiaczenia dotycza standardowej tablicy sterujace;j.

e e Ol O R LR oS T 0t
f— MR purp—— SRR W S

—{Sterownik giéwnyi—

Uzzemlenle

Zasilaniehaped
L1, L2, L3, N, PR
U, V. W, IF.NL

Canbus szybu
KXCBA: X-CB2

Kabel zwisowy

(BK-9: XF1
Styki drzwi szybowych gi};_? X
Ochrana szybu KBK-7: XF3

SP1, 8P2, 120, 130, PE

krzynka podszyvhia
KXCBA: X-PBI

Reczna kaseta jazd
kontrolnyeh

KBE-9: XHT1-A
KBK-0: X1IT1-8

KBIK-9: Xsc2
KBE-5: XsC2

5.4.1. Instalacja tablicy sterujacej

Umiesci¢ skrzynke sterownicza w planowanym miejscu i zainstalowac. Rodzaj wspornikéw
montazowych zalezy od miejsca instalacji oraz wagi i zalezy od uzytkownika.

A Uwaga

Przed rozpoczgciem prac instalacyjnych upewnic¢ sig, ze w obszarze instalacji nie ma kabli
zasilajacych.
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5.4.2. Podlaczenie tablicy sterujacej

Srednica kabla linii zasilania, napedu i uziemienia zaleza od mocy skrzynki sterowniczej i
muszg by¢ zgodne z wartosciami podanymi w zalaczonej dokumentacji okablowania.

& Uwaga

Wszystkie prace z czgsciami elektrycznymi moga by¢ wykonywane wytacznie z wylaczonym
zasilaniem.

- podiaczenia zewngtrznej tablicy rozdzielczej, zasilania i szybu do tablicy sterujacej musza
by¢ wykonane zgodnie ze schematem okablowania (patrz arkusz 2),

- przewody zerowe i uziemienia musza byé¢ polaczone oddzielnie. Wszystkie kable i
przewody muszg mie¢ odpowiedni luz,

- obudowa tablicy sterujacej musi by¢ odpowiednio polaczona do uziemienia,

- w windzie musza wystgpowac wszystkie mechanizmy hamujace okreslone w normie EN
81-1/2, a styki tych mechanizméw musza byé dokladnie polaczone do tablicy sterujacej.

5.5. Podlaczenie obwoddw bezpieczenstwa w szybie

Styki obwodu bezpieczenistwa szybu sa podiaczone do tablicy KBK-9 przez gniazdka XSC1,
XSC2 i XSC3. Te polaczenia muszg by¢ wykonane jak dla pofaczen bezpieczenstwa zgodnie
ze schematami elektrycznymi (patrz arkusz 5).

‘& Uwaga

Nieuzywane styki bezpieczenistwa musza by¢ mostkowane do tablicy polaczefi KBK-9.
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KASETA RECZNA
JAZDY KONTROLNEJ

Lacznik kraficowy gora

[T T T

Przycisk obshugi | | Regulator
przywolania.  Regulator | 453 | I
i a 3 (R¥] l
bezpieczenstwa @sn | |
znajduje s'iq w obwo.dzie 1 & I
bezpieczenstwa. Obwdd | -~ i _
bezpieczefistva  zamyka | 452 = oy ; :
sigprzy uzywaniu I | o
przyciskow kierunku | o—1 \}'El l Rezerwa
przywolania GORA (452) | s I YEH |
lub kierunku przywolania | T_T__ﬁ-l I :i;_‘l
DOL (453) ! P
! TS
L s [ 11T
| | > oY
| 1 kay I - Rezerwa
Wylgeznik | 1 ‘ILH | ’5;5
bezpieczenstwana | o ! et |
recznym terminalu | L i I Rezerwa
przywolania : g8 i | -
!

Lacznik luzu lin

kBIK—9

5.6. Instalacja i podlaczenie tablicy w podszybiu

Najpierw zainstalowac tablicg podszybia i podiaczy¢ zgodnie ze schematem elektrycznym.
Instalacja i polaczenia sg objasnione ponizej:

SALL
SKU2 Prxycisk elarmowy

Prrycisk Swislla szybu y.

Stop awaryjny w podszyhiu I

Gniazdo w podszyhiu 220V \

N-PB33 ) X.PB2

Styki obwodu = i Putqczeniel'lsbii::y sterujgeej \n{pndszybiu

bezpisczefnstwa = o do wiyczki X-PB1 tablicy sterujace}
Uwaga

Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych upewni¢ sig, ze w obszarze instalacji nie ma kabli
zasilajacych.
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5.7. Podlaczenie obwodow bezpieczenstwa w podszybiu

Styki obwodow bezpieczeristwa w podszybiu sa podtaczone do podszybia za pomoca gniazda
X-PB3 (8 bolcow). Te polgczenia musza byé wykonane jak dla polaczen bezpieczefistwa
zgodnie ze schematami elektrycznymi (patrz arkusz 5).

F T e e, Sl "‘l
l - :

|
g |
= § |
: (}‘_I"v— awaryjny |
I SE— |
LT |
Pssy | |
Repgulator napigeia obcigzenia wl\l:--—-t:,fﬂwi |
|

|
s N |
Tm |
S0 |

Bufor kabiny L. ks 3 o
i %’ | 115 E;‘{_} :
mmmmmmmmmmm — : | l
e |
ufor przeciwwagi = beewy -
! ;’ ; 16 I
" SKRZYNKA W |
Y acznik kradcowy dét ’3? ey | PODSZYBIU :
S

= 118 |
S '

A

Uwaga
Nieuzywane styki bezpieczeristwa musza by¢ zmostkowane na wtyczce X-PB3.

5.8. Podiaczenie kabla zwisowego

System sterowania ARL-500 uzywa kabla zwisowego ze zlaczkami na obu korcach i
oddzielnie podlaczonego do gniazd na tablicach. Na tablicy sterujacej kabel ZWisowy jest
podiaczony do wtyczek XF1 na KBK-9 i do wtyczek XF2 i XF3 na tablicach aczacej KBK-7.

W skrzynce kontrolnej kabel zwisowy jest podlaczony do pomaraficzowych wtyczek na
plycie REVKON.
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[ TABLICA STERUJACA]

Do pomaranczowych zaciskow
Z lewej strony

Do pomaranczowych zaciskaw
Z lewej strony

REVKON: XF1 (6-pin)

KABINA

Oznaczenie zaciskdéw stosowanych do statych potaczen (869, ML1, ...) na tablicach KBK na
tablicy sterujacej jest oznakowane na tablicach. Ale dodatkowe zacisk sa oznakowane jako
YHx i YLx. Te dodatkowe zaciski YH1-YHS5 stosowane do wysokiego napigcia, a dodatkowe
zaciski YL1-YL5 stosowane do niskiego napigcia moga by¢ dostosowane do potrzeb
uzytkownika. Na przyktad, UH1 moze by¢ uzyty do A-K5 (sygnal otwarcia drzwi), a YH2
moze byé uzyty do A-K3 (sygnat zamknigcia drzwi). Kazdy sposob polaczenia znajduje sig
na schematach elektrycznych tablicy sterujacej.

5.9. Podiaczenie skrzynki kontrolnej

Sterownik kabiny REVKON jest zamontowany na skrzynce jazd rewizyjnych. Sterownik
kabiny REVKON jest albo dostarczany jako oddzielny komponent do zamontowania na
miejscu skrzynki jazdy kontrolnej, albo w panelu sterowym kabiny, albo juz jest fabrycznie
zainstalowany w panelu dyspozycji w kabinie.

- obudowa kabiny musi by¢ polaczona do uziemienia

- wszystkie komponenty kabiny 230VAC i 24VDC muszg by¢é podiaczone do

istniejacych szyn zaciskowych w skrzynce kontrolnej zgodnie ze schematem
elektrycznym (patrz arkusz 8).
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Kabel zwisowy
{do gniazd pomaranczowych)

Teblica komend kabiny
r XKON (10-pin socket)

Gniazdo Canbus
Univversalna klawistura ARL

GeVeZe

Zasilanie kabiny L
1F, NF, PE
LI
Dodatkowe zaciski
(YHI-YHS), (YLI-YL3)
11

Reczny kaseta jazd kontrolny

XHT2-A. XHT2B
(do niebieskich gniazd)

| SKRZYNKA
i KONTROLNA
H

E Obvvody bezple. kabiny
il LIM, PK, STP, HK, KC.
5 KA KR

o (zmostkowad

“ nieuzywane styki)

\ﬁ

0 0 O I O

Wentyletar kahiny I |
FAN, NF REVKON
——T T~ J Wyitgczniki magnetyczne
Swistlo kebiny MLL, I;'l[-f'g ﬁ;’ M
2, NF i <
i O 1 M O i r"‘\-..___

Akumulator
BAT+, 1000

J”‘P ‘/r
i
Swistto avraryjne
AA+, 1000

Programowelne wyjscia przekaznikdw
PR21, PR22, PR23

Sygnaly atwartych, zamknigtych

powolnego zemykania

¥\

Ostrzezenie

Jeslitgezniki kraricowe dotigdra
(817/618) sq zamontowane w
szybie, do podtgczenia uiyd
zaciskdw na tablicy KBK-7

//__\\

D

Programowalne wejscia

P21, Pi22, P123, PI24, PI25, P26

Pelne obcigzenie, przecigzenie,

bariera Swietina (strona drzwi A iB)

GONG
HOP+-

Po wylaczeniu zasilania w tablicy sterujacej, nastepujace wtyki na sterowniku kabiny sa

ciagle pod napigciem:

- wiyki $wiatta kabiny (1, NF) wylaczajg si¢ po wylaczeniu bezpiecznika $wiatla kabiny

w tablicy sterujgcej (FKL),

- wtyki Swiate! awaryjnych (AA+, 1000) wylaczaja sie po wyciagnigciu wtyczek z

akumulatora (BAT+, 1000).

5.10. Podtaczenie obwodow bezpieczenstwa kabiny

Styki bezpieczeristwa kabiny sa podiaczone do sterownika kabiny REVKON. Te polaczenia
muszg by¢ wykonane jak dla polaczen bezpieczeristwa zgodnie ze schematami elektrycznymi

(patrz arkusz 5).




A

Uwaga

Nieuzywane styki bezpieczenstwa musza by¢ zmostkowane na wtyczce X-PB3.

Styk drzwvi kabiny strona 8
(o
S5

Styk drzwi kabiny strona A

o
§520

819

Lacznik luzu liny kebiny
O~
S518

Stop awaryiny kabiny

G-
S515

teacznik chwyteczy

O
5514

P
L
i

.
HK1

i SToP2 |
5517 :

e
5516

[STOPL ‘W2
P2 : HB3|
(Pt o
L. : =
E M2 e
T
REVKON

6. Jazda rozruchowa

wilacznk evwaryjny ne recznej
kasecie Jazd rewizyjnych

Przelgcznik kontroli obstugi (454)

tacznik kraricowy kabiny znaejduje sig w
ohwaodzie bezpieczersiwa.

Obwid bezpieczenstwa

zemyka sig, kiedy uiywane sq przyciski kierunku
kortrali GORA (4S5) lub kierunku kortroli DOL..

Przed uruchomieniem skrzynki sterujacej, nalezy wykonaé ponizsze polaczenia zgodnie ze
schematami elektrycznymi:

- zasilanie
- naped

- obwody bezpieczenstwa
- $wiatto szybowe
- kabel zwisowy

Po wykonaniu tych polaczen, kabina jest gotowa do jazdy rozruchowej. Procedura jazdy jest

opisana ponizej:

- ustawié¢ przelacznik przywolywania na recznym terminalu przywolywania na ,,Kontrola”
(przetacznik kontroli na recznym terminalu kontroli musi by¢ ustawiony na ,,Normalny™).
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A

Uwaga

Kiedy sterownik ARL-500 jest wiaczony lub zrestartowany, sprawdza dolny facznik
krancowy (817) w celu skorygowania licznika pozycji. W przypadku aktywowania
sterownika kontroli lub przywolania przed jazda korygujaca, system moze dzialan jedynie w

,,1rybie kontroli.

A

Uwaga

Sterownik jest juz nastawiony na ,,Tryb kontroli” jako domyélne ustawienie fabryczne dla
bezpiecznej instalacji rozruchowej. W ten sposéb sterownik mozna obstugiwaé w trybie
kontroli i w trybie przywolania i nie moze go uzywaé w trybie normalnym.
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Po zakonczeniu restartowania, na krétko na LCD pokazuje sig
ekran rozruchu, a nastgpnie przelacza sig na glowny
wySwietlacz. Obserwujac diody 5V i 100 i CPU, nalezy upewnié
sie, ze do glownego sterownika ARL-500 dochodzi zasilanie.
Dioda CPU migoce gwaltownie, kiedy wystepuje blad, albo
migoce powoli, kiedy nie ma bledu i sterownik dziala
prawidlowo.

Na ekranie bledu wyswietla sie wiadomosé ,,Ograniczenia gorne
i dolne wyczuwane sg jednoczeénie”

Zgasi¢ ostrzezenie naciskajac klawisz ESC i wtedy jest
wyswietlany ekran ,,Recall” (Przywotlanie).

Naciskajac Enter na glownym ekranie przechodzi si¢ do ekranu
hasta. Ustawienie fabryczne dla hasla to ,,000000”. Zaleca sie
zmiang hasta po wprowadzeniu parametréw windy.

Migajacy lursor na poczatku liczby oznacza tryb zmiany,
Przyciski Lewo/Prawo sa uzywane do przesunigcia kursora w
lewo/prawo, a przyciski Gora/Dot do zwigkszenia/zmniejszenia
wartodci. Aby przejs$¢ do pglownego menu, wcisnaé Enter.
Prawidlowe hasto zapewnia dostgp do menu parametréw. Bledna
warto$¢ lub nacisnigcie Exit powoduje powrét do glownego
menu,

Nalezy dopilnowaé, aby parametr w menu ARL-500
»Ustawienie systemu > tryb operacyjny” jest ustawiony na
»1ylko kontrola”. W Trybie ,,Tylko kontrola™ sterownik mozna
obstugiwac w trybie kontroli i w trybie przywolania i nie moze
go uzywad w trybie normalnym.

Uwaga

W normalnej obshludze ten parametr nalezy ustawié na
»Normalna obshuga”
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Sprawdzié¢ parametr ,,Ustawienia systemu > Rodzaj napedu”.
Musi by¢ ustawiony zgodnie z systemem napedu windy. Rodzaj
napedu moze zostaé ustawiony na ,,VVVF Type-A” dla napedu
silnika ADrive lub ,VVVF Type-B” dla innych napedéw
silnikowych lub ,Hydraulic” dla systeméw hydraulicznych lub
»1wo Speed” dla systemdéw z dwoma predkosciami.

Ustawi¢ wylgcznik na recznym terminalu przywotania na ,,Normalny”.
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RECALL

1 4.Inputs: ARLS00 Inputs

Sprawdzi¢ wejicia obwodéw bezpieczefistwa za pomoca diod
oznaczonych 1190-140 na tablicy Iaczeniowej KBK-9.
Sprawdzi¢ diody monitorujace bezpieczenstwo 120, 130 i 140 na
glownym sterowniku ARL-500. Wyswietlacz ARL-500 pokazuje
stan sygnaléw 120, 130 i 140 na gléwnym ekranie. Aktywowane
sygnaly sa oznakowane za pomoca znaku ,,»”. Jeéli jakis sygnal
nie jest aktywowany i oznakowany znakiem ,,.”, sprawdzié
podiaczenie kablowe stykéw obwodéw bezpieczenstwa ze
schematem elektrycznym (patrz arkusz 5).

Mostkowaé tymczasowo laczniki krafcowe géra (181) i dat
(817) za pomoca wtyku 100 w celu przesuwania kabiny w obu
kierunkach. Nalezy zachowaé ostrozno$é na gémy i dolnym
pigtrze, poniewaz laczniki kraricowe géra i dét nie dzialaja.
Wyswietlacz ARL-500 pokazuje status sygnaléw 817 i 818 na
gléwnym ekranie. Po mostkowaniu oba te sygnaly muszg by¢é
oznakowane za pomoca ,,»”.

Ostrzezenie
W normalnym trybie obshugi laczniki kraficowe géra
(181) i dot (817) nie moga by¢ zmostkowane.

Sprawdzi¢ polaczenie wylacznika awaryjnego na recznej kasecie
przywolania. Wcisna¢ wylacznik awaryjny. Na wyswietlaczu
ARL-500 pojawi si¢ ostrzezenie ,,Obwod bezpieczenstwa
wylaczony”. Diody obwodu bezpieczefistwa na tablicy
laczeniowej KBK-9 musza by¢ wylaczone od wtyku 112. Jesli
tak nie jest, nastepuje blad instalacji, ktéry musi by¢ naprawiony.
Nastepnie uwolni¢ wylacznik bezpieczenstwa.

Przestawi¢ wylacznik przywolania na ,Kontrole”. Dioda
wylacznika przywolania (870) na sterowniku ARL-500 musi byé
wylaczony. Na wys$wietlaczu ARL-500 pojawi sie ostrzezenie
»Przywolanie”. Diody obwodu bezpieczenstwa na tablicy
taczeniowej KBK-9 musza by¢ wylaczone od wiyku 112.

Sprawdzi¢ polaczenie wylacznikow Gora (503) i Dét (502) na
recznym terminalu przywolania. Dioda 503 musi sie wlaczaé
przy naciskaniu przycisku Gora, a dioda 502 musi sie wiaczaé
przy naciskaniu przycisku Dot Kierunek jest oznaczony
znakami ,,|” i 1" na wyéwietlaczu ARL-500. Nalezy
dopilnowac¢, aby kabina byta na ktéryms pietrze posrednim.

Ostrzezenie
Wylacznik  przywolania  znajduje  sie w  obwodzie
bezpieczeristwa. Obwodd bezpieczefistwa zamyka sig, kiedy
uzywane sa przyciski Géra/Dot.

Moina tez sprawdzié¢ za pomoca ekranu.statusu. Nacisnaé
przycisk Prawy na giéwnym ekranie az na wyswietlaczu ARL-
500 pojawi sig ekran stanu ,,1.1. Wejscia: wejscia ARL5007,
Nastgpnie nacisna¢ klawisz D6t az na wyswietlaczu pojawi sie
ekran stanu ,,1.4.Wejdcia:wejscia ARL500”. .
Sygnat 503 musi si¢ wiacza¢ przy naciskaniu przycisku Géra, a
sygnal 502 musi si¢ wiaczac przy naciskaniu przycisku D6l
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Kabina jezdzi tylko z niska prgdkoscia (lub predkoscia kontrolng przy systemach

VVVF) w trybie obshugi przywolania (i kontroli). Sprawdzi¢ polaczenie silnika windy
przesuwajac kabine za pomocg przyciskow géra i dét w trybie przywolania. Jesli kabina
jedzie w goére po nacisnigciu przycisku kontrolnego dét i odwrotnie, zamieni¢ dowolna
koncowke polaczen U, V, W silnika windy na zaciskach szyny w tablicy sterowe;.
Przejecha¢ kabing na pigtro posrednie. Obserwujac diody 5V i 100 9 CPU upewni¢ sig, Ze
dochodzi zasilanie do sterownika kabiny Revkon. Dioda CPU migoce gwaltownie, kiedy
komunikacja Canbus kabiny dziata prawidtowo lub migoce powoli, kiedy nie ma komunikacji
Canbus kabiny miedzy gtéwnym sterownikiem ARL-500 i sterownikiem kabiny Revkon.

2 1.CANbUS SI5tus Nacisnaé¢ klawisz Lewy na gléwnym
¢ = (TR ekranic na gléwnym ekranie az na

: 5 wyéwietlaczu ARL-500 pojawi sie ekran
stanu ,,3.1.Status Canbus”. Dla Revkon
it o= (i musi pojawi¢ sig znak ,,+”. Oznacza to,
7e Revkon komunikuje sie¢ ze
sterownikiem ARL-500. Jesli nie ma
znaku ,+°, znaczy to, Ze nie ma
komunikacji.

o Sprawdzi¢ polaczenie obwodu bezpieczenstwa kabiny podlaczonego do sterownika
kabiny Revkon zgodnie ze schematem elektrycznym (patrz arkusz 5).
o Ustawi¢ przelacznik kontroli na reczng kasete jazd kontrolnych na ,JKontrola”. W

takim przypadku nie mozna uruchomié¢ kabiny za pomoca przyciskéw przywolania w
tablicy sterujacej.

ns eotion | W trybie kontroli dioda przelacznika

LEI:I HLE® kontroli na sterowniku ARL-500 musi

] ] T ﬁﬂ'na ilh . by¢ wylaczona. Na wyswietlaczu ARL-

_ 500 pojawia si¢ wiadomo$¢ ,.Kontrola™.

Diody obwodu bezpieczenstwa na

IiNSIRIE AT tablicy laczeniowej KBK-9 muszg byé
wylaczone od wtyku 135.

Obserwujac diody na sterowniku kabiny Revkon, sprawdzi¢ polaczenie wylacznikow Géra
(501) i Dot (500) na rgcznym terminalu kontroli przywotlania. Dioda 501 musi wiacza¢ sig po
naci$nieciu przycisku przywolania Gora, a dioda 500 musi wiacza¢ si¢ po nacisnigciu
przycisku przywolania D6L

. . i gad
ns =atlon Kierunek jest oznaczony znakami ,,|” i

1.2[1 o|Eiie | 7 na wyswietlaczu ARL-500. Nalezy
l. ﬁg s . dopilnowaé, aby kabina byla na ktéryms

pietrze posrednim.

INSPECTION
nsecuan

Wylacznik kontroli znajduje sig w
obwodzie bezpieczenstwa. Obwod
E. 08 [HEL 5242 |00 bezpieczenstwa zamyka sie, kiedy

sig,
uzywane sg przyciski Gora/Dot.
INSPECTION

Ostrzezenie
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Sprawdzi¢ funkcjonowanie wylacznika awaryjnego na rgcznym terminalu kontroli naciskajac
wylacznik awaryjny w trybie kontroli. Nastgpnie zwolni¢ przycisk awaryjny.

Na wyswietlaczu ARL-500
Safet cireuit off 6 onn ; - :
auu pojawia sig wiadomosé ,,Obwaod

:H.HE E:h bezpieczer']stwa wylaczony”.
Diody obwodu bezpieczenstwa na
:_.g;'_i'gt_i?ﬁ tablicy laczeniowej KBK-9 musza

by¢ wylaczone od wtyku 135.

7. Instalacja przelacznikowe magnetycznych i magnesow

Sterownik ARL-500 wystepuje z czterema réznymi systemami pozycjonowania kabiny:

- - standardowy licznik M1
Spstem Settings - specjalny licznik JF
KT = T{r‘p'-‘.'-."-\. - licznik IV]L].-:MLZ,
Position sensing: - licznik farnkodera L.
MLA=ML2 colntar Sprawdzi¢ parametr ,,Ustawienie systemu >

Wykrywanie pozycji”. Musi by¢ dopasowany
do systemu windy. '

Standardowy licznik M1: Uzywany z systemami z dwoma predkosciami, kiedy odleglosé
spowalniania wynosi mniej niz polowa odleglosci migdzy pigtrami.

Specjalny licznik JF: Uzywany z systemami VVVF, kiedy odleglo¢ spowalniania wynosi
wiecej niz polowa odleglosci migdzy pigtrami i kiedy nie stosuje si¢ wstepnego otwierania
drzwi.

Licznik ML1-ML2: Uzywany z systemami VVVF i hydraulicznymi z funkcjami wstepnego
otwierania drzwi i ukladu korekcji.

Licznik enkodera: Stosowany z systemami do odwzorowania potozenia kabiny z enkoderem
przyrostowym na silniku, ograniczniku predkosci lub w szybie.

Ponizsza tabela pokazuje stosowane wyltaczniki magnetyczne:

Wykrywanie Rodzaj Wst@pgiz(:vtvivilerame Wymagany wylacznik
pozycji kabiny napedu P magnetyczny
Standardowy Dwie Nie SM1 (bistabilny)
licznik M1 predkosci SJF (bistabilny)
Specjalny licznik VVVF Nie SM1 (bistabilny)
JF SJF (bistabilny)
Licznik ML1-ML2 VVVF Tak/Nie SLM1, SLM2 (monostabilny)
Hydrauliczny SIF1, SIF2 (monostabilny)
Licznik enkodera VVVF Tak/Nie SLMI, SLM2 (monostabilny)

7.1. Instalacja i podiaczenie dla licznika M1

7.1.1. Instalacja czujnikow magnetycznych i magnesow
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Pozycjonowanie licznika M1 wymaga dwéch dodatkowych czujnikéww magnetycznych na
dachu kabiny.

1. Wylacznik magnetyczny do liczenia pigter i spowalniania (SM1, bistabilny)

2. Wylacznik magnetyczny zatrzymania na odpowiednim poziomie (SJF, bistabilny).
Bistabilne wylaczniki magnetyczne i okragle magnesy sg stosowane ‘do tego systemu
pozycjonowania. Wylgcznik magnetyczny SM1 (ML1) jest stosowany do liczenia pigter oraz
do spowalniania kabiny. Wylacznik magnetyczny SJF (142) jest stosowany do zatrzymania na
poziomie pietra. ‘

- zainstalowaé¢ doldadnie okragle magnesy zgodnie ze schematami -elektrycznymi
zachowujac odleglosé migdzy magnesami i bieguny magnesow (patrz arkusz 13).

7.1.2. Podlaczenie przelacznikéw magnetycznych

- Wylacznik magnetyczny SM1 jest podigczony do wtykow ML1-100 na tablicy Revkon.
- Wrylacznik magnetyczny SJF jest podigczony do wtykow 142-100 na tablicy Revkon.

7.2. Instalacja i podiaczenie dla specjalnego licznika JF

7.2.1. Instalacja przelacznikéw magnetycznych i magnesow
Pozycjonowanie licznika JF wymaga dwoch dodatkowych wylacznikéw magnetycznych na
dachu kabiny. :

1. Wylacznik magnetyczny do liczenia pigter i spowalniania (SJF, bistabilny)

2. Wyiacznik magnetyczny spowalniania (SJF, bistabilny).
Bistabilne wylaczniki magnetyczne i okragle magnesy sg stosowane do tego systemu
pozycjonowania. Wylacznik magnetyczny SJF (142) jest stosowany do liczenia pigter oraz do

zatrzymywania kabiny na poziomie pietra. Wylacznik magnetyczny SJF (142) jest stosowany
do spowalniania kabiny.

- zainstalowaé¢ doktadnie okragle magnesy zgodnie ze schematami elektrycznymi
zachowujac odleglosé migdzy magnesami i bieguny magneséw (patrz arkusz 13).

7.2.2. Podlaczenie przelacznikéw magnetycznych

- Wylacznik magnetyczny SJF jest podlaczony do wtykow 142-100 na tablicy Revkon.
- Wylacznik magnetyczny SM1 jest podiaczony do wtykéw ML1-100 na tablicy Revkon.

7.3. Instalacja i podiaczenie dla licznika ML 1-ML2
Pozycjonowanie licznika ML1-ML2 wymaga czterech dodatkowych wylacznikow
magnetycznych na dachu kabiny.

1. Wylaczniki magnetyczne strefy drzwi (SLM1, SLM?2).

2. Wylaczniki magnetyczne (SJF1, SJF2).

7.3.1. Przelaczniki magnetyczne strefy drzwi (SML1, SML2)
1. Wylacznik magnetyczny strefy drzwi-1 (SML1, monostabilny,NO-normalnie otwarty)
2. Wrylacznik magnetyczny strefy drzwi-2 (SML2, monostabilny,NO-normalnie otwarty)
Wylaczniki magnetyczne SLM1-SLM2 informuja tablicg sterujaca, ze kabina jest w strefie
otwierania drzwi.

7.3.1.1. Instalacja przetacznikow magnetycznych
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- zainstalowac wyfaczniki magnetyczne SMLI1-SML2 na belce ramy kabiny w
fabrycznie zamocowanym wsporniku. Wylacznik magnetyczny SML2 musi by¢ na
szczycie SML1 i oba muszg obserwowac t¢ sama strong prowadnicy.

7.3.1.2. Podiaczenie przelacznikéw magnetycznych

- wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 sa polaczone do wtykéw ML1-100 i ML2-100
tablicy Revkon.
Magnesy plaskie sg stosowane do tego systemu pozycjonowania. Diugo$¢ strefy magnesow
wynosi okolo 30 cm. Liczba magnesow strefy zalezy od liczby pigter.

| Liczba magnesow plaskich dtugosci 30 cm = liczba pieter |

7.3.1.3. Instalacja magnesow strefy

- Ustawi¢ kabing r6wno z poziomem pigtra

- Prog kabiny musi by¢ dokladnie na poziomie pigtra

- Zainstalowaé magnes plaski naprzeciwko wylacznikéw magnetycznych strefy. Srodek
magnesu plaskiego musi by¢ na tym samym poziomie, co Srodek wylacznikdw
magnetycznych. Odlegtos¢ pomiedzy wylacznikami magnetycznymi i magnesem musi
wynosic¢ 1-2 cm.

- 30cm magnes plaski musi by¢ zamocowany srubg lub klejem,

- Powtérzy¢ te operacje na wszystkich pietrach.

1-2 an
SML2 o ||°
SML1 oy
KABINA

sesseeseesnieeenns POZIOM PIETRA

7.3.2. Czujniki magnetyczne (SJF1, SJF2)
1. Wylacznik magnetyczny zwalniania i zatrzymania - w doét (SJF1, monostabilny,NO-
normalnie otwarty)
2. Wylacznik magnetyczny zwalniania i zatrzymania - w gére (STF2, monostabilny, NO-
normalnie otwarty)
Wylaczniki magnetyczne SIF1 i SJF2 s uzywane do zwalniania i zatrzymania kabiny w
zaleznosei od kierunku jazdy. Ponadto sg stosowane do wypoziomowania (uklad korekcji) w
systemach hydraulicznych.

7.3.2.1. Instalacja czujnikéw magnetycznych i magnesow :
- Zainstalowa¢ wylaczniki magnetyczne SIF1 i SIF2 na belce gémej ramy kabinowej w
fabrycznie zamocowanym wsporniku. Musza by¢ zainstalowane obok siebie i musza
obserwowac rozne strony prowadnicy.

7.3.2.2. Podlaczenie czujnikow magnetycznych
- Wylacznik magnetyczny SJIF1 jest potaczony do wtykéw 141-100 tablicy Revkon.
- Wylacznik magnetyczny SJF2 jest potaczony do wtykow 142-100 tablicy Revkon.
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Dhugosé strefy magneséw wynosi okolo 10 cm. Liczba magneséw strefowych zalezy od
liczby pieter i jest obliczana za pomoca ponizszego wzoru:

Liczba magnesdw plaskich dtugosci 10 cm = (liczba pigter x 4) -2 ]
g

7.3.2.3. Instalacja magnesow

Istniejg dwa rodzaje magnesow plaskich:
- Wrylaczniki magnetyczne zatrzymujace na pigtrze/ poziomujace
- Wylaczniki magnetyczne zwalniajace

7.3.2.3.1. Magnesy plaski zatrzymujace na pigtrze/ poziomujace

Kierunek w
gdre — odlegtosé
zetrzymania

Kierunek w
dot— odlegtosé
zetrzymania

A

Uwaga

Ustawic¢ kabine réwno z poziomem pigtra

Prog kabiny musi by¢ dokladnie na poziomie
pietra

Zainstalowac jeden magnes plaski dtugosci 10 cm
naprzeciwko wylacznika magnetycznego SJFI.
Srodek  wylacznika  magnetycznego — musi
obserwowaé magnes 3 cm powyzej i 7 cm ponizej.
Odleglos¢ pomiedzy czujnikami magnetycznymi i
magnesem musi wynosic 1-2 cm.

Zainstalowaé¢ drugi magnes dhlugosci 10 cm
naprzeciwko wylgcznika magnetycznego SJF2.
Srodek  wylacznika  magnetycznego  musi
obserwowac magnes 7 cm powyzej i 3 cm ponizej.
Odleglosé pomigdzy wylacznikami
magnetycznymi i magnesem musi wynosi¢ 1-2
cm,

Powtdrzyé te operacje na wszystkich pigtrach.

Odleglos¢ 3 cm magnesu powyzej/ponizej wylacznikéw magnetycznych wynika z potrzeby
odleglosci zwalniania. Moze rdézni¢ si¢ w zaleznosci od systemu. Oba wylaczniki
magnetyczne winny obserwowac swoje magnesy na poziomie pigtra.

7.3.2.3.1. Magnesy spowalniania

1-2 on

Kierunek w gadre

: f : —Dd[eghéé
: ﬂ_{ spowalniania
; [

Kierunek wv cot
- adlegtosé
spovvalniania

Zainstalowa¢ magnes w odleglosci
spowalniania powyze] wylacznika
magnetycznego SJF1 (z wylaczeniem
gommego pigtra).

Zainstalowaé magnes w odleglodci
spowalniania  ponizej wylacznika
magnetycznego SJF2 (z wylaczeniem
dolnego pietra).

Powtdrzyé te operacje na wszystkich
pietrach.
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& Uwaga

Odleglos¢ spowalniania zalezy od predkosci kabiny. Moze by¢ rézna w zaleznosci od
systemu i wynosi 180 cm dla systeméw VVVF i 60 cm dla systeméw hydraulicznych.

7.4. Instalacja dla licznika enkodera

Istnieje wersja sterownika ARL-500 z pozycjonowaniem za pomoca enkodera przyrostowego.
Enkoder przyrostowy moze by¢ zamontowany na silniku, ograniczniku predkosci lub w
szybie.

Pozycjonowanie przyrostowe wymaga dwéch dodatkowych wylgcznikow magnetycznych na
dachu kabiny. W tym systemie pozycjonowania stosowane sg monostabilne wylaczniki
magnetyczne SML1-SML2 i magnesy wstegowe diugosci 30 cm.

7.4.1. Przelaczniki magnetyczne strefy drzwi (SML1, SML2)

1. Wylacznik magnetyczny strefy drzwi-1 (SLM1, monostabilny,NO-normalnie otwarty)

2. Wylacznik magnetyczny strefy drzwi-2 (SLM2, monostabilny,NO-normalnie otwarty)
W trakcie jazdy, wylgaczniki magnetyczne SLM1-SLM?2 sg uzywane do programowania zmian
na pigtrach i odleglosci migdzy pigtrami. W trakcie jazdy te wylaczniki magnetyczne sg
stosowane do korygowania wartosci pozycji kabiny enkodera przyrostowego. Informuijg takze
tablice sterujaca, ze kabina jest w strefie otwierania drzwi.

7.4.1.1. Instalacja przelacznikow magnetycznych i magnesow

- zainstalowaé wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 na dachu kabiny w fabrycznie
zamocowanym wsporniku. Wylacznik magnetyczny SML2 musi by¢ na gorze kabiny SMLI i
oba musza obserwowac tg sama strong szyny prowadzace;j.

7.4.1.2. Podlaczenie przelacznikéw magnetycznych

- wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 sg polaczone do wtykéw ML1-100 i ML2-100
tablicy Revkon.

Dhugos¢ strefy magneséw wynosi okoto 30 cm. Liczba magneséw strefy zalezy od liczby
pigter.

| Liczba magneséw plaskich dfugosci 30 cm = liczba pigter |

7.4.1.3. Instalacja magnesow strefy

1. Ustawié kabing réwno z poziomem pietra

2. Prog kabiny musi by¢ dokfadnie na poziomie pietra

3. Zainstalowa¢ magnes wstggowy naprzeclwko wylacznikow magnetycznych strefy.
Srodek magnesu wstegowego musi by¢ na tym samym poziomie, co $rodek
wylacznikéw magnetycznych. Odlegtos¢ pomigdzy wylacznikami magnetycznymi i
magnesem musi wynosic¢ 1-2 cm.

4. 30cm magnesy wstggowe muszg by¢ zamocowane $rubg lub klejem,

5. Powtorzyc t¢ operacjg na wszystkich pietrach.
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8. Podlaczenie kodera przyrostowego

8.1. Zaciski kodera ARL-500
Enkoder warto$ci przyrostowych jest podigczony do wtyku kodera X12 tablicy ARL-500.

Ponizsza tabela opisuje wtyk i pasek terminala:

Zaciski kodera na sterowniku ARL-500

- A | Wejscie impulsu fazy —A enkodera

A | Wejscie impulsu fazy A enkodera

-B | Wejscie impulsu fazy —B enkodera

B | Wejscie impulsu fazy B enkodera

8.2. Zwieracze ekodera ARL-500

Przy pozycjonowaniu przyrostowym, przypisywane jest zasilanie enkodera za pomoca
zwieraczy enkodera na sterowniku ARL-500. Dla kazdego ustawienia stosowane sg dwa
Zwieracze.

Ustawienia zwieraczy enkodera Wybrane zasilanie

Wiaczone sg zwieracze 5V Zasilanie enkodera +5V DC
Wiaczone sg zwieracze 12V Zasilanie enkodera +12V do 15 V DC
‘Wilaczone sg zwieracze 24V Zasilanie enkodera +24 V do 30 VDC

‘&' Ostrzezenie

Zwieracze 12V, muszg zosta¢ ustawione zgodnie z zasilaniem enkodera przed uruchomieniem
sterownika ARL-500. Biedne podiaczenie moze uszkodzic tablice.

A
A

Uwaga
Podlgczy¢ ekran kabla enkodera do PE.

Uwaga
Podiaczyé enkoder zgodnie ze schematem elektrycznym (patrz arkusz 9).
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8.3. Podlaczenie enkodera do sterownikow silnika z monitoringiem wyjscia enkodera

Jesli przy napedzie silnika nie ma wyj$¢ monitorowania enkodera, nalezy podiaczyé enkoder

w sposdb nastepujacy:

_________ T T TTTT 77 e Enkoder jest podiaczony do
napedu silnika, a wyjscia
monitorujace enkodera napedu
silnika sg podiaczone do
zaciskéw enkodera ARL-500

e Ustawienie zwieracza enkodera
zalezy od napigcia napigcia

g zasilania napgdu silnika dla

= wyjséc

§ e Napiecie zasilania wyjsc

z monitorowania enkodera napgdu
silnika ADrive wynosi +15VDC.
Wiec zwieracze enkodera musza
by¢ podlaczone do 12V, kiedy

1’ Enc Odn.[', | stosuje si¢ naped ADrive.

w1 DO
jals]
[#]
[#]
o]
(o]

Wejéc!a enkodera
Zasilanie wyjs¢

e csgens s

— Wyjscie fazy B
j_ —_——
¢—q:B
&

8.4. Podigczenie enkodera do sterownik6w silnika bez monitoringu wyjscia enkodera

Jesli przy napedzie silnika nie ma wyjs$¢ monitorowania enkodera, nalezy podtaczy¢ enkoder
w sposéb nastepujacy:

ST s [RL e e i s 1 Enkoder jest podiaczony réwnolegle do
i Motor Driver | ARL—50(Q ! napgdu silnika i zaciskéw enkodera
| P I ARL-500
- I [
: § : : : Zwieracze enkodera sa podlaczone
I E | | [ocloeloo] | zgodnie z napigciem zasilania enkodera
I o | T Q|0 Q|0O0O l
T SV | 12V |24V
| T I I
I E I I
N —— I i
L o @lo =|=c | L 100 < |=x i

++V

P
—

|
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9. Podlgczenie géornego i dolnego lacznika krancowego

Sterownik ARL-500 istnieje z dwoma réznymi opcjami tacznikéw krancowych géra i dok.
e Przelaczniki mechaniczne
o Przetaczniki magnetyczne dwustabilne

9.1. Stosowanie przetacznikéw mechaniczne

9.1.1. Dolny 1acznik kraficowy (SKSR1)
9.1.1.1. Instalacja dolnego facznika kraricowego SKSR1 i krzywke metalowej

Przesunaé kabine na dolne pigtro. Dolny tacznik kraficowy musi by¢ wylaczony, kiedy kabina
jest ponizej poziomu dolnego pigtra na odleglo$¢ spowalniania. Oznacza to, ze musi by¢
wlaczony po aktywacji sygnalu spowalniania w dét od dolnego pigtra. Zainstalowac
przelacznik mechanicznych i krzywke metalowa w miare potrzeb.

9.1.1.2. Podlaczenie dolnego tacznika krancowego SKSR1

- jesli przelacznik mechaniczny jest zamontowany na kabinie, jest polaczony do wtykéw 817-
100 sterownika na gérze kabiny Revkon. Jesli jest zamontowany w szybie, jest polaczony do
witykow 817-100 tablicy taczacej KBK-7.

9.1.2. Gorny laeznik krancowy (SKSR2)

9.1.2.1. Instalacja gornego 1acznika krancowego SKSR2 i krzywke metalowej

- przesunaé kabine na gorne pigtro. Gorny lacznik kraficowy musi by¢ wylaczony, kiedy
kabina jest powyzej poziomu gérnego pigtra na odleglosé spowalniania. Oznacza to, ze musi
byé¢ wlaczony po aktywacji sygnalu spowalniania w gére od gornego pigtra. Zainstalowaé
przelacznik mechanicznych i krzywke metalowej w miarg potrzeb.

9.1.2.2. Podlaczenie gomego tacznika krancowego SKSR2

- jesli przelacznik szpulowy jest zamontowany na kabinie, jest polaczony do wtykéw 818-100
sterownika szczytu kabiny Revkon. Jesli jest zamontowany w szybie, jest polaczony do
wtykow 818-100 tablicy faczacej KBK-7.

ﬁh Uwaga

Wykona¢ podlaczenia tacznikéw krancowych gora i dot zgodnie ze schematem elektrycznym
(patrz arkusz 8 i 13).

9.2. Stosowanie bistabilnych przelacznikow magnetycznych

9.2.1. Dolny {acznik kraricowy (SKSR1)

9.2.1.1. Instalacja i podiaczenie dolnego facznika kraficowego SKSR1
- zainstalowaé bistabilne wylaczniki magnetyczne SKSR1 na belce ramy kabiny w
fabrycznie zainstalowanym wsporniku.

- wylacznik magnetyczny SKSR1 jest podiaczony do wtykow 817-100 na tablicy
Revkon.
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9.2.1.2. Instalacja okraglych magnesow

I Strona czarna l

Qdleglosc spowalniania
w kierunku wy dét

Strona
CZerwona

...................

POZIOM PIETRA

9.2.2. Gomy tacznik krancowy (SKSR2)

przesuna¢ kabing na dolne pigtro. Kabina
musi by¢ dokladnie na poziomie pigtra.
zainstalowa¢ magnes okragly ze strona
czerwong powyzej wylacznika
magnetycznego SKSR1 na odlegiosci
spowalniania. Oznacza to, ze musi by¢
wlaczony po  aktywacji = sygnalu
spowalniania w dé} od dolnego pietra.
zainstalowac okragly magnes strong
czarma nieco powyZej czerwonego
magnesu. Oznacza to, ze musi byé
wylaczony, kiedy kabina wyjdzie z dolnej
strefy ogranicznika. Odleglo$¢é pomiedzy
wylacznikiem magnetycznym i
magnesami musi wynosié 1-2 cm.

9.2.2.1. Instalacja i podiaczenie gérnego gcznika krancowego SKSR2
- zainstalowa¢ bistabilne wylgczniki magnetyczne SKSR2 na belce ramy kabiny w

fabrycznie zainstalowanym wsporniku.

- wylacznik magnetyczny SKSR2 jest podiaczony do wtykow 818-100 na tablicy

Revkon.

9.2.2.2. Instalacja okraglych magneséw

Odlegto$¢ spowelnienia
v kierunku w gore

SHSRZ\_{!:l ........... [ ......

— a & i

" P0OZIOM PIETRA

przesunac¢ kabine na dolne pietro. Kabina
musi by¢ dokladnie na poziomie pigtra.
zainstalowa¢ magnes okragly ze strona
czerwona ponizej wylacznika
magnetycznego SKSR2 na odleglosci
spowalniania. Oznacza to, Ze musi by¢
wlaczony po  aktywacji  sygnalu
spowalniania w gére od dolnego pigtra.
zainstalowa¢ okragly magnes strona
czarng nieco  ponizej  czerwonego
magnesu. Oznacza to, ze musi byé
wylaczony, kiedy kabina wyjdzie z gornej
strefy ogranicznika. Odleglo$¢ pomiedzy
wylacznikiem magnetycznym i
magnesami musi wynosi¢ 1-2 cm.
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9.3. Sprawdzenie funkcjonowania gérnego i dolnego facznika kraricowego

Podlaczy¢ drut mostkujacy facznikéw krancowych dot (817) 1 gora (818) do zacisku 100.
Sprawdzi¢ funkcje {acznikdow krancowych obserwujac sygnalty 817 i 818 na wyswietlaczu
ARL-500.

Recall: 817 off Sprawdzi¢ funkcje lacznikéw
EEEEEED 0 krancowych obserwujac
I I e e e sygnaly 817 i 818 na

wyswietlaczu ARL-500.
RECALL wylaczony, kiedy kabina jest na

Recall; 318 off dolnym pigtrze, sygnal 818

120 [818 - LE - - musi byé wylaczony, kiedy
.. ﬁﬁ: Eﬁ?iqa. R kabina jest na dolnym pietrze, a

sygnaly 817 i 818 musza byé
wiaczone, kiedy kabina jest na
pietrze posrednim

RECALL

Dolny tacznik krancowy musi by¢ wylaczony po aktywacji sygnalu spowalniania w
dol dla dolnego pigtra. Takze gorny lacznik krancowy musi byé wylaczony po
aktywacji sygnahlu spowalniania w gore dla gérnego pigtra.

: : Po zainstalowaniu tacznikow
Spsiamiiethnge krafcowych, funkcja  lacznikéw
kranicowych w trybie kontroli moze
by¢ ustawiona w menu ARL-500.
Ustawi¢  parametr  ,,Ustawienia
systemowe > ograniczniki w trybie
Spstem Settings kontroli (81'7-818).”. i

. wZatrzymaé kabing na poziomie
pigtra”: kabina jedzie na poziom

Limiters in inspection
mode [E17-818]:

Shap car at Hoor lewel

Limilers in inspection pietra dolnego/gormego po
mode [317-818]: aktywowaniu sygnalow lacznikéw
kranicowych.

Stop carimmmediateln

Uwaga
Ustawi¢ ten parametr na
~Zatrzymaé  kabing na poziomie
pietra” dla systemdéw z jednostkg
ewakuacyjng AKUS-SD.

Ustawié przetacznik przywolania w rgcznej kasecie przywolania na ,Normalny™
(przetacznik kontrolny w recznej kasecie kontrolnym musi takze by¢ ustawiony na
LNormalny”). Jak wspomniano wezesniej, kiedy sterownik ARL-500 jest wlaczany
lub restartowany, sprawdza dolny lacznik krancowy (817) w celu skorygowania
licznika pozycji. Jesli przed ta jazda korekcyjng zostanie aktywowane sterowanie
kontrolne lub przywotania, system moze by¢ obstugiwany tylko w *Trybie kontroli”.
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Sterownik jest juz fabrycznie ustawiony na tryb ,,Tylko kontrola” dla bezpiecznej
instalacji rozruchowej. W ten sposob sterownik mozna obstugiwaé w trybie kontroli i
w trybie przywolania w trakcie instalacji rozruchowe;j.

Systemn Settings

Operating mode:
Hormal eperation

Contactor delap:

Przed normalng praca, ten parametr winien
zosta¢ ustawiony na normalny tryb
roboczy. Ustawi¢ parametr ,,Ustawienia
systemowe > tryb roboczy” na ,Normalne
dzialanie” w menu ARL-500. Od tego
momentu sterownik jest w normalnym
trybie roboczym i moze przyjmowac
komendy kabiny i przywolania z pigter

10. Podstawowe ustawienia na sterowniku ARIL-500

Zakladajac, ze polaczenia opisane w czesciach instalacyjnych sa wykonane, teraz

wyregulowac pewne podstawowe parametry przed uruchomieniem. Sa one nastepujace:

- ogolne ustawienia systemowe

- przypisanie funkcji do programowalnych wyjsé
- przypisanie funkcji do programowalnych wejsé

- ustawienie rodzajow drzwi

10.1. Ogdlne ustawienia systemowe

hdain Menu

Po pierwsze ustawienia
w podmenu ,,Ustawienia

el

Spstem sethings

System Settings
Dri ype:

Parametry »Rodzaj
napedu” i ,,Wykrywanie
pozycji” zostaty
ustawione wczesniej

Przykladowe ustawienie
dla windy z VVVF z

standart kA1 counter licznikiem ~ML1-ML2

Humber of floors:

s rloors

jest pokazany z lewej
stromny.

trzeba
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hlain kdenu

6] (IR E

Call respanding Ssttings

Call Response Settings

Accept calls only in

10.2. Przypisywanie programowalnych wyjs¢

Wprowadzic liczbe pieter
parametru ,Liczba pieter”.
obshuguje do 48 przystankow
W podmenu ,Ustawienia reakcji na
przywotanie” wybrac ,,rodzaj zbiorczosci”
windy. Opcje tego parametru sa
nastepujace:

~Dwa przyciski”™ w kasetach wezwan,
przyciski gora/dot beda podlaczone do
zaciskow przyciskéw goéra 1 zaciskow
przyciskéw dot.

,Oba kierunki, pojedynczy przycisk™: na
kasetach wezwan jeden przycisk bedzie
podiaczony do jednego z zaciskéw
przyciskow (obojgtnie ktérego).
Przywotania z tych przyciskow bedzie
oznaczato zbiorczo$¢ w obu kierunkach.
~Jeden kierunek, pojedynczy przycisk™: w
kasetach wezwan podlaczyé przycisk do
zacisku w gore do zbiorczosei kierunku w
gorg, a zacisk w dol do zzbiorczosci w
kierunku w dot.

windy do
ARL-500

Gléwny sterownik ARL-500 posiada 8 funkcjonalnie programowalnych wyjsé przekaznikow
(PR1-PR8) i 6 funkcjonalnie programowalnych wyjs¢ tranzystorow (PT1-PT6). Ponadto,
istnieja 3 funkcjonalnie programowalne wyjscia przekaznikéw (PR21-PR26) na sterowniku
znajdujacym sig¢ na gorze kabiny Revkon i jedno programowalne wyjscie na kazdym module
przywolania z pigtra/pigtrowskazywacza KK (Katkon).

Frogrammable gutputs

AEL-E00 relzys

Funkcje programowalnych przekaznikow i
tranzystor6w moga by¢ przypisywane za
pomocg podmenu ,,Programowalne wyjscia”.
W tym podmenu jest pie¢ czgsei:

»Przekazniki  ARL-500": dla wyjscé
przekaznikow PRI-PR8 na glownym
sterowniku ARL-500.
»lranzystory ARL-500":
tranzystorow PTI1-PT6 na
sterowniku ARL-500.
~Przekazniki Revkon™: ARL-500": dla
wyjs¢ przekaznikéw PR21-PR23 na
sterowniku na gorze kabiny Revkon.
»Wyjscia  Kabkon™  dla  wyjscia
tranzystora PT31 na kazdym module
panelu dyspozycji Kabkon.

»Wyjscia KK-x: dla wyjs¢ na kazdym
module pietrowskazywaczy KK-X.

dla  wyjsc
gtownym
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A

Uwaga

Programujgc  wyjécia programowalne ARIL-500, patrz schematy okablowania tablicy
sterujgcej. Wyjscia musza zostac przypisane zgodnie z tymi schematami.

10.2.1. Przypisywanie funkcji do programowalnych przekaznikéw ARL-500

Programmable relays
F!ela_'.! 21 [PR l]

l| [In e ]

Relay 282 (PR2]):

W celu przypisania funkcji do
programowalnych wyjsé na sterowniku
ARL-500, wybraé ,.Przekazniki ARL-
ChaSe aut 500” i wcisnaé Enter. W tym menu
pojawia si¢ 8 rzedow wyjs¢ (PRI-
PR8). Wybra¢ wyjscie do przypisania

za pomoca klawiszy gora/dot i weisnaé
Enter. Funkcja przypisana to tego
wyjscia zacznie migotaé. Za pomoca
klawiszy gora/dét wybra¢ pozadang
funkcje. Wcisng¢ Enter akceptujac
wybar.

Programowalne wyjécia s3 pokazane na wyswietlaczu menu ARL-500 zgodnie z ponizszym
opisem. ,,0”<nieokreslono>" oznacza, ze do tego wyjscia nie przydzielono funkcji.

Numer funkcji

(Nazwa funlkcji) Opis funkeji

2

(K3-A) Wyijscie zamykania drzwi A

10.2.1.1. Podlaczenie programowalnych przekaznikéw ARL-500

Podiaczy¢ okablowanie zgodnie z obwodem stykow przekaznikéw pokazanym na rysunku
ponizej przypisujac nowa funkcje do przekaznika lub zmieniajgc funkcje przekaznika.
Styki przekaznika: 10A 250 V AC/10A 30 VDC

—e— —% —
=
o
| - | e - 0 | O |7
'I— | | D pel il O |3 |3
i e | o ~ |~ ()] Ln - w [ I Y
<
=
[E9) — —
= 2 g7 FF T E EEE YRR =
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Ustawienia fabryczne programowalnych przekaznikow ARL-500 s3 podane w ponizszej

tabeli:
W yjacie — Numer (nazwa . .
Ustawienie s ” Opis funkgeji Uwagi
# funkcji funkeji)
fabryczne :
PRI AK3 a K3-A Wyijscie zam}l\mlgc:la drzwi
PR2 A-K5 1 K3-A Wyijscie otwarcia drzwi A
PR3 B-K3 5 K3-B Wyisoie za“B'l“”@"‘a Ll Podwéjne
PR4 BK5 1 K5-B Wyliole oiwarda drzwi B_| “uiomatyczne drzwi
: ; Drzwi
PR5 L 7 LIR Magnes zamykania drzwi pélaiomatycane
PR6 - 0 - Nieokreslono
PR7 Re 26 RRY Freckaaik prosicasiol Systemy VVVF
kontroli
PR8 - 0 - Nieokreslono

10.2.2. Programowalne tranzystory ARL-500

Programmable transistors

Transistor 81 [PT1]:

0: Sundsfineds

Transistor 82 [PT2]):

W celu przypisania funkcji
do programowalnych wyjsc
tranzystorow, wybraé
»lranzystory ARL-500" i
wcisngc Enter. W tym menu
pojawia si¢ 6 rzedow wyjscé

(PT1-PT6). Wybra¢ wyjscie
do przypisania i ustawic
pozadang funkcje.

10.2.2.1. Podlaczenie programowalnych tranzystoréw ARL-500

Podiaczy¢ okablowanie zgodnie z obwodem pokazanym na rysunku ponizej przypisujac nowa

funkcje¢ do wyjscia lub zmieniajac funkcje wyjscia.

Wyijscia: otwarty kolektor, 24VDC, optoizolacja, ochrona przed zwarciem i przeciazeniem,
laczny prad wyjscia maks. 3A.

100 (+2WUC]

ARL—500

CEEE

Ea
.
.|._
LOAD

Zidg
Eldd

%.1dq
61ldd

1000 (OVDD)

gld
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Domyslne ustawienia fabryczne programowalnych tranzystoréw sa podane w ponizszej tabeli:

Wyjscie Numer (nazwa
Ustawienie .. .. Opis funkcji Uwagi
# funlkcji funkcji)
fabrvczne :
PT1 - 0 - Nieokreslone -
PT2 - 0 - Nieokreslone -
PT3 - 0 - Nieokreslone -
PT4 - 0 - Nieokreslone -
PT5 - 0 - Nieokreslone -
PT6 - 0 - Nieokreslone -

10.2.3. Przypisywanie funkcji do programowalnych przekaznikéw Revkon

W celu przypisania funkcji
do programowalnych wyjsé
tranzystor6w na Revkon,
wybraé ,.Przekazniki
Revkon” i wecisngé Enter. W
tym menu pojawiajg sie 3
rzedy wyjsé (PR21-PR23).
Wybraé wyjscie do
przypisania i  ustawidé
pozadang funkcje.

® | REWKON Relays

Relay 82 [PR22]:

10.2.3.1. Podlaczenie programowalnych przekaznikéw Revkon

Podiaczy¢ okablowanie zgodnie z obwodem stykéw przekaznikéw pokazanym na rysunku
ponizej przypisujac nowa funkcj¢ do przekaznika lub zmieniajac funkcje przekaznika.
Styki przekaznika: 3A 250 V AC/3A 30 VDC

LZdd

™ Ezud
T Z24d

NOXAIY

Elide
¥EZHd
¢élidde
YZitds
VI Zidg
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Domyslne ustawienia fabryczne programowalnych przekaznikéw Revkon s podane w

ponizszej tabeli:

Wyjscie
Ustawienie | Juer | Auazwa Opis funkeji Uwagi
# funkcji funkecji)
fabryczne
RR1 A-K5 1 K5-A Wyjdcie zamknigcia drzwi
A
PR2 A-K3 2 K3-A Wyijdcie otwarcia drzwi A
PR3 A-K4 3 K4-A Powolne zamykanie drzwi
A
AUwaga

Wiecej informacji i lista wszystkich mozliwych funkcji wyjécia znajduje si¢ w czesci menu

ARL-500.

10.2.4. Przypisywanie funkcji do programowalnych wyjs¢ Kabkon

KABKON Qutputs

Output [PTZ1-A1]:

0 sundefineds

Output [PT31-A2]:

W celu przypisania programowalnych
wyj$¢ na tablicy Kabkon, wybrac
»Wyjscia Kabkon” i wcisnaé Enter.

W tym menu znajduja si¢ 4 rzedy
wyjéé (PT31 kazdego Kabkon).
Wyjscia sg podane zgodnie z kodem
wyjéciowym Kabkon i ustawienie
strony drzwi.

Numer modutu tablicy kabiny Kabkon
moze by¢ 1 lub 2. (drugi modul
Kabkon2 jest uzywany w systemach z
wigksza liczba niz 24 przystanki w
celu zwigkszenia liczby przystankéw
do 48). Ustawienie strony drzwi moze
by¢ A lub B (B jest uzywane dla
drugiego wyjscia).

Klawiszami géra/dol wybra¢ wyijscie
do przypisania funkcji i wcisnac
Enter.

Kod programowalnego wyjscia Kabkon stosowany na wys$wietlaczu ARL-500 jest opisany

ponizej:

Wyjscie

Strona drzwi

Numer Kabkon

PT31

A

1
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10.2.4.1. Podtaczenie programowalnych wyjs¢ Kabkon

Podlaczy¢é okablowanie zgodnie =z
KABKGON obwodem pokazanym mna rysunku
100 |, ponizej przypisujac nowa funkcje do
wyjécia lub zmieniajac  funkcje
wyjscia.
Wyijscia: otwarty kolektor, 0VDC,
ochrona przed Zwarciem i
przeciazeniem, lgczny prad wyjscia
maks. 250mA.

LOAD

PT31

1000
{ovDC}

Domysélne ustawienia fabryczne programowalnych wyjs¢ Kabkon sa podane w ponizszej
tabeli:

Wejscie Numer funkcji (nazwa funkeji) Opis funkcji
PT31-Al 0 - Nieokreslono
PT31-A2 0 - Nieokreslono
PT31-Bl 0 - Nieokreslono
PT31-B2 0 - Nieokreslono

Uwaga
Wiecej informacji i lista wszystkich mozliwych funkcji wyjscia znajduje si¢ w czedci menu
ARL-500.

10.2.5. Przypisywanie funkcji do programowalnych wyjs$é KK-x

W celu przypisania funkcji do
Kk Qutputs programow:lnysh wyjs¢ na kglzdym
Qutput KK-E ra- KK, wybra¢ podmenu ,”Wyjscia
KK-x” i wcisnaé Enter.

W tym menu kazde wyjscie KK jest
pokazany za pomocg dwdch rzedow.
Gorny rzad pokazuje kod wyjsciowy
KK, a dolny rzad pokazuje
przypisang funkcije.

Numer pigtra KK moze zostaé
ustawiony od 1 do 48. Ustawienie
strony drzwi moze by¢ A lub B (B
jest uzywane dla drugiego wyjscia).
Wybra¢ wyjscie do przypisania
zmieniajac numer pigtra KK i
ustawienie strony drzwi w gérnym
rzedzie. Nastepnie ustawié pozadang
funkcje.

0 2undefined=

KK Quiputs

Output KK - 1 .i‘:
0 <undefinad:=
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Kod programowalny wyjscia KK-x z gérnego rzgdu jest opisany ponizej:

Wyijscie Numer pietra

/ Strona drzwi

KK -

1

A

10.2.5.1. Podlaczenie programowalnych wyjsé KK-x

Podlgczy¢é okablowanie

KK —x obwodem pokazanym na rysunku ponizej
LOAD przypisujac nowa funkcje do wyjscia lub
P—|Q —100 + zmieniajac funkcje wyjscia.
+_JLED | Wryjscia: otwarty kolektor, 0VDC,
Vb ochrona przed zwarciem i przecigzeniem,
] faczny prad wyjscia maks. 50mA.
1000
{ovnol

zgodnie

Domysine ustawienia fabryczne programowalnych wejsé KIK-x sg podane w ponizszej tabeli:

Wejscie Numer funkeji | (Nazwa funkcji) Opis funkcji
KK —x /& 0 - Nieokreslono
&Uwaga

Wiecej informacji 1 lista wszystkich mozliwych funkcji wyjscia znajduje sig w czgéci menu

ARIL-500.

10.3. Przypisywanie funkcji do programowalnych wejsé

Sterownik ARL-500 posiada 14 programowalnych wejs¢, ktorych funkcje mogag by¢
wybierane przez uzytkownika. Dodatkowo istnieje 6 programowalnych wejs¢ na tablicy
Revkon, 3 programowalne wejscia na kazdej tablicy Kabkon i 1 programowalne wejscie na
kazdej tablicy KK-x, ktorym uzytkownik moze przypisac funkcje.
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Funkcje programowalnych wejéc
moga by¢ przypisywane za pomocg
podmenu ,.Programowalne wejscia”.
W tym podmenu sg cztery czgsci:

o ,,Wejscia ARL-500”: dla wejsc
PI1-PI14 na gldéwnym sterowniku
ARL-500.

e .Wejscia Revkon™: dla wejsc
PI21-PI26 w sterowniku na gorze
kabiny Revkon.

e ,Wejécia Kabkon™ dla wejs$c
PI31-PI33 na kazdym module
panelu dyspozycji Kabkon.

o Wejscia KK-x": dla wejs¢ w
kazdym module kaset wezwan
KK-X.

Programmable inputs

A

Uwaga
Programujac wejscia programowalne ARL-500, patrz schematy okablowania tablicy
sterujacej. Wejscia musza zostaé przypisane zgodnie z tymi schematami.

10.3.1. Przypisywanie funkcji do programowalnych wejs¢ ARL-500

° - W celu przypisania funkcji do
Programmable inputs programowalnych wejsé na
sterowniku ARL-500, wybrac
~Wejscia ARL-500" i wcisnaé Enter.
W tym menu pojawia si¢ 14 rzedoéw
Input 22 (PI1-2]: wejs¢ (PI1-PI14). Wybrac wejscie do
o przypisania za pomocg klawiszy
gbra/dét i weisngé Enter. Funkcja
przypisana to tego wejscia zacznie
migotac. Za pomocg klawiszy
gbora/dot wybraé pozadang funkcje.
Weisng¢ Enter ponownie akceptujac
wybor.

Programowalne wejécia sa pokazane na wyswietlaczu menu ARL-500 zgodnie z ponizszym
opisem. ,,0"<nieokreélono>" oznacza, ze do tego wejscia nie przydzielono funkcji.

Numer funkeji (Nazwa funkcji) Opis funkcji
11: (P1-8) Sprawdzenie styku
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10.3.1.1. Podlaczenie programowalnych wejéé ARL-500

Programowalne wejscia tablicy ARL-500 funkcjonuja z wysoka aktywnoscia i wykrywaja
obecny sygnat po podiaczeniu do zacisku 100.
Wejscia: +24VDC, optoizolacja, prad wejscia okolo 5 mA.

pOS—THY

3 001
G 6ld
3 OLld
S LLd
% ZMld
@ £lld
3 41id

Fabryczne ustawienia domyslne programowalnych wejs¢ ARL-500 sg podane w ponizszej
tabeli:

Wyijscie
Ustawienie Nume‘l: (NEIZ“.?? Opis funkcji Uwagi
# funkcji funkcji)
fabryczne
Pil - 0 - Nieokreslona Rezerwa
P12 - 0 - Nieokreslona Rezerwa
P13 - 0 - Nieokreslona Rezerwa
Pl4 - 0 - Nieokreslona Rezerwa
PI3 - 0 - Nieokreslona Rezerwa
PI6 DEP 17 DEP Wejscie trzgsienia ziemi
P17 YAN 18 YAN ‘Wejicie czujnika pozaru
PI8 KRC 11 KRC Sprawdzenie styku
P19 503 16 503 Dyspozycia w gore
PI10 502 15 502 Dyspozycja w dot
P11l 870 14 870 Przelacznik dyspozycji
P12 869 13 869 Przetacznik kontrolny
PI13 142 27 142 Sygnal pozycjonowania
PI14 141 26 141 Sygnal pozycjonowania

10.3.2. Przypisywanie funkcji do programowalnych wejéé Revkon

° : . \\Y celu isania funkeji do
tion box inputs przyp !

park o hus e programowalnych wejs¢ na tablicy Revkon,

1 [P1-21): wybrac ,,Wejscia Revkon” i wcisnaé Enter. W

] Fulle-ozdad tym menu pojawia si¢ 6 rzedow wejsé (P21-

PI26). Wybraé wejscie do przypisania za
pomoca klawiszy gora/dét i wcisnaé Enter.
Funkcja przypisana to tego wejscia zacznie
migotac. Za pomoca klawiszy gora/dét
wybra¢ pozgdang funkcje. Weisnaé Enter
ponownie akceptujac wybor.

Input 32 [P1-22]:
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10.3.2.1. Podlaczenie programowalnych wejs¢ Revkon

REVKON

Programowalne wejscia tablicy Revkon
funkcjonuja z wysoka aktywnoscig i
wykrywajg obecny sygnal po podigczeniu
do zacisku 100.

Wejscia: +24VDC, prad wejécia okolo 5

mA.

Domyslne ustawienia fabryczne programowalnych wejs¢ Revkon sa podane w ponizszej

tabeli:

Wejscie Numer funkcji (Nazwa funkcji) Opis funkeji
PI21] 24 805 Pelne obciazenie
P[22 23 704 Przecigzenie
PI23 1 FSL-A Fotokomoérka drzwi A
PI24 6 FSL-B Fotokomérka drzwi B
PI25 0 - Nieokreslono
PI26 0 - Nieokreslono

10.3.3. Przypisywanie funkcji do programowalnych wejsé Kabkon

KABKON Inputs

Input [PI32-A1]):

W celu przypisania programowalnych
wejsc na tablicy Kabkon, wybrac ,,Wejscia
Kabkon™ i wcisnaé Enter.

W tym menu znajduje si¢ 12 rzedow wejsé
(P131-PI33 kazdego Kabkon). Wejscia sg
podane zgodnie z kodem wejsciowym
Kabkon i ustawieniem strony drzwi.

Numer modufu tablicy kabiny Kabkon
moze by¢ 1 lub 2. (drugi modut Kabkon2
jest uzywany w systemach z wigksza

liczba niz

24 przystanki w

celu

zwigkszenia liczby przystankow do 48).
Ustawienie strony drzwi moze by¢ A lub
B (B jest uzywane dla drugiego wyjscia).
Klawiszami géra/dét wybraé wyjscie do
przypisania funkcji i weisnaé Enter.

Kod programowalnego wejscia Kabkon stosowany na wy$wietlaczu ARL-500 jest opisany

ponizej:

Wryjscie

Strona drzwi

Numer Kabkon

PI31-

A
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10.3.3.1. Podlaczenie programowalnych wejsé Kabkon

KABKON

b 0oL

o LEld

9 EEld

o

o ZE1d

7

Programowalne wejscia tablicy Kabkon
funkcjonujg z wysoks aktywnoécia i
wykrywaja  obecny sygnatl po
podiaczeniu do zacisku 100.

Wejscia: +24VDC, prad wejscia okoto 5
mA.

Domyslne ustawienia fabryczne programowalnych wejs¢ Kabkon sq podane w ponizszej

tabeli:

Wejscie Numer funkeji (Nazwa funkcji) Opis funkeji
PI31-A1 0 Nieokreslono
PI32-Al 0 Nieokreslono
PI33-Al 0 Nieokreslono
PI31-A2 0 Nieokreslono
PI32-A2 0 Nieokreslono
PI33-A2 0 Nieokreslono
PI31-B1 0 Nieokreslono
PI32-B2 0 Nieokreslono
PI33-B1 0 Nieokreslono
PI31-B2 0 Nieokreslono
PI32-B2 0 Nieokreslono
PI33-B2 0 Nieokreslono

10.3.4. Przypisywanie funkcji do programowalnych wejsé KK-x

KK Inputs

1; <undefine ds=

KK+ Inputs

Input KK - 1 !':

0: <undefined>

W celu przypisania programowalnych wejs¢
na w modulach KK-x, wybra¢ ,,Wejicia
KK-x" i wcisngé Enter.

W tym menu kazde wyjscie KK jest
pokazane za pomoca dwdch rzedéw. Gorny
rzad pokazuje kod wyjscia KK, a dolny rzad
pokazuje przypisana funkcje.

Liczba pigter KK moze by¢ ustawiona od 1
do 48. Ustawienie strony drzwi moze byé A
lub B (B jest uzywane dla drugiego
wyjscia).

Klawiszami géra/dot wybra¢ wyjscie do
przypisania funkcji zmieniajac numer pigtra
i ustawienie strony drzwi w goérnym rzedzie.
Nastepnie ustawic pozadang funkcijg.
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Kod programowalnego wejscia Kabkon stosowany w gérnym rzedzie jest opisany ponizej:

Modul KK -

Numer pietra

/ Strona drzwi

KK -

1

A

10.3.4.1. Podtaczenie programowalnych wejsé KK-x

KK —x

Domys$lne ustawienia fabryczne programowalnych wejsé KK-x podane w ponizszej tabeli:

Programowalne wejscia modulow

KK-x funkcjonujg

z wysoka

aktywno$cia i wykrywaja obecny
sygnat po podlaczeniu do zacisku

100.

Wejscia: +24VDC, prad wejscia

okolo 5 mA.

Wejscie Numer funkcji (Nazwa funkcji)

Opis funkcji

KK-x/x 0

Nieokreslono

10 4. Wirtualne podiaczenie wejscie-wyjscie

Przyklad wirtualnego potaczenia wejscie-wyjscie jest pokazany ponizej:

-
=
o |
'I_ X |
L g
-~ (
= = =
oo ca oo
X =

Przetacznik jest podiaczony do Ten przelacznik bedzie sterowac
programowalnego wejscia KK-1/A jednym
modut przywotlania strony drzwi A przekaznikiem gléwnego sterownika
ARIL-500 PR8 w tablicy sterujacej

na pierwszym pigtrze

programowalnym
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Wybraé  wejécie L KK-1/A”  w
podmenu  ,Wejscia KK-x" i
Input KK- 1| F5° przypisa¢ funkcje ,,(JP1) Mostek-1".

50: (JF1) Eridge-1

[ KK Inputs

° Nastepnie wybrac wyjscie
gramable PR axs ~Przekaznik (PR8)” w podmenu
28: [RRY] In=.=pd relay L Przekazniki ARL-500” i przypisaé

te samg funkcje ,,(JP1) Mostek-1".

Relay [PR3]:
S [JP1] Eridge-1

Po tej konfiguracji wejscie-wyjscie, wejscie KK-1/A (kaseta wezwarn: pif;ti‘o 1 / strona drzwi
A) bedzie sterowac wyjsciem ARL-500 (programowalny przekaznik PR8).

10.4. Ustawienie rodzaju drzwi

System ARL-500 moze sterowa¢ drzwiami polautomatycznych lub calkowicie
automatycznych, ktore moga by¢ aktywne lub nieaktywne oddzielnie dla kazdego pietra.

o Aby wybraé¢ rodzaje drzwi
hdzin hlenu i/lub

e 5 uakt)fwnié/de;zaktywowaé.
E a - drzwi dla kazdego pigtra,
wejsc do podmenu

Doar settings »Ustawienia drzwi >
= ustawienie rodzaju drzwi” w
gléwnym menu.

Door Settings

Donar Himdng S2ttings

W menu ,,Ustawienie rodzaju drzwi” mozna wybraé ustawienie kazdego pigtra indywidualnie,
albo ustawi¢ wszystkie drzwi na ten sam rodzaj wybierajac metod¢ ustawienie w gornym

rzedzie odpowiednio na ,Indywidualne ustawienie dla kazdych drzwi” lub ,,Takie samo
ustawienie dla wszystkich drzwi”. .

Istnieja trzy mozliwosci rodzajow drzwi:
e Brak™: brak drzwi z tej strony (strona A lub B)
o PoF’: drzwi polautomatyczne z tej strony (strona A lub B)
o, Auto”: drzwi catkowicie automatyczne z tej strony (strona A lub B)
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10.4.1. Takie samo ustawienie drzwi dla wszystkich pigter

o Jesli wszystkie drzwi

sg  tego samego
rodzaju, wybrac opcijeg

Door Type Settings

Same setting For all fhoors

A B »Lakie samo
All Mane ustawienie dla
wszystkich drzwi”.

10.4.2. Indywidualne ustawienie drzwi dla kazdego pietra

° Jesli co najmniej jedne
drzwi sa inne od
pozostatych, wybrac¢ opcje
A B ~indywidualne ustawienie
Floorl @&uto.  Mope dlakazdych drzwi™.

i Po wybraniu tej opcii,
zostang pokazane drzwi
po stronie A i po stronie B
dla kazdego pigtra. Teraz
mozna wybraé, ktdre
pigtro ma jakiego rodzaju
po ktérej stronie.

Croor Type Settings

Indiridual zatting= forfloors




11. Podlaczenie panelu dyspozycji kabiny

Sterownik komend kabiny Kabkon jest zamontowany w panelu dyspozycji kabiny. Kabkon
zbiera komendy z panelu dyspozycji kabiny i wysyla je do sterownika skrzynki kontrolnej
(kasety jazdy rewizyjnej). W kabinie znajduje si¢ gniazdo do podlaczenia sterownika gornego
kabiny, gniazda do komunikacji szeregowej Canbus kabiny. Wtyki do przyciskéw komend
kabiny, zamykania drzwi, otwierania drzwi, przyciski wentylatora i alarmu, przetacznik
priorytetu kabiny, $§wiatlo awaryjne, polaczenia interkomu i gongu. Ponadto trzy swobodnie
programowalne wejécia i 1 swobodnie programowalne wyjscie. Druga tablica Kabkon jest

uzywana dla systemdow z liczba przystankdw powyze] 24 w celu zwigkszenia liczby
przystankéw do 48.

[TITZEeTEIYy

Programovwvalne
wejscia (Pidx

Programowalne
wyjscie (PT3x)

= . Modut wska-

. X-CBI —L-inikéw kabiny

e ———

- -

SN

é.-.. ‘ ¢ E‘ :": VY 1
b %] B
/r" KABKON =
AC VAT B

ﬁi\\m\ @ @

Polgczenie wska-
-Znikdwy kabiny
poprzez Canbus

-
o

™

3-pinowve wiyki do polgczenia
przycisku wentyletora,

sterowania drzwiami t'\.‘@D @ s

(atwarcie | zamknigeie), " e
slarmu, wyl. priorytetu kebiny | .

i Swistta awaryjnego kabiny A 6
Poigczenie | o7, T —1 @ .\

gongu | [IHAN.

Potgczenie do
tablicy REVKON
z kablem
10-pinawym

®
@

Polgczenie
Intercomu

Say

{
{

Kortrola

Ry 2 4 68 10121416 18202224
glosnosci

SEIDEEai

T ——
L ———

Wtyki przyciskow
komend windy

3-bolcowe wiyki do
podigczenia przyciskdw
umieszczonych w
panelu dyspozycji

v kabinie

P
alim =

24 komend kabiny dia
kazdej tahlicy Kabkon

o

-

OLLO

+

Fd
i
.I
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11.1. Podlaczenie Kabkon dla wigkszej liczny niz 24 przystanki

Druga tablica Kabkon jest uzywana dla systemow z liczba przystankow powyzej 24 w celu
zwigkszenia liczby przystankéw do 48. Dowolny Canbus na pierwszym Kabkon lub na wiyku
wyswietlacza LCD moze by¢ wykorzystany do polfaczenia drugiego Kabkon do Canbus.
Wszystkie pozostale polaczenia tablicy obshugi kabiny musza by¢ podiaczone do modutu
Kabkonl. Ustawienie liczby komend musi by¢ regulowane za pomoca wylacznikow.

Podlaczenia dwoch moduléw Kabkon do tablicy kabiny sg opisane ponizej.

Polaczenie Kebkon2
Polgczenie wyswistlacze
kabiny z CANbus
| Ustavwienia wylaemikéw
KABKON] [i] =sodnia z przyviskarmi komend KABKON?
kabiny 1-24 na Kabkonl
T ;Al\ [
} : . |
Wszystkie inne polczenia g! ,! |1 o o sl
panelu sterowego do Kabkonl e L i St G}
. Ustawienia wylacznikow
2 | zgodnie = przyciskami komend
i kabiny 25-48 na Kebkon2
H o

Ustawienia wyboru strony Przyciski komendy kebiny

Przyciski komendy kahiny

od 1 do 24 s podiaczons d.tzwi.muszqhyé takiz same od 25 do 48 sq podigezone
do Kebkonl dla knzdegn modutu do kebkor2
(wyl. drugi i trzeci) \

Uwaga
Podlaczy¢ Kabkon zgodnie ze schematem polaczen (patrz arkusz 7B)

11.2 Podtaczenie przyciskow komend i dalszych funkcji

Niemal wszystkie polaczenia miedzy tablica Kabkon i funkcjami panelu kabiny sa
wykonywane kablami fabrycznymi. 3-bolcowy wtyk na jednostronnych kablach sa stosowane
dla przyciskow i komponentéw tablicy kabiny.

CZERWONY R

BRAZOWY &3
POMARANCZOWY| ()
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- Przyciski komend kabiny,

zamykania drzwi,

otwierania drzwi,

wentylatora,

przetacznika priorytetu kabiny sg podobne. Polgczenia sa pokazane ponizej.

Tablice
przyciskow

- Potaczenie przycisku alarmowego jest pokazane ponizej:

Tablice
przyciskow
alarmowych

Tablice
awaryjnego
$wiatla
kabiny

' BUT 4 i
| | l [ ; I
L LED+ 2 10014244
| Qe o
L LFo- | \ 13 LD | l
| m i o= [
| S - purl {) BUT l
| *| \ - :

I BUT | o ]
! Loy LD R 1000 tow {
T b
R L+ | B gt '
{ 5 .T/" Bur | \ {1 BUTT 1
I P T +'— |
- | | |
- Polaczenie swiatla awaryjnego kabiny jest pokazane ponizej:
e i o 04 [ —_—
L
| ®+ LED+ ; 1 Rt {—I-'I2U]q'_ II
I | LED- B o0 o0 |
i T_T \] Q1000 oW }
e 4 e

- Polaczenie gongu tablicy kabiny jest pokazane ponize;j:

Gong

Uwaga

mo T , i
: ! ) £52/CY [
| P Py \ B L |
| E::J[ + _oe) VO ) |
] 1 i T |
S _I ——

- zaciski TLF1, TLF2, YK1, +12 1 0 sg stosowane do polaczenia interkomu.

Podiaczyc tablice kabiny ze schematem potaczen (patrz arkusz 7)

11.3. Ustawienie tablicy obstugi windy przelacznikami swiatet mijania

Wityki Kabkon

Wiyk
Kabkon AL.

Wiyk
Kabkon AA

Wityk
Kabkon

[




4-wylacznikowe przelaczniki $wia z tylu tablicy Kabkon sa stosowane do wyboru drzwi i
wyboru liczby komend. Pierwszy wylacznik jest stosowany do wyboru liczby komend
mniej/wigcej 24, drugi i trzeci wylacznik sa stosowane do wyboru drzwi, a czwarty wylacznik

to rezerwa.

L Rezerwa

Wyhor strony drzwi
Wybor liczby kemend

Ustawienia liczby komend kabiny sa opisane ponizej:

1

—

Ustawienie komend kabiny od 1 do 24.
(tablica Kabkon z tym ustawieniem na
wyswietlaczu ARL-500 jest pokazana jako
~Kabkonl™)

Frmg]

Ustawienie komend kabiny od 24 do 48.
(tablica Kabkon z tym ustawieniem na
wyswietlaczu ARL-500 jest pokazana jako
Kabkon2”)

Ustawienia wyboru strony drzwi sa opisane ponizej:

ON ‘I
1
13 5

Tablica steruje drzwiami A i drzwiami B.

i

13,

Tablica steruje drzwiami A

o !
ol

Tablica steruje drzwiami B
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11.4. Testowanie ustawienia-podigczenia panelu dyspozycji
Po podliaczeniu panelu dyspozycji kabiny mozna sprawdzi¢ prawidlowos¢ polaczen za
pomocg ekranu ,,status Canbus” i funkcja ,,Ityb testu” na wys$wietlaczu sterownika ARL-500.

11.4.1. Sprawdzenie statusu Canbus tablicy kabiny
- Najpierw sprawdzi¢ status Canbus na module Kabkon obserwujac diody CPU. Dioda
CPU migoce szybko, kiedy komunikacja Canbus kabiny dziala prawidlowo, albo
migoce powoli, kiedy nie ma komunikacji Canbus kabiny miedzy sterownikiem ARL-
500 i modutem Kabkon.

° Znalez¢ jeden ekran ,status Canbus” na
m wys$wietlaczu ARL-500 wciskajac klawisz

= HLSLES LEWY/PRAWY (ekrany statusu Canbus

ifeh majg 3 strony). Na tym ekranie jakos¢

polaczen do moduléw Kabkonl i

Kabkon2, podiaczonych do Canbus

kabiny, b¢dzie pokazana ze znakiem ,,+”.

Na ekranie status Canbus”

T~ oznacza istnienie polaczenia

»- 0znacza brak polaczenia.

3.1.C

Ahbus status
~E

HE=1H: ==  RENRGH: +
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11.4.2. Tryb testowy dla przyciskéw komend kabiny

Stosujac ,,Tryb testowy” wbudowany w wyswietlacz ARL-500 mozna sprawdzi¢ polaczenia
przyciskow komend kabiny do modutu Kabkon.

e Wejécie do trybu testowego: z
Sehugtocls glownego ekranu wcisnac strzatke
w gorg. Na tym ekranie wybraé
Run as simplex: Mo »Ityb testowy” i zmieni¢ wartos¢
est mode: Vs na , Tak™.

W tym trybie diody przyciskow
komend kabiny bedzie migotaé w
rosnacej kolejnosci zgodnie z
numerami wtyku na module
Kabkonl w odstgpach
sekundowych.

Po nacisnigciu przycisku komendy,
jego dioda bedzie migotaé szybciej
wskazujac, ze polaczenie przycisku
i diody jest prawidlowe.

Disable doors: Ha

11.4.3. Sprawdzenie dalszych funkcji kabiny

Wszystkie polaczenia musza by¢ sprawdzone za pomoca schematéw elektrycznych (patrz
arkusz 7).

11.5. Rodzaje modulow wyswietlaczy LCD w kabinie

Modut wskaznikéw LCD kabiny komunikuje si¢ ze sterownikiem komend kabiny, wyswietla
nazwe pietra, strzatke kierunku, sygnahu stanu awaryjny i przeciazenia. Sterownik ARL-500
posiada rozne wersje modulu wskaznika LCD kabiny podane ponizej:

- KL=KLCD-x (KKLCD-A/B/C) 64x128 pikseli wyswietlacz LCD

- LCD240X128A 240x128 pikseli wyswietlacz LCD
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Ponizej przedstawione sa mozliwosci zastosowania tablic kabiny:

D Sk 3 4 .

LCD240X128A
240x128 piksell

e )

TP 9 2 NS R )

R EE RSN AN A R A

e e SRR IR R RN

.5 T 5. 55 0 5 5.5 o B 1

KKLCD-A/B/C
64x128 pikseli

T U R I

€133 YR 2 T Y

TLILTT

LCD240X128A moze zostaé
zaprogramowany z  4-klawiszowej
klawiatury na tablicy i jego menu albo
za pomocg komputera PC

Kazdy pietro moze zostaé
zaprogramowane oddzielnie

strzatka kierunku moze by¢ wybrana
jako statyczna lub animowana

Jest dostgpna z programowalnym
statycznym lub animowanym napisem
Takze programowalny obraz stanu
awaryjnego i przeciazenia,
programowalne logo

Dostepny jest zegar czasu
rzeczywistego

KKLCD-A: 72x40mm
KKILCD-B: 60x32mm
KKLCD-C: 62x44mm

KKLCDx moze zostac
zaprogramowany za pomoca komputera
PC

Kazdy obraz pigtra moze zosta
zaprogramowany oddzielnie

Takze programowalny obraz stanu
awaryjnego i przecigzenia.

Dalsze informacje o programowaniu LCD znajduja si¢ w czgsci programowania wskaznikow

LCD.

11.6. Rodzaje modutow wyswietlaczy matrycy punktowych w kabinie

Istniejg rozne rodzaje moduldw wezwan, bez pigtrowskazywaczy lub z pigetrowskazywaczami,
zamontowane w kasetach wezwan na pigtrach. Rodzaje pigtrowskazywaczy sa podane

ponizej:

- KK2X3057 / KK3X3067 jako wyséwietlacze punktowe.
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Ponizej podane sa mozliwosci zastosowania:

A s o0 U 0 U 520 311 i o Bl

KK3X3057 3 szt.
5x7 punkiowy
érednica 30 mm

i
1
1
1
1
1
1
8

KK2X3057 2 szt.
5x7 punktowy
Srednica 30 mm

12. Podlgczenie moduléw kaset wezwan

Moduly KK-x sa montowane w kasetach wezwari. Na tablicy jest gniazdko do komunikacji
Canbus szybu, gniazdka dla przyciskéw wezwania w gore i w dot, 1 swobodnie
programowalne wejscie-wyjscie i polaczenie gongu. Moduly ze wskaznikami wyswietlaja
nazwe pietra, strzalki kierunku jazdy i sygnaly awarii. Klawiatura i 8-wylacznikowe
przelaczniki sa stosowane do ustawiania pigter na modutach.
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Potgczenie ztgczki
Canbus do szyny
pigtra KXCBA

EEEREE X_CB1 |
".nn—\- s " ..u-...“ ‘ i
- 'i
11
Ustawianie pieterza _\5-1 @ ENT :l |"|"]|. ‘:
5 !

i
pomocy 2-klawiszowej ! + } L 371314608
klawiatury AN 4

\.---‘l
TN
LUB ustawianie pigter /
za pamoca wwacznikﬁvm

[peed) U7
B DOWN
f@ PO

[;

)

_ Regulacja
gtosnosci

‘Er’

£

-
Potaczenie przycisku
wezwania w gore

Potgczenie
przycisku wezwania
w da}

l'{ Potaczenie
gongu

Potaczenle wyjScia
programowalnego

12.1. Podtaczenie przyciskéw przywolania zgodnie z rodzajem komendy

- catkowicie kolektywne: podiaczy¢ przycisk w gore do wiyku GORA i przycisk w dot

do wtyku DOL

- kolektywne w dot: podiaczy¢ przycisk do wtyku GORA na dolnym pietrze i podlaczy¢

przyciski do wtyku DOL na pozostatych pigtrach.

- kolektywne w gére: podlaczy¢ przycisk do wtyku DOL na gérnym pietrze i podtaczyé
przyciski do wtyku GORA na pozostalych pigtrach. )
- kolektywne jednym przyciskiem: podiaczy¢ przyciski do dowolnych wtykéw GORA

lub DOL.

12.2. Podlaczenie Canbus szybu

Moduly wezwania/wskazniki KK-x sa montowane w kasetach wezwan (moduly wezwan bez
wskaznikéw mogg by¢ takze montowane w szybie). Tablica polaczenn Canbus KCXBA na
najblizszym pigtrze jest podigczona do sterownika ARL-500 zgodnie ze schematem polaczen.
Canbus szybu od KCXBA do KCXBA, a instalacji szybowej sa zainstalowane w szybie.

Wityk zacisku Canbus (koniec linii) musi by¢ wetknigty do modutu dolnego pigtra.

Uwaga

Podlaczyé tablice kabiny zgodnie ze schematem polaczen (patrz arkusz 7)
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KXCRBA

i —

Tr—

X-CH2
TABLICA | _mer
STEROWA =
Kxcpa
GORNE X-Cn2 &3 KK-x § @
-
PIETRO X-Cch1 S x-eni A g
KXCBA
::'F
PETRA X-Cu2
POSREDNIE

4-bolcowe kable Canbus szybu

sa prefabrykowane o odpowiedniej
diugosci i majq wiyk. Dlugost i liczba
kabli musi by¢ zgodna z systemem
windy.

Polgczenie modulu pigtra
Canbus dla drugiego
wejscia ne pigtrze

-----------------

F———— P LT

Ustawlenla numeru pigter muszg|
by¢ takie seme, sle ustawienla
stron drzwi muszg byc inne

w modutach pigler

12.3. Podlaczenie przyciskow przywolania i dalszych funkcji

Polaczenia pomigdzy modutami pigter KK i funkcjami kaset wezwan sa za pomocg 3-
bolcowych wtykow na jednostronnych kablach.

- polaczenie przyciskéw wezwania GORA/DOL s pokazane ponizej:

Tablice
przyciskow

Wiyki KK

BUT
Ly LEn:.; i “1
+

|

1
A60+2Y] q..:' p
GORA/DOL

\

BUT]

[
|

I

LED) !
T |

1

|

[

- polgczenie gongu panelu pigtra jest pokazane ponizej:

Gong

100 H24Y)

=—

[ .

| |
|

I

|

tae |
T
100 [+2vE)

Wiyk KK D]

P HP
| B ke
| |
S |

’L
\
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Uwaga
Podtaczy¢ tablice pigtra zgodnie ze schematem polaczen (patrz arkusz 10)

12.4. Ustawienia parametrow dla kaset wezwan na pietrach
(KK2x3037, KK3x3057, KKLCD-x, KKBT)

W przeciwiefistwie do kaset wezwan polaczonych réwnolegle w  systemach
konwencjonalnych, system ARL-500 uzywa szyny szeregowej, zwanej Canbus do polaczenia
wszystkich kaset wezwan oraz tablic pigtrowskazywaczy pojedynczym kablem. Ten uklad
minimalizuje koszt okablowania i ulatwia instalacje. Ale poniewaz wszystkie kasety sa
polaczone do jednego portu w systemie, musimy wprowadzi¢ sposdb nadawania unikatowego
identyfikatora kazdej kasecie wezwan. Ta identyfikacja to ,ustawienie pietra” i jest

wykonywana za pomoca przetacznikdéw lub przyciskow z tytu kaset wezwan. Ponizsza tabela
pokazuje jaka tablica korzysta z jakiej metody ustawiania.

Rodzaj kaset wezwaii | Ustawienie pietra za pomocg
KK2x3057 2 klawisze & menu
KK3x3057 2 klawisze & menu
KKILCD-x 2 klawisze & menu

KKBT Przelgczniki

12.4.1. Ustawianie tablic przywolania na pigtrach klawiaturg i menu

Istnieja dwa klawisze oznaczone ,,ENT” 1 ..+ z tylu kaset wezwar.
14

M ENT wejscie do menu i wybor parametrow
A T Y + zmiana wartosci wybranego parametru

Aby wybra¢ parametr do zmiany, nacisna¢ ,,ENT”. Na 3-znakowym wyswietlaczu (KK3x)
litera oznaczajagca wybrany parametr bedzie migotaé na pierwszym miejscu, a wartosc
wybranego parametru bedzie pokazana jako dwa nastgpne znaki. Na 2-znakowym
wyswietlaczu (KK2x), litera wybranego parametru i jego wartos¢ beda okazywad sie
naprzemiennie co sekunda.

Aby zmieni¢ warto$¢ parametru, wcisna¢ klawisz ,,+.

Aby wybraé kolejny parametr, nacisnac ,,ENT”. Znaczenie kazdego parametru jest podane w
tabeli ustawien.

Aby wyjéé z menu, nacisnac ,,ENT” kilka razy az wyswietlacz powrdci do trybu normalnego.
Przy przejéciu do normalnego trybu, parametry zostana automatycznie zapamigtane w stalej
pamieci kasecie wezwan na pigtrze.
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Ponizsza tabela pokazuje efekty kazdego ustawienia:

Litera | Znaczenie | WartoSci Uwaga
parametru do
wyboru
D Ustawienie (1...48) Ustawic ten parametr na numer pigtra kasety
pietra wezwan (dolne pigtro to 1)

K Drzwi A,BlubAB | Dla pieter z dwoma drzwiami i dwoma kasetami
wezwan, ustawi¢ ten parametr na A lub B w
zalemosci od tego, ktorymi drzwiami ta tablica
zarzadza. Dla pigter z jednymi drzwiami lub z
dwoma drzwiami, ale jedng kaseta wezwar,
ustawié ten parametr na AB

B Ustawienie + lub - Ustawié ten parametr na ,-”, kiedy nie podiacza

przycisku sig przyciskow wezwania do te] kasety (tylko do
uzycia ze wskaznikiem). W innych przypadkach
ustawié na ,+".

12.4.2. Ustawianie kaset wezwan na pigtrach przelacznikami .

Na kaset wezwan stosowane sg KKBT, 8-wylacznikowe przelaczniki z tytu kasety. Pierwsze
dwa wylaczniki shuiza do wyboru drzwi, pozostale 6 to wybor pigtra.

Mr.:-"‘

a
’l 3

5B

7

Co (.

7 £ e e

Wybdr numeru pigtra

Wybodr drzwi A, B lub AB

Do wyboru drzwi nalezy korzysta¢ z ponizszej tabeli:

Tablica steruje drzwiami A i drzwiami B

Tablica steruje drzwiami A i drzwiami B.

Tablica steruje drzwiami A

Tablica steruje drzwiami B
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Procedura wyboru drzwi jest wyjasniona ponizej:

ER ]
Fad =0

S ¥ )

R ]

.

-
o w4

L
N

. Wartos¢ wylacznika

|

| Numer wylacznika

Numer pietra jest zakodowany binarnie. Wylgcznik z prawej strony ma najnizsza wartosc.
Wartos¢ wylacznika wilaczonego jest dodawana do numeru pietra. Warto$¢ wylgczonego

wylacznika to 0 (zero). Numer pigtra jest
wilaczonych + 1.

wybierany jako suma wartosci wiacznikow

(i

W tym przykladzie zakodowany jest numer
pigtra 28. |
[0+ 16+8+0+2+1]41=28

Ta kaseta wezwan pietra jest pokazana jako
~KK-28" na wyswietlaczy ARL-500.

[k i
JLELLE

isS5678

Wylaczenie wszystkich tych wylacznikéw
oznacza, 2e pierwsze pigtro dotyczy
najnizszego pigtra

1 OH

e
i~ T
V1 ]

| ]
=1 ]
o0

Ew

Poniewaz sterownik ARIL-500 zarzadza do 48
przystankéw, najwyzszy wybor pigtra jest
pokazany z lewej strony.

Poniewaz jest to skomplikowana operacja, wykonywac ustawianie pieter ostroznie
zgodnie ze schematem (patrz arkusz 10).

12.5. Testowanie ustawienia-podlgczenia kaset wezwan z pigtra

Po polaczeniu kaset wezwari pigtra, mozna sprawdzi¢ polgczenia uzywajac ekranow ,,Status
Canbus” i funkcji ,, Trybu testowego™ na wyswietlaczy sterownika ARL-500.
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12.5.1. Sprawdzenie statusu Canbus tablicy pigtra

ZnaleZ¢ jeden ekran ,,status Canbus” na
wyswietlaczu ~ ARL-500  wciskajac
klawisz LEWY/PRAWY. Na tym
ekranie jakosé potaczen do wszystkich
modutéw kaset pigtra, podiaczonych do
Canbus szybu, bedzie pokazana z
dwoma znakami.

Pierwszy znak pokazuje komunikacjg
kaset wezwan po stronie drzwi A, a
drugi znak pokazuje komunikacje kaset
wezwan pod stronie drzwi B.

Na ekranie status Canbus”

»A” oznacza dokonanie polaczenia
kaset wezwan strony A

,B” oznacza dokonanie polaczenia
kaset wezwan strony B

.~ 0znacza brak polaczenia

12.5.2. Tryb testowy dla przyciskow komend pigtra

Stosujac ,, Iryb testowy” wbudowany w wyswietlacz ARL-500 mozna sprawdzi¢ polaczenia
przyciské6w wezwania do kaset wezwan.

° [Debug tools wejécie do trybu testowego: z gldwnego

Dt Mo ekranu wcisnac strzatke w gorg. Na tym

RmsscteE | ekram'e’ wybrac ::Tryb testowy” i zmienic¢
wartos¢ na ,, Tak™.

W tym trybie wszystkie kasety wezwan ze -

wskaznikiem podlaczone do Canbus

wyswietla swoje numery pigter i bedg

migotac.

Takze diody przyciskow wezwania beda

migota¢ co sekunde.

Po nacis$nieciu przycisku wezwania, jego

dioda begdzie migotac szybciej wskazujac,

ze polaczenie przycisku i diody jest

prawidtowe.

12.6. Rodzaje moduldéw przywolania z pigtra/wskaznikow

Istnieja réznego rodzaju moduly wezwan bez pigtrowskazywaczy i z pigtowskazywaczami,
zamontowane W kasetach wezwan. Rodzaje modulow wezwan pigter / pigtrowskazywaczy sa
padane ponizej:

- KK2X3057 / KK3X3057 jako wskaznik punktowy
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- KKLCD-x (KKLCD-A/B/C) i wskaznik LCD
- LCD240X128 A wskaznik LCD bez przycisku
-  KKBT bez wskaZnika

Mozliwosci zastosowania kaset wezwan:

D A et T s L et

KK3X3057 3 szt.
5x7 punktowy
srednica 30 mm

KK2X3057 2 szt. (A%
5x7 punktowy
srednica 30 mm

T

it . 8 i o s 203 3
i
i
KKLCD-x ! ; KKLCD-x
64x128 pikseli | I [ 64x128 pikseli
poziomy i pionowy
graficzny LCD @ i graficzny LCD

F ok Dy T 5 i .00 4 -
KK-BT bez i . jl
wskaznika @ E KrKZ;{s:*i{(LS'/ bez g D:l i 1
(zamontowany w : Ip)uiyktowy (ponad ------- - 4
tablicy pietra lub @ £ drzwiez)

w szybie) F
= ek 1 .5 24 L AL P 8 Bt | 2 0 b4 1.5 L0 B vl S 5 NS 53
P i | : LCF240X128A g |
graﬁczny LCD | i bez przycisku i i ;‘;
(ponad drzwiami) punktowy L T
240x128 pikseli
graficzny LCD
(ponad drzwiami)

13. Obwdd bezpieczenstwa drzwi

Obwod bezpieczenstwa drzwi jest zintegrowany w tablicy sterujacej ARL-500 (przekazniki
bezpieczenstwa SR1, SR2, SR3 i przekaznik RBE) i umozliwia ruch kabiny w strefie drzwi z
otwartymi drzwiami kabiny i szybowymi. Umozliwia to dojazd i poziomowanie z otwartymi
drzwiami.
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Obwaod drzwi wymaga dwoch wylacznikéw magnetycznych na dachu kabiny SML1 (strefa
drzwi 1) i SML2 (strefa drzwi 2). Wylaczniki magnetyczne SML1 i SML2 muszg by¢
zainstalowane w tym samym fabrycznym wspormnila, a wylacznik magnetyczny SML2 (strefa
drzwi 2) musi by¢ powyzej SML1 (strefa drzwi 1). 30-40 cm magnesy plaslqe $§ uzywane z
wylacznikami magnetycznymi strefy drzwi.
Operacja mostkowania drzwi moze by¢ aktywowana i uruchormona wtedy, kiedy
zainstalowane i podiaczone sa dwa wylaczniki magnetyczne (patrz instalacja i polaczenie
wytacznikéw magnetycznych strefy drzwi).

‘&Uwaga

Jesli funkcje ,,Wstepne otwieranie drzwi” i ,,Hydrauliczne poziomowanie™ nie sa wymagane,
operacja mostkowania drzwi nie jest aktywowana. Ale wylaczniki magnetyczne strefa drzwi 1

i strefa drzwi 2 sa wymagane dla pozycjonowania licznika ML1-ML2 i pozycjonowania
enkodera przyrostowego.

& Ostrzezenie

Zgodnie z EN81, maksymalna wielkos$¢ strefy drzwi to 400 mm (200 mm w kazda strong).
Faktyczne wymiary strefy drzwi sa wymuszone dlugoscia krzywki drzwi.

- odleglosé do magnesoéw strefy drzwi nie moze by¢ wigksza niz dhugosé krzywki drzwi.
Maksymalna dhugos¢ 40 cm.

- magnesy strefy drzwi musza by¢ umieszczone tak, aby oba wylaczniki magnetyczne byly
zamkniete w strefie drzwi i otwarte poza strefg drzwi.

13.1. Ustawienie parametréw dla operacji mostkowania drzwi

Funkcje mostkowania drzwi moga by¢ aktywowane w menu ARL-500 za pomocg ponizszych

parametréw po zainstalowaniu i podiaczeniu wylacznikéw magnetycznych strefy drzwi 11 2
oraz magnesow.

Door Timing Settings

W celu aktywacji otwierania wstgpnego z
Poor close urton

otwartymi drzwiami, ustawi¢ parametr
.Ustawienia drzwi > ustawienia czasu drzwi
> wstgpne otwieranie drzwi” na On (wl) w
menu giéwnym ARL-500.

13.2. Zasada mostkowania drzwi

Zasada mostkowania drzwi obejmuj ponizsze etapy:

- na poczatku zwalniane sa przekazniki SR1, SR2, SR2 i RBE;

- jesli kabina zbliza si¢ do docelowego pigtra z niskg predkoscia, sterownik aktywuje
przekaZznik bezpieczefistwa SR1 (rozpoczynajacy mostkowanie drzwi),

- W tym samym czasie przekazniki bezpieczenstwa SR2 i SR3 przygotuja si¢ do
uruchomienia przez przekaznik bezpieczenstwa SR1, kiedy kabina wejdzie w strefg
drzwi. Przekazniki bezpieczenstwa SR2 i SR3 wysylaja wiadomosd¢ o strefie do
sterownika (kabina w strefie drzwi).

- kiedy kabina wejdzie w strefe drzwi, najpierw wylacznik magnetyczny strefy drzwi 1
(SML1) uruchamiajg przekaznik bezpieczenistwa SR2 (w trakcie jazdy w dol),
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- Nastepnie wylaczniki magnetyczny strefy drzwi 2 (SML2) uruchamiaja przekaznik

SR3,

- Przekaznik bezpieczefistwa SRI (rozpoczynajacy mostkowanie drzwi) jest zwalniany
po aktywowaniu przekaznikéw SR2 i SR3,
- Kiedy oprogramowanie sterujace otrzyma wiadomosé o dostgpnosci mostkowania,

przekaznik RBE jest aktywowany.

- Te stany przekaznikéw (RBE aktywowany, SR1 zwolniony, SR2 aktywowany, SR3
aktywowany) mostkuja styki drzwi w obwodzie bezpieczenstwa i umozliwiaja ruch
kabiny z otwartymi drzwiami, jak pokazano na ponizszym schemacie.

Styki bezpieczenstwa drzwi sterownika ARL-500

KB

5R1 5R2

523

o

Obwod bezpieczehstwa drzwi A\

jest zmostkowany ze stykami  SF2
tacznikdw drzwi

130

135

A

|

\
140
o

o7

I\
EF1
A
;
Zacisk120 (poczatek 12'0
obwodow
bezpieczenstwa &
Styki drzwi

Styki rygla
drzwi
szybowych
(dla
recznych
drzwi
szybowych)

Styki
drzwi
kabiny

Zacisk 140
(koniec obwodow
bezpieczenstwa
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13.3. Monitorowanie drzwi

Obwéd drzwi posiada monitoring bezpieczenstwa, aby system si¢ blokowal w przypadku

awarii systemu.

5.Error status

FAL1-FAL2 turned o
simultanaously . Short-circuit’

w przypadku wykrycia blednego
funkcjonowania wytacznikéw magnetycznych
SML1-SML2, sygnal monitorujacy blokuje
wind¢ za pomocg wiadomosci o bledzie
~ML1-ML2 wlaczone jednoczesnie.
Zwarcie?”

Kiedy ktorys z przekaznikbw obwodu
mostkowania drzwi jest zablokowany
mechanicznie, sprawdzajacy sygnal blokuje
winde za pomocg wiadomosci o bledzie:
LNieprawidlowe sprawdzenie mostkowania
drzwi”.

Diody podane w ponizszej tabeli znajdujg si¢ na lewo od przekaznikéw SR1, SR2, SR3 i RBE
i pokazuja status przekaznikéw.

Dioda | Kolor Status Opis

SR1 czerwony | wlaczony | Operacja mostkowania drzwi rozpoczgta
SR2 czerwony | wlaczony | Uruchomiony sygnal strefy drzwi 1

SR3 czerwony | wlaczony | Uruchomiony sygnat strefy drzwi 2
RBE | czerwony | wiaczony | Uruchomienie mostkowania drzwi

Kiedy zasilanie jest wiaczone w strefie drzwi, sterownik ARL-500 nie aktywuje funkcji
mostkowania drzwi po jednym, prawidlowym przejezdzie. Po przejezdzie sterownik sprawdza
sygnaly uruchamiajgce strefe¢ ML1-ML2. Jesli nie ma zadnego bledu i zwarcia w sygnatach
strefy drzwi ML1-ML2, mostkowanie drzwi zostalo aktywowane.

14, Ustawienie pozycjonowania jazda kabiny za pomocg enkodera

Jesli do pozycjonowania stosuje si¢ enkoder, ARL-500 musi wykona¢ specjalny przejazd
poznawania szybu przed przej$ciem w normalng operacjg. Nalezy to wykona¢ jedynie raz.

Przed przejazdem rozpoznajacym, prosimy o sprawdzenie magneséw i wylacznikow
magnetycznych niezbgdnych dla ukladu pozycjonowania enkodera przyrostowego, a

nastgpnie wykonaé ponizsze czynnosci:
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w glownym menu: ustawi¢ parametr:
»Ustawienia systemowe > wykrywanie
pozycji” na ,,Enkoder”.

Spstemn Settings
HIve LYDe.

WO SSF Tipe-2
Peosilion sensing:

Encider

bz Manu z gléwnego menu wejs¢ do podmenu
: »Ustawienia enkodera”. Nastepnie
wejs¢é  do podmenu ,Ustawienia
enkodera > konfiguracja sprzgtu”.

Hardware configuration w tym podmenu parametr

,,I_(onfjlguracja za pomoca” j.est obecnie
Flaqlenath niezmienny 1 ustawiony na
»~Zaznaczenie dhugosci”. Ten parametr
ma by¢ aktywny w przysziych
Hardware sonfiguration wersjach.

Flzqlength Ustawi¢  parametr  ,Zaznaczenie
dlugosci” na dlugos¢ magnesow.
Wartos¢ domyslna to 30 cm. W
przejezdzie rozpoznajacym ARL-500
ustali relacje miedzy liczba impulsow i
centymetrami korzystajac z informacji
»Zaznaczenie dtugosci”.

Flag length:

Flag length:
30 am

Aby rozpoczaé przejazd rozpoznajacy,
wybrac przycisk ,Nauka szybu” i
wcisngé_Enter. ARL-500 rozpocznie
przejazd rozpoznajacy.

Aby uruchomié¢ przejazd rozpoznajacy,
winda nie moze byé w trybie
kontrolnym lub wezwania, a obwdd
bezpieczenstwa musi by¢ zamknigty.
Jesli  trzeba  przerwa¢  przejazd
rozpoznajacy yA jakiegokolwiek
powodu, nacisna¢ przycisk ,,Stop
awaryjny”, albo przestawi¢ windg w
tryb kontroli obracajac przelacznik
kontroli.
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W przejezdzie rozpoznajacym szybu
kabina odnajdzie poziom dolny i z duza
predkoscia przejedzie w goére az
znajdzie poziom gérny szybu. Czas
operacji zalezy od diugosci szybu.

Po zakonczenin przejazdu
rozpoznajacego, pojawi si¢ wiadomosé
»SZyb rozpoznany” i w ciagu 5 sekund
ekran zmieni sie na menu ,,Ustawienia
enkodera”.

Aby zapisa¢ informacje o rozpoznanym
szybie, nalezy zapisa¢ zmiany.

Przed przejsciem do regulacji poziomu
pieter, nalezy ustawi¢ parametry
,»Odleglos¢ spowalniania z wysokiej
predkosci” i ,,Odleglos¢ zatrzymywania
przy niskiej predkosci”.

Parametr ,,Odleglos¢ zatrzymywania
przy niskiej predkosci® okresla
pozycje, kiedy komenda zatrzymania
jest wysylana do sterownika.

Te dwa parametry musza by¢ zgodne z
ustawieniami napedu silnika.

Parametr ,,Odlegloé¢ spowalniania ze
$redniej predkosci” jest zarezerwowany
do przyszlego wykorzystania i w tej
wersji jest niedostepny.

Po wykonaniu powyzszych ustawien,
wyj$¢ z menu i odpowiedzie¢ ,,Tak™ na
pytanie ,Zapisa¢ zmiany?”. Inaczej
informacje o rozpoznaniu szybu
zostana utracone.

Przy wyjsciu z menu, sterownik sie
zresetuje i kabina wykona przejazd
resetujacy na dolne pigtro. Po
dojechaniu = do  dolnego  pigtra,
wiadomo$¢ ,,Gotowe™ pojawi sie na
gorze ekranu statusu.
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15. Regulacja poziomu pigter

Przed przejsciem do regulacji poziomu pigter, procedura rozpoznawania szybu musi by¢
prawidlowo wykonana zgodnie z powyzszym opisem, a winda musi by¢ w stanie jezdzic
pomigdzy pigtrami z niewielkimi btedami w poziomowaniu. Ponizej podano jak te niewielkie

btedy poziomowania mozna usunaé:

Digital shaft copying

Flaar level Fine- tunirmg

Trawel diztances

| Hardware aopfication |
Floor level fine- tuning

Floor level fine- tuning
Up Down
Offsex: 0 0 mm

Floorl: - mm
ata = [l

Floor level fine- tuning
=+l + miTi

Floor6: +1 <0 mm
Floor?- +«1 0 mm

Floorg: I rnm

W  menu wybraé ,ustawienia
enkodera/regulacja poziomu pigtra”.
W tym oknie pietra sg podane od
Pietra 1 do Pietra N, gdzie N to
najwyzsze pigiro w budynku. Z
prawej strony kazdego rzedu pietra sa
dwa ustawienia: ,,Géra” 1 ,Dol”,
pokazujace korekt¢ do wykonania,
kiedy kabina zbliza si¢ do danego
pietra odpowiednio w gore i w dol.
Istnieje dodatkowy rzad ustawiefi
oznaczony jako ,,wyrdwnanie”. To
ustawienie dotyczy wszystkich pigter
i wartos¢ wprowadzona w to
ustawienie jest dodawana do kazdego
pietra.

Wartosci korekty bledow sg w
milimetrach. Wartosci pozytywne (+)
oznaczaja, ze kabina zatrzymuje sie¢
powyzej, a negatywne (-) wartosci
oznaczaja, ze zatrzymuje si¢ ponizej
normalnego punktu zatrzymania.

Innymi  stowy, jesli  kabina
zatrzymala si¢ ponizej wymaganego
punktu, nalezy wpisa¢ roznicg w
milimetrach jako wartos¢ pozytywna.
Jesli kabina zatrzymala si¢ powyzej
wymaganego punktu, nalezy wpisac
réznice w milimetrach jako wartosé

negatywng.

Aby zmieni¢ ustawienie w tym oknie,
przesungé prostokat za pomoca
przyciskéw kierunku. Weisnaé Enter,
aby warto$¢ zaczela migotaé. Kiedy
wartos¢ migoce, za pomocg klawiszy
kierunkowych goéra/dél  zmieniaé
wartos¢ 1 ponownie wcisna¢ Enter,
aby zaakceptowac wartosc.
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Normalnie te ustawienia wykonuje
si¢ wewnatrz kabiny za pomoca
sUniwersalnego Terminalu ARL”,
wydajac  komendy  kabinie =z
wewnatrz. Kiedy otwarte jest okno
»Regulacja poziomu pieter”, a kabina
zatrzymuje si¢ w odpowiedzi na
komende 2z kabiny, prostokat
przesunie si¢ automatycznie do
danego miejsca ustawiania. Nalezy
obserwowa¢ blad ostatniej operacji
zatrzymania, kiedy drzwi sie
otwieraja oraz wprowadzi¢ wartos¢
korekty do automatycznie wybranego
miejsca ustawiania.

Ostatnia uwaga: przy wychodzeniu z
menu, nalezy zapisa¢ zmiany.

15.1. Zalecana procedura regulacji

To jest zalecany sposob regulowania poziomu pigter. Podlaczy¢ Uniwersalng Klawiature
ARL-500 do portu Canbus w kabinie (Kabkon lub wyswietlacz LCD) i wykonac ponizsze
czynnaosci:

4

Jesli kaseta reczna nie jest dostepny, precyzja zatrzymywania moze by¢ regulowana
bezposrednio z wnetrz kabiny. To znacznie ulatwia procedure.

W innym przypadku bl¢dy zatrzymania dla kazdego pigtra nalezy zapisa¢ i regulacji
dokona¢ z maszynowni.

Krok 1. Wejs¢ do kabiny i podlaczy¢ Uniwersalng Klawiaturg ARIL-500 do zacisku Canbus.
Wejsé do menu i wybraé ekran ,,ustawienia enkodera/regulacja poziomu pigtra”.
- natym ekranie przyciski obstugi kabiny dzialajg, mimo ze jeste$ w menu.

Krok 2. Wyda¢ komendg przejazdu na dolne pigtro.
Krok 3
- Wydac¢ komende przejazdu na pigtro 2.
- Kiedy kabina zatrzyma sie na pigtrze 2, ustawienie ,,géra” dla pigtra 2 zostanie
wybrane automatycznie.
- Obserwowac pozycje kabiny w odniesieniu do poziomu pietra.
- Jesli kabina zatrzymala si¢ ponizej wymaganego punktu, nalezy wpisaé rdznice w
milimetrach jako warto§¢ pozytywna. Jesli kabina = zatrzymala si¢ powyzej
wymaganego punktu, nalezy wpisa¢ réznice w milimetrach jako warto$¢ negatywna.

Krok 4 Powtorzyc krok 3 dla kazdego pigtra.

-+ w tym miejscu wszystkie wartosci korekty bledéw w kierunku ,,Géra” muszg by¢
wpisane.
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Krok 5

Wyda¢ komende przejazdu na pigtro bezposrednio pod pietrem najwyzszym (pigtro N-

1).
wybrane automatycznle
Obserwowac pozycje kabiny w odmesmmu do poziomu pigtra
Jesli kabina zatrzymala si¢ ponizej wymaganego punktu, nalezy wpisaé réznice w

milimetrach jako warto$¢ pozytywna. Jesli kabina zatrzymala sie powyzej

Kiedy kabina zatrzyma si¢ na pigtrze N-1, ustawienie ,,d61” dla pietra N-1 zostanie
wymaganego punktu, nalezy wpisac réznicg w milimetrach jako wartos$¢ negatywna.

Krok 6 Powtorzy¢ krok 5 dla kazdego pigtra
W tym miejscu wszystkie wartosci korekty bledow muszg by¢ wpisane
Krok 7 Jedli ciagle sa pietra, gdzie kabina nie zatrzymuje si¢ we wlasciwej pozycji, mozna

powtdrzy¢ procedure.

16. Uniwersalna klawiatura ARL

16.1. Mozliwosci podlaczenia uniwersalnej klawiatury ARL

16.1.1. Podiaczenie na dachu kabiny
Uniwersalna Klawiatura ARL-500 moze by¢ podigczona do wtyku Canbus sterownika na

gorze kabiny Revkon w skrzynce kontrolnej
m REVKON
Lravie] —
= X-CB2

Uniwersalna Klawiatura ARL-500 moze by¢ podiaczona do wtyku Canbus modulu

16.1.2. Podlaczenie w kabinie
sterowania panelu dyspozycji w kabinie lub wskaznika LCD kabiny
X-CB2

KABKON
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16.1.3. Podlaczenie na pigtrach

Uniwersalna Klawiatura ARL-500 moze byé podigczona do wtyku Canbus tablicy

laczeniowej Canbus KXCBA.

______

2 [ ;
F] 2
] x-cB2 |
= ;
ouo H KXCBA [f
s ; Lk
~ ]

------

16.2. Zdalna obstuga ARL-500 za pomoca Uniwersalnej Klawiatury ARL

Ta cze$é przedstawia specjalne funkcje przy zdalnej obsludze sterownika ARL-500 za
pomocg Uniwersalnej Klawiatury ARL-500.

(=3}

a
[#3

Uniwersalna Klawiatura ARL-500 to
reczny  terminal, ktéry  mozna
podigezy¢ do systemu w dowolnym
miejscu Canbus (w kabinie, na kabinie
i na pietrach) i w pewnym sensie
umozliwia obstuge wszystkich funkcji
sterujacych  sterownika  ARL-500
instalacji i utrzymania niezaleznie od
lokalizacji.

Interfejs uzytkownika Uniwersalnej Klawiatury ARL sktada si¢ z 9-klawiszonej klawiatury i
graficznego LCD 128x64 pikseli. Szes¢ klawiszy shuzy do zdalnej obstugi sterownika ARL-
500 w taki sam sposdb, jak klawiatura na sterowniku ARL-500. Pozostate trzy klawisze (F1,

F2, F3) to klawisze funkcjonalne stosowane do zmiany trybu dzialania terminala.
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Ponizsze trzy operacje sa dostgpne za pomoca Uniwersalnej Klawiatury ARL:

Klawisz Wybrany :
funkcjonalny tryb Opis

F1 Obstuga Menu sterownika ARL-500 jest pokazywane jednoczesnie
sterownika na wyswietlaczu terminala rgcznege. W tym trybie
ARL-500 sterownik ARL-500 moze by¢ obstugiwany jednoczesnie

na sterowniku ARL-500 i na Uniwersalnej Klawiaturze
ARL. To tryb domyslny.

E2 Status Canbus | W tym trybie pokazywana jest jakosé polaczenia
wszystkich tablic kabiny / pigter podigczonych do Canbus
kabiny/szybu + znaki obok nich. Status Canbus kabiny jest
pokazany, kiedy Uniwersalnej Klawiatury ARL jest
podiaczona do Canbus kabiny, a status Canbus szybu jest
pokazywany, kiedy jest podlaczony do Canbus szybu.

F3 Zapamigtywa | W tym trybie ustawienia parametréw moga by¢ zapisane
nie - do pamigci Uniwersalnej Klawiatury ARL. 16 réznych
parametréw ustawieni parametréw moze by¢ zapisanych jako plik. Te
/tryb transferu | ustawienia moga zostaé przeniesione do sterownika ARL-

500.

A

Uwaga
Szczegblowe informacje mozna znalezé w , Instrukcji Uniwersalnej Klawiatury ARL”.

16.3. Obstuga falownika ADrive VVVF za pomoca uniwersalnej klawiatury ARL

Jest mozliwos¢ zdalnej obstugi falownika ADrive VVVF za pomoca sterownika ARL-500 z
Uniwersalnej Klawiatury ARL.

Ta komunikacja jest stosowana z ARL-500 i ADrive w celu umozliwienia obstugi falownika
ADrive VVVF znajdujacego si¢ w maszynowni z dowolnego punktu na Canbus (w kabinie,
na kabinie i na pigtrach) za pomoca Interfejs uzytkownika Uniwersalnej Klawiatury ARL.

16.3.1. Podlaczenie kabla danych

Interfejs szeregowy PC RS-232 sterownika ARL-500 i falownika ADrive VVVF jest
uzywany do umozliwienia komunikacji miedzy nimi.

Specjalny kabin ma polaczenie wtykowe z kazdej strony. Waczyé do RS-232 wtyczke (RJ
45) ARL-500 i podiaczy¢ do zlaczki RS-232 (DB9)w ADrive zgodnie z ponizszym
schematem. ‘
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ARL-300

RS-232

—

—1
o0
[slele
RS-232
Polaczenie ADrive
Moye&:éweem Sterownik VWVF

Kabel musi by¢ polaczony przed uruchomieniem. Jesli kabel nie jest polaczony, komunikacja

z ADrive nie jest mozliwa.

Ponizsza tabela pokazuje potaczenia bolcow kabla:

ARL-500 ADrive
Wiyk RS-232 (RJ 45) | Wiyk RS-232 (DB9)
5 2
6 5
4 5

16.3.2. Zdalna obshuga ADrive

Obstuga ADrive za pomocg Uniwersalnej Klawiatury ARL jest bardzo wygodne i przyjazne.
Nie tylko mozna wyregulowaé ustawienia i parametry ze skrzynki sterujacej falownika
VVVF, ale takze bezpoérednio z kabiny lub z pigtra uzywajac terminala recznego.

6.ADrive Soreen

EUTTONS ~> HRLSEO
CERESS LE+InWH FUR RUETHEDY

6.ADrive Sereen

EUTTONS =2 HORIBE
CERESS BE=[nAH FEOR RRLSOO)

Jedynym zadaniem do wykonania jest polgczenie kabla i nie
ma potrzeby innych ustawien do obshlugi ADrive z menu
ARL-500.

Po podiaczeniu kabla, ARL-500 automatycznie wykrywa
komunikacje i na wyswietlaczu ARL-500 pojawia sig ekran
statusu ,,Ekran ADrive”.

Wecisngé klawisz LEWY na gldwnym ekranie w celu
aktywacji ,,Ekranu ADrive”, a na wyswietlaczu ARL-500
pojawia sie symulacja falownika ADrive. Jest to jeden z
ekranéw, ktore moina zmienia¢é za pomocg klawiszy
LEWY/PRAWY.

Na tym ekranie najpierw nalezy wybra¢ uzywanie
klawiatury — albo zarzadzanie ARL-500, albo ADrive. Po
aktywacji ,,6. Ekran ADrive”, klawiatura dalej zarzadza
ARL-500 i musi zosta¢ przestawiona na ADrive.

Nacisna¢ klawisze GORA+DOL jednoczesnie na tym
ekranie, -aby umozliwi¢ obstuge ADrive z klawiatury.
Naciskajac klawisze GORA+DOL, sterowanie klawiatury
zmienia sig migdzy ARL-500 i ADrive:

LPRZYCISKI > ARL500” lub

HPRZYCISKI > ADrive”.

Aby wyjs¢ z tego ekranu, nalezy ustawié sterowanie
klawiatury na ARL-500.
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Na tym ekranie statusu, klawisze ARL-500 posiadajg ponizsze funkcje dla obstugi ADrive.

ARL-500 key ADrive key

) D

@
@EER

17. Operacja grupowa
Sterownik ARL-500 ma mozliwoé¢ operacji grupowej do 8 wind poprzez komunikacje

szeregowa RS-485. Dwa terminale SA i SB sa stosowane do komunikacji grupowej na
sterowniku ARL-500.

17.1. Zaciski operacji grupowej
3-bolcowe potaczenie do zaciskéw SA, SB i 1000 na sterowniku ARL-500 jest wymagane dla
operacji grupowe. Zastosowanie tych zaciskéw jest opisane ponizej:

SA: Group communication

SB: Group communication

1000: OV DO

17.2. Podlaczenie tablic sterujacych w operacje grupowa

Nie ma potrzeby dodatkowego sterownika grupowego do obshigi grupowej. Jedynie trzeba
polaczy¢ wszystkie tablice sterujace. 3-zylowe kable sa stosowane do polaczenia wszystkich
tablic sterujacych w grupowej obstudze wind. Polaczenie 8 tablic sterujacych jest pokazane
ponizej:

CABINET A CADBINET B CABINET C CABINET

®
0004

P ¥S

Pes

000!
vs
1Y
0001

L : : :
¥ : O
\ l \ %

\ A Ao

3 y 5
Y by k)
3ewire Japtre J-wire
cable cable cable
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17.3. Podlaczenie przyciskdw z pigter w operacje podwdjna

Przyciski wezwan na pigtrach powinny by¢ potaczone do kazdej kasety wezwan na pigtrach
KK-x dla operacji podwéjnej. Wigc kiedy jeden sterownik wyjdzie z obshigi grupowej, drugi
sterownik moze wykonywac wezwania z pigter.

Uzywanie przyciskéw na pigtrach w kasetach wezwan na pigtrze powoduje wyslanie tej
informacji do wszystkich wind. Wszystkie przyciski na pigtrach zostaja podswietlone, kiedy
wezwanie zostaje zarejestrowane, a program sterowania grupowego zajmuje si¢ wezwaniem.
Polaczenie wezwan na pietrach sa pokazane ponizej:

e T T T ]

SKRZYNKA A . SKRZYNKAB | |
Maszynownia | | |kw-s 4, : MELIBLG o
i : : i it ;
S — '
: [ S ! 11 :
) : £ i
Goérne pigtro : S s @ B B =
. KK-x Il : KK-x :
S, - j

P

-
: I

Pietra posdrednie - 4
i KK-2 L

+ ". B
2
i

........

: 1 e Tt
g I
Dolne pigtro § P 4 I -
: KE-1 | i KK-1
. RS- VY.
Potaczenie réwnolegte przyciskow
wezyvania na pictrach do Windy A
iWwindy B
Uwaga:

Polaczenia tablic na pigtrach w operacji podwdjnej grupy nalezy wykonaé zgodnie ze
schematem okablowania (patrz arkusz 15).

17.4. Polaczenie w grupe ponad 3 wind

Zaleca sie potaczenie kazdego przycisku na pigtrze do jednej kasety wezwar z pigtra KK-x
(jedna tablica sterujaca) dla grupy wind powyzej 3 wind. W ten sposob wezwania z pigter nie
beda potaczone do jednego ze sterownikéw w grupie wind. Wigc kiedy niektére sterowniki

wyjda z obstugi grupowej, pozostale sterowniki moga wykonywaé wezwania z pigter.
Oszczedza sig na okablowaniu i faczeniach.
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Uzywanie przyciskéw na pigtrach na tablicy na pigtrze powoduje wystanie tej informacji do
wszystkich wind. Wszystkie przyciski na pigtrach zostaja pods$wietlone, kiedy wezwanie
zZostaje zarejestrowane, a program sterowania grupowego zajmuje si¢ wezwaniem.

Polaczenie wezwan na pigtrach s pokazane ponizej:

; A B ; c
Maszynownia grg ;‘gf“]“‘: ;“'U’f}"': RERE ' :__E_efﬂ_,. Kaea
arne i LR r——'——"| T T r—}f:—ﬂ TY :
pigtro __‘__4_© ! e R :
KK-x L__Y_J: KiG-x Lg)___; KK-s
i SRSy ! SOTRORROROSUINSE SRS RS o]
A 1k I — W —
Pigtra posrednie T :——;f_;»l LR ey T
—ad ' o
—®) e | |
KK-2 Lo onr o) St i KK-2
H SR . NPT S PR W
‘ Ll I ] I
Doine pigtre | | H ool L F“‘“\“‘ t
olne pigtro | ¢ ‘ A‘\ 1 4 A !
; ——+ : R e
i e Lo K-t
Polgczenla przyciskow Brakk pohq'czeﬁ ” Potgczenia przyciskdw
wezwanla do windy A grzygls;cug wyezwarn wezwania do windy C
0 windy

Uwaga:
Polgczenia tablic na pigtrach w operacji podwdjnej grupy nalezy wykona¢ zgodnie ze
schematem okablowania (patrz arkusz 15).

17.5. Ustawienia operacji grupowej
Po polaczeniu tablic sterujacych w grupie wind, nalezy jedynie ustawienie kazdego
sterownika jako A, B,C, ..., H w menu ARL-500. Kazdy sterownik musi mie¢ inny

identyfikator grupy. Operacja grupowa moze by¢ monitorowana na ekranie statusu grupy
sterownika ARL-500.

o Main enu Aby wyregulowa‘c usta\?wemf'i
Zrupowe, nalezy uzywac
podmenu ,,Ustawienia grupowe”
w menu glownym.

Group sething =
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Na tym ekranie, ustawi¢ parametr
,.Identyfikator Sterownika”,
ktérego sterownik uzywa w
operacji grupowej. Identyfikator
sterownika musi by¢ -..
wyregulowany inaczej w kazdym
sterowniku. Pojedyncze windy sa
zawsze ustawione jako winda A.

Cooperation settings

17.6. Monitorowanie status operacji grupowej

o . Group status Znalez¢ ekran ,,4. Status grupy” na
wyswietlaczu ARL-500 naciskajac
mw-- klawisz LEWY/ORAWY. Na tym
ekranie, monitorowany jest status
--- operacji grupowej. Osiem wind w
grupie jest pokazywanych na 8
oddzielnych ekranach, kodowanych
od ,,A” do ,,H”.
Wiecej informacji znajduje sie w
czesci  ,ekran statusu  grupy”
ponizej.
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A) Przygotowanie windy do testu izolacji

1) Wezwac winde na pigtro, gdzie znajduje sie skrzynka kontrolna (prawdopodobnie najwyzsze pietro).
2) Wylaczyd przetacznik gtéwny SMP i wylaczy¢ wszystkie automatyczne bezpieczniki napiecia.

“ysunek 1: Grdwny wytacznik SMP Aysunck 2: Automatyczne hezpieczniki napigcia

3) Odigczyé pomarariczowe gniazda przejezdnego kabla 2, 3, 4, 5, 6 ze skrzynki kantrolnej. Pozostawic
wetkniete gniazdko 1, ktore jest dla obwodu bezpieczeristwa (patrz rysunek 3).

Nie roztaczad Odtaczyt te gniazdka
[wtyczka nr 1) [wtyczki numer 2 do 6)

Rvsunek 3: Skrzvnka kontrolna



4) Odtaczy¢ wszystkie gniazdka wigczone na tablicach KBK-9 i KBK-7 w szafce kontrolnej (patrz rysunek 4).
5) Odtaczy¢ gniazdko taczeniowe w skrzynce w podszybiu (patrz rysunek 4).
6) Odtgczy¢ gniazdko sygnalizacji na tablicy przemiennika X1, X2, X3 (patrz rysunek 4).

7) Odtgczy¢ kable na zaciskach zasilania 100, 1000 (patrz rysunek 4).

120.130,135
100.1000

X1, X2, X3 (gniazdka
sygnalizacji na tablicy
przemiennika)

Gniazdko w skrzynce
w podszybiu

i

Rysunek 4: szafka kontrolna ARL-500



B) Test izolacji obwodu bezpieczenstwa
1) Odtgczyé zaciski 120, 130, 135 od sterownika.

2) Sprawdzi¢ 120 i PE za pomocg testera izolacji przy napigciu 500V. Sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy od
500 KQ.

3) Sprawdzi¢ 130 i PE za pomoca testera izolacji przy napieciu 500V. Sprawdzi¢, czy opér jest wigkszy od
500 KQ.

4) Sprawdzi¢ 135 i PE za pomoca testera izolacji przy napigciu 500V. Sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy od
500 KQ.

5) Sprawdzié wszystkie kable podtaczone do KBK-9 migdzy PE i sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy od 500
K omow (zaciski 110 .. 140).

6) Sprawdzi¢ kable bezpieczenstwa 110, 110A, 114, 118 (na gniazdku podigczenia w skrzynce w
podszybiu) miedzy PE i sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy od 500 KQ.

XHTI-A' XHT1-B
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Rysunek 5: Tablica taczeniowa obwodu bezpicczefistwa KBK-9



C) Testowanie izolacji sygnatow kabli przejezdnych

Sprawdzic wszystkie kable podigczone do KBK-7 miedzy PE i sprawdzi¢, czy opér jest wiekszy
od 500 KQ.

D) Testowanie izolacji na kablach resetujgcych regulatora
nadpredkosci

Odigczy¢ SG-5, 5G-0, SG-R, SG-O miedzy PE i sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy od 500 KQ.

E) Testowanie izolacji kabli silnika

Sprawdzi¢ wyjécia silnika U, V, W (w szafce przemiennika) miedzy PE i sprawdzi¢, czy opdr jest wigkszy
od 500 KQ. Nie ma potrzeby odigczania zaciskow silnika — styczniki juz otwierajgc ocbwad.

, Testowanie izolacji kabli mechanicznego hamulca
silnika
Sprawdzi¢ 2000A, 840A, 2000B, 840B i sprawdzic, czy opér jest wiekszy od 500 KQ migdzy tymi kablami i
PE.

G) Testowanie kabli miedzy szafkg kontrolng i szafka
przemiennika.

Odtaczy¢ gniazdka X1, X2, X3 i sprawdzi¢ wszystkie.
Sprawdzi¢ trojfazowe linie zasilania miedzy 2 tablicami (DL1, DL2, DL3).

H) Testowanie kabli rezystora hamulca i kabli termostatu.

Odtaczyé B1, B2, T1, T2, T3, T4 i sprawdzi¢ miedzy tymi kablami i PE. Sprawdzi¢, czy opdr jest wiekszy od
500 KQ.

Test konncowy:

Wetkng¢ wszystkie gniazdka i kable wczesniej odiaczone i wiaczyé wszystkie automatyczne bezpieczniki
napiecia oraz wytgcznik gtéwny. Upewnic sig, ze winda chodzi. W przypadku awarii, wytaczyé wytacznik gtéwny i
sprawdzi€, czy nie brakuje zadnego kabla w polaczeniach.



ZETATOP

Kompaktowy bezprzektadniowy zespoét napedowy do
dzwigow osobowych i towarowych

Instrukcja obsfugi
Obowigzuje dla modeli:SM160.xx ; SM200.xxC ; SM225.xxB
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Prawa autorskie

Obszar zastosowan silnikéw ZETATOP

Dyrektywa dotyczaca zgodnoS$ci elektromagnetycznej EMC
Wskazowki dotyczace bezpiecznego uzytkowania

Transport i przechowywanie

S

Ogdlne wskazéwki montazowe
7.1 Montaz zespoln napedowego
7.2 Montaz hamulcéw
7.3 Wymiana kola ciernego
7.4 Montaz lozyska kolnierza
7.5 Uchwyty ochronne liny
8. Oddawanie do eksploatacji
8.1 Podlaczenie silnika i enkodera
8.2 Podlaczenie hamulcow
9. Eksploatacja
9.1 Warunki eksploatacji
9.2 Pierwszy rozruch
9.3 Proby odbiorcze zespolu napedowego
9.4 Ewakuacja w sytuacji awaryjnej
10. Rozwigzywanie problemow
11. Konserwacja i utrzymanie
11.1 Uwagi ogdlne
11.2 Czestotliwosé przegladéw
12. CzeSci zamienne

13. Adresy Biur Obshugi Klientow

Zalaczniki:

o SWIADECTWO HOMOLOGACJII HAMULCOW I ANEKS

o TLUMACZENIE SWIADECTWA HOMOLOGACJI HAMULCOW I ANEKSU
e RYSUNEK KONSTRUKCYJNY HAMULCA

o CERTYFIKAT WALU KOLA CIERNEGO
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1. Wstep

Niniejsza instrukcja obshigi stanowi element wyposazenia zespohu napedowego i
powinna zawsze znajdowac si¢ w jego poblizu na wypadek koniecznosci skorzystania z
niej.

Z instrukcja obstugi muszg zapoznac sie¢ wszystkie osoby zajmujace sie montazem,
obstuga, konserwacjg Iub naprawa zespohi napgdowego. Firma Ziehl-Abegg nie ponosi
odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody czy awarie wynikajace z nieprzestrzegania
niniejszej instrukeji obstugi.

2. Prawa autorskie

Wilascicielem praw autorskich do niniejsze] instrukcji obshugi jest firma Ziehl-Abegg
AGQG, Kiinzelsau,

Kopiowanie niniejszej instrukcji obstugi w calosci lub w czgéci na potrzeby
konkurencji, jej wykorzystywanie w sposOb niezgodny 2z przeznaczeniem badZ
udostgpnianie osobom trzecim bez naszej zgody jest zabronione.

3. Obszar zastosowan silnikow ZETATOP

Silniki ZETATOP znajduja zastosowanie jako bezprzekladniowe napedy diwigdw
linowych.

Zespol napedowy nie moze byé wykorzystywany do Zzadnych innych zastosowan
bez uprzedniej zgody firmy Ziehl-Abegg!

Wzbudzany magnesami trwalymi, silnik synchroniczny ZETATOP laczy w saobie
wszystkie wlasciwosci, charakterystyczne dla nowoczesnego napgdu dzwigowego, takie
jak: prosty montaz, fatwos¢ sterowania, niski poziom hatasu, najwyzszy komfort jazdy i
Zzwarta konstrukcja.

Poprzez szczegdlnie kompaktows budowg ZETATOP znajduje szerokie zastosowanie
w dzwigach bez maszynowni.

Homologowane hamulce dbajg o najwyzszy poziom bezpieczenstwa i sa dopuszczone
do stosowania jako zabezpieczenie przed niekontrolowanym ruchem kabiny do géry
tzn. pelnia rolg chwytaczy jednokierunkowych.

4. Dyrektywa dotyczaca zgodnosci elektromagnetycznej EMC

Niniejszy produkt spelmia wymagania dyrektywy 89/336/EWG dotyczacej zgodnosci
elektromagnetycznej tylko w przypadku stosowania urzadzen sterujacych przebadanych
i zalecanych przez firm¢ Ziehl-Abegg. Elementy te muszg by¢ zamontowane zgodnie z
ich specyfikacjg 1 wymaganiami dyrektywy EMC. W przypadku, gdy produkt zostanie
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zintegrowany z innym systemem lub uzupelniony o elementy niezalecane przez
producenta (np. regulatory czy sterowniki), wéwczas operator catego systemu ponosi
wylaczng odpowiedzialnosé za zgodno$¢ z wymaganiami dyrektywy 89/336/EWG.

. Wskazowki dotyczace bezpiecznego uzytkowania

Silniki elektryczne firmy Ziehl-Abegg nie sa produktami gotowymi do uzytku i moga
by¢ wykorzystywane tylko po zamontowaniu w odpowiednich urzadzeniach lub
instalacjach oraz zapewnieniu bezpieczenstwa osobom je obstugujacym. W zaleznosci
od zastosowania, poprzez uzycie odpowiednich krat i barier ochronnych, elementéw
konstrukcyjnych lub innych stosownych srodkéw bezpieczefistwa (patrz takze norma
DIN EN 294)!

Montaz, naprawa i podigczenia elektryczne mogg by¢ wykonywane tylko przez
wykwalifikowany personel, zgodnie z odpowiednimi przepisami.

Silnik posiada odlewane oczka lub gwintowane otwory na $ruby oczkowe. Shizq one
wylacznie do transportu silnika tylko z kolem linowym i hamulcem.
A\ Nie nalezy podnosié¢ za oczka lub sruby oczkowe wigkszych cigzaréw, np. silnika z
oprawa, linami itp. Grozi to obrazeniami ciala!

Uzywac silnika wylacznie w sposob wskazany na tabliczce znamionowe;!

A W zalemmodei od warunkéw pracy temperatura powierzchni moze byé¢ bardzo
wysoka. Grozi to poparzeniami!

Uzywaé silnika zgodnie z jego przeznaczeniem i do zastosowar okreslonych w
zamowieniu!

Przy odlgczonym zasilaniu silnik nie wytwarza zadnego momentu obrotowego. Po
zwolnieniu hamulecéw kabina meoze porusza¢ si¢ w niekontrolowany sposéb!
Dlatego zaleca si¢ zwarcie uzwojen silnika przy barku zasilania. Spowoduje to
wytworzenie momentu hamujjcego zaleinego od predkosci, podobnie jak w
przypadku oporu ciernego wytwarzanego przez przekladni¢ §limakows. Zwarcia
nalezy dokonaé z wykorzystaniem stykéw gtéwnych stycznikéw, gdyz generowany
prad jest w przyblizeniu réwny pradowi znamionowemu. Nie wolno zwieraé
uzwojen, gdy znajduja sie pod napigciem.

Nie wolno demontowaé, mostkowa¢ ani wylgczaé zadnych elementéw
zabezpieczajacych, takich jak uklad kontroli zwolnienia hamulca!

Czujnik temperatury zamontowany na uzwojeniach stanowi zabezpieczenie silnika i
zawsze musi by¢ podigczony!

Projektanci, producenci i operatorzy systeméw lub ich czedci sa odpowiedzialni za
prawidlowos¢ i bezpieczenstwo montazu oraz sprawnosé napedu.
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6. Transport i przechowywanie

e Silniki elektryczne firmy Ziehl-Abegg sg pakowane przez producenta odpowiednio do
uzgodnionego sposobu transportu oraz przechowywania.

e Do transportu silnika uzywac oryginalnego opakowania, przeznaczonych do tego celu
elementow transportowych (np. oczek) i odpowiednich urzadzen dzwigowych.

e Przy transporcie silnika unika¢ dodatkowego obcigzenia i uwzglednia¢ Srodek
ciezkosci!
e Unika¢ uderzen i wstrzasow.

e Sprawdzi¢ opakowanie i silnik pod katem uszkodzen. Wszelkie uszczerbki jakosci
powstate podczas transportu zglosié¢ przedsiebiorstwu spedycyjnemu. Za uszkodzenia
transportowe firma Ziehl-Abegg nie odpowiadal

e Przechowywaé silnik w suchym, odpornym na wplywy atmosferyczne miejscu, w
oryginalnym opakowaniu, lub odpowiednio zabezpieczy¢ go przed wplywami
atmosferycznymi do czasu montazu.

e Unika¢ skrajnie wysokich lub niskich temperatur (temperatura przechowywania od
-20 °C do +60 °C).

e Unika¢ diugich okresow przechowywania (max. jeden rok) i przed zamontowaniem
silnika sprawdzi¢ stan jego tozyska tzn. zwolni¢ hamulce i rgcznie pokreci¢ wirnikiem
(zwrdcié¢ uwage, czy tozysko nie wydaje nietypowych dzwigkéw).

7. Ogolne wskazowki montazowe

Nalezy zwraca¢ uwage na kwestie patentowe zwigzane z montaZzem maszyn
dzwigowych w szybach windowych. W razie watpliwo$ci nalezy skontaktowa¢ si¢ z
firmg Ziehl-Abegg.

e W przypadku montazu silnika w szybie windowym zaleca si¢ zamocowanie maszyny w
nadszybiu z osig watu skierowana rownolegle do Sciany.

e Silnik powinien by¢ przytwierdzony do szkieletu szybu lub belki. Naped nie moze
zostaé umieszczony na wszystkich czterech szynach prowadzacych.

e Jedli belka wspierajaca silnik jest oparta na jednej scianie, silnik musi by¢
zainstalowany na gorze belki. Zawieszenie silnika jest niedozwolone.

Montaz, potaczenia elektryczne i rozruch przy oddaniu do eksploatacji moga byc

wykonywane tylko przez wykwalifikowany personel. Nalezy przy tym uwzgledni¢ warunki
specyficzne dla danej instalacji oraz instrukcje producenta systemu.

Przy pracy w szybie windowym nalezy przykry¢ i zabezpieczy¢ silnik, a zwlaszcza
hamulce, przed kurzem i odpryskami materiatu.

Nieprzestrzeganie podanych zalecen moze spowodowaé utrate gwarancji na silnik i
akcesoria!
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Przy montazu przestrzegac nastepujacych zasad:

Wykonaé polaczenia elektryczne zgodnie z zataczonym schematem polaczen.

Nie uzywac sily (podwazanie, zginanie). Przede wszystkim nie naraza¢ wirnika na
jakiekolwiek wstrzasy mechaniczne.

Przed przystapieniem do montazu sprawdzi¢ zespdét napedowy pod katem uszkodzen
powstatych w transporcie, zwracajac szczegdlng uwage na przewody.

Nie montowac w stanie odksztalconym.

A\ Nie spawac zespohu napedowego. Zespol napedowy nie moze pehié roli uziemienia
przy spawaniu. Moze to spowodowac uszkodzenie magnesow i fozysk.

Zapewni¢ swobodny przeptyw powietrza chtodzacego silnik.

Zachowa¢ przynajmniej 70mm wolnej odleglosci za hamulcem, aby umozliwi¢ dostep
do enkodera

7.1 Montaz zespolu napedowego

W podstawie korpusu silnika znajduje si¢ 6 otworéow gwintowanych
Sruby dokrecaé do wymaganego momentu w co najmniej dwéch krokach
Dopuszczalna nierdwnosé powierzchni montazowej wynosi 0,3mm.

Powierzchnia montazowa musi by¢ wystarczajgco sztywna i wytrzymala w stosunku do
dzialajacych sil.

Do montazu nalezy uzy¢ gumowej podktadki amortyzujacej drgania.

7.2 Montaz hamulcow

Zespol napedowy jest dostarczany z zamontowanymi hamulcami.

Sposob mocowania hamulcow opisano w Instrukeji obstugi hamulca.

7.3 Wymiana kola ciernego

&Niebezpieczeﬁstwo!
Przy nieprawidlowym montazu kolo cierne moze si¢ poluzowac.

Demontaz:

Przerwa¢ obwod elektryczny instalacji i zabezpieczy¢ go przed wlgczeniem,
zabezpieczyc¢ kabing dzwigu i przeciwwage.

Zwolni¢ koto cierne 1 zdjac liny.

Odkreci¢ sruby mocujace koto oraz podkiadke bezpieczenstwa i wlozyé w zewnetrzna
0$ otworu plyty

Zachowa¢ 5-8mm odleglosci pomigdzy koficem wahu a ptytg

Kolo linowe zdejmowac poprzez réwnomieme dokrgcanie $rub stozka walu
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Montaz:

Oczyscic koto cierne i wat silnika
Umiesci¢ klin na koncu wala
Nasuna¢ kolo na stozkowy koniec watu (obserwowac pozycje klina)

Przylozy¢ plyte do kola linowego, w wewnetrzne otwory przykrecic trzy Sruby z
podktadkami przy pomocy klucza dynamometrycznego. Sruby dokreca¢ kolejno po
przekatnej, w trzech nastgpujacych po sobie krokach (50,100&195Nm), az do ich
catkowitego wkrecenia. Rodzaj §rub i moment dokrgcania znajduje si¢ w instrukcji
konkretnego typu silnika.

A Uzy¢ kleju w przypadku srub Loctite 243 lub podobnych.
Zawsze uzywac podktadek bezpieczenstwa DIN 6796

7.4 Montaz lozyska kolnierza

A\ Montazu i demontazu wirnika z magnesami moze dokonywaé tylko przeszkolona
obsluga przy uzyciu specjalnych narzedzi.

7.5 Uchwyty ochronne liny

Zespol napedowy wyposazony jest w dwa uchwyty ochronne liny.

Kazdy z uchwytéw ochronnych jest mocowany do korpusu silnika jedng $rubg. Rodzaj
¢rub i moment dokrecania znajduje sie w instrukcji konkretnego typu silnika.
Za pomocq podhuznych otwordw w uchwytach mozna nadaé linie wymagany kierunek.

Uchwyty ochronne musza by¢ zamocowane w odlegtosci 2-3 mm od liny.

8. Oddawanie do eksploatacji

8.1 Podlaczanie silnika i enkodera

Nie wolno podlaczac zespolu napedowego do sieci bez sterownika!

A Do podlaczenia silnika nalezy uzy¢ kabla ekranowanego.

Ekran przewodu musi by¢ podigczony na obu jego koncach.
Maksymalna dopuszczalna dlugos¢ polaczenia kablowego wynosi 10 m.

Przesuniecie fazy enkodera jest ustawione na 0 przy podlgczonym napigciu statym:
Udo+orazViWdo-.

Przewody U, V i W silnika muszg by¢ podlaczone po stronie silnika i falownika do
odpowiednich faz i nie wolno ich zamienia¢, W przeciwnym razie silnik moze
rozpedzic si¢ w niekontrolowany sposoéb. '
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e Nalezy upewnic sig, ze styczniki po stronie sterowania sa wylaczone. W przeciwnym
razie mogg ulec uszkodzeniu, ze wzgledu na mozliwosc wytaczenia pradu statego przez
stycznik zmiennopradowy przy predkosci réwnej 0.

Z tego wzgledu napigcie sterujgce VVVFE musi zawsze zosta¢ wylgczone przed lub
réwnoczesnie ze stycznikami silnika.

o Silnik jest zabezpieczony termistorami o dodatnim wspélczynniku temperaturowym
(PTC).

Podlaczenia nalezy dokona¢ za posrednictwem regulatora termistorowego!
Dopuszczalne napigcie probiercze termistorow PTC wynosi maksymalnie 2,5 V DC.

e Enkoder podigczy¢ do falownika.

o /A Enkoder zawiera elementy elektroniczne, ktére moga ulec zniszczeniu w wyniku
wyladowania elektrostatycznego. Cialo osoby je dotykajacej musi zostaé najpierw
pozbawione {adunku elektrostatycznego np. poprzez dotkni¢cie wezedniej uziemionego
przedmiotu przewodzacego prad elektryczny

e Do podigczenia enkodera nalezy stosowaé kabel ekranowany. Zaleca si¢ uzywanie
przewodow rekomendowanych przez Ziehl-Abegg, ktore gwarantuja dostatecznie
ekranowane potaczenie.

e Mechaniczne odlgczenie enkodera, powoduje utratg ustawien fabrycznych.
Niezbedne jest wowczas ponowne okreslenie przesunigcia jego fazy przy pomocy
falownika (opis procedury w instrukcji)

o A\ Nie demontowaé enkodera, jesli nie jest to bezwzglednie konmieczne. Jesli
demontaz enkodera jest niezbedny ze wzgledu na uszkodzenie, konieczne jest
ponowne okreslenie przesunigcia jego fazy.

Patrz instrukcja obslugi zamontowanego sterownika VVVF.

8.2 Podlaczanie hamuleow

e Hamulce przewidziane s tylko do uzywania przy pracy statycznej. Dynamiczne
hamowanie moze by¢ stosowane wylacznie przy jazdach awaryjnych i
inspekcyjnych. Przy statyczmej pracy hamulce nie §cieraja si¢ i sa praktycznie
bezobslugowe.

e Rozwarcie hamuleow:
Elektryczne luzowanie hamulcéw przez zasilenie z akumulatora badz UPS’a.
Mechaniczne luzowanie hamulcow nie jest mozliwe,

o Puszke polaczeniowg hamulcéw mozna odiaczy¢ od silnika i zamocowaé w bardziej
dostepnym polozeniu.

o Hamulec moze by¢ zasilany tylko po zamocowaniu do silnika i po podiaczeniu
przewodow uziemiajacych maszyne.

° Hamulce muszg by¢ zabezpieczone warystorami przed przepigciami powstajacymi przy
wylgczaniu.
Hamulce sg fabrycznie wyposazone w warystory.
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Nalezy przetestowaé kontrole zwalniania hamulcéw, jest to konieczne do
spelnienia warunkow uzyskania $wiadectwa homologacji typu!
Kontrolg musi by¢ objeta zmiana stanu obu obwodéw hamulcowych.

Kontrola zwalniania hamulcéw jest realizowana za pomoca mikroprzelgcznikow.
Nalezy zapewni¢ odpowiednie okablowanie. Prad przeplywajacy przez styki musi
wynosié co najmniej 10mA dla utrzymania ich w czysto$ci.

Po dluzszym okresie magazynowania tarcze hamulcow moga przykleic sig do
powierzchni magneséw. W tym przypadku nalezy zdemontowa¢ hamulec i ostroznie
oddzieli¢ jego tarcze od magneséw (np. przy uzyciu gumowego miotka).

Sterowanie hamulcami

Zaleca sie podiaczenie hamulca za posrednictwem dwdéch stycznikow: jednego po

stronie zmiennopradowej i jednego po stronie stalopradowej. Podczas normalnej pracy
hamulec powinien by¢ wiaczany przekaznikiem po stronie zmiennopradowej. Spowoduje to
znaczne ograniczenie halasu mechanicznego. Przy zatrzymaniu awaryjnym styczniki silnika
powinny zatacza¢ stycznik stafopradowy hamulca w celu szybkiego jego zwarcia.
Wszystkie trzy styki gléwne stycznika po stronie stalopradowej powinny byé¢ polaczone w
szereg.

9. Eksploatacja

9.1 Warunki eksploataciji

Zespdt napedowy musi by¢ zamontowany w budynku lub w zamkmigtym szybie
windowym.

Nalezy zwracaé uwage na klasg zabezpieczen podana na tabliczce znamionowe;.
Nie uzywac silnika w atmosferze gazow wybuchowych.

Temperatura otoczenia moze wynosi¢ od 0°C do +40°C.

Maksymalna dopuszczalna wilgotnos¢ powietrza wynosi 95% (bez kondensacji).

Moc silnika jest zmniejszona przy jego zamontowaniu na wysokosci powyzej 1000 m
n.p.m.

W przypadku zamowien przewidujacych odmienne warunki eksploatacji nalezy
skontaktowad si¢ z firma Ziehl-Abegg.

9.2 Pierwszy rozruch

Przed pierwszym rozruchem nalezy sprawdzic, czy:

Montaz i polgczenia elekiryczne zostalty prawidiowo wykonane.
Zabezpieczenia zostaty zainstalowane.
Pozostalosci po montazu i ciata obee zostaly usunigte.

Przewdd uziemienia zostat podigczony.
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e Zabezpieczenie silnika zostato prawidtowo podlaczone i jest sprawne.
o Zamknicte sg wloty kablowe

o Podlaczone obciazenie jest zgodne z danym na tabliczce znamionowe;j,

9.3 Proby odbiorcze zespolu napedowego

o Préba przy polowicznym obcigZeniu:

Ze wzglgdu na zwarcie uzwojen silnika w czasie, gdy sterownik VVVF jest nieaktywny,
silnik wytwarza moment hamujacy zalezny od predkosci. Moment taki jest wytwarzany juz
przy bardzo niskiej predkosci.

Jesli polowicznie obcigZzona kabina nie porusza sig, gdy hamulce sg zwolnione, nalezy
wylgczyc obwdd zwierajacy i nastepnie powtdrzyc¢ prabe.

Po zakonczeniu proby nalezy ponownie wiaczyc obwod zwierajacy.
e Préba przy polowicznym obcigzeniu (alternatywna):

Jesli wylaczenie obwodu zwierajacego mie jest mozliwe badz pozadane, prébe przy
polowicznym obcigzeniu mozna przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

Nalezy zmierzy¢ natgzenie pradu silnika przy ruchu w gore i w dél. W wiekszosei
przypadkéw mozna tego dokonac przy pomocy sterownika VVVF. Zmierzone wartosci
natezenia pradu nie powinny réznic si¢ o wiecej niz 10%.

e Badanie hamulcéw zgodnie z norma EN81-1
Obwod zwierajgcy hamulcoéw wylaczy¢ tylko na czas ich sprawdzania.

Zaleca sig¢ przeprowadzenie préb, gdy kabina znajduje si¢ mniej wigcej w potowie
wysokosci szybu.

a) Przecigzenie

Prébe nalezy przeprowadzi¢, gdy kabina porusza si¢ w doét z predkoscig znamionowa, przy
obcigzeniu réwnym 125% obciaZenia znamionowego, przerywajac zasilanie silnika i
hamulca.

b) Awaria jednego z obwodow hamulcowych:

Probe nalezy przeprowadzic, gdy kabina porusza si¢ w dét z predkoscig znamionowa, przy
obciazeniu znamionowyimn.

W celu zasymulowania awarii jednego z obwodéw hamulcowych nalezy zwolnié hamulec
niezaleznie od obwodu bezpieczenstwa. Stan taki nie moze utrzymywaé sie przez dhuzszy
okres czasu. Przy zwalnianiu elektrycznym nalezy obwdd rozlaczyé przyciskiem lub w
podobny sposéb. Przy korzystaniu z tej funkcji obwdd bezpieczefistwa powinien zawsze
byc otwarty.

A W czasie wykonywania tej proby nalezy obserwowac ruch kabiny. W razie braku
widocznego spowolnienia ruchu otwarty obwod hamulcowy nalezy natychmiast zamknag!
Wylaczy¢ dzwig z eksploatacii i sprawdzi¢ hamulec!
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c) Testowanie mikroprzelgcznikéw

Mikroprzetgczniki nalezy testowaé pojedynczo. Poszczegélne zestyki mikro-
przelgcznikdéw nalezy testowac poprzez ich zwieranie lub rozwieranie, w zaleZnosci od
ich przeznaczenia (zestyki zwierne lub hamulcowe). Przy nieprawidlowym sygnale lub
jego braku nie naleZy rozpoczyna¢ jazdy.

9.4 Ewakuacja w sytuacji awarvijnej

Ewakuacja w sytuacji awaryjnej powinna by¢ mozliwa z wykorzystaniem awaryjnego
sterowania elektrycznego. W razie awarii zasilania lub niesprawnosci awaryjnego
sterowania elektrycznego musi istnie¢ mozliwos¢ ewakuacji poprzez elektryczne lub
mechaniczne zwolnienie hamulcéw. Kabina powinna wowczas przesunac sie w kierunku
wiekszego obciazenia, do nastgpnego przystanku.

A\ Zaraz po zwolnieniu hamulcéw uzwojenia silnika musza zosta¢ zwarte na czas
ewakuacji celem unikniecia niekontrolowanego ruchu kabiny. :
Zwarcie powoduje powstanie momentu hamujgcego zaleznego od predkosci, ktory w
wiekszosci przypadkow wystarcza do ograniczenia predkosci kabiny do bezpiecznego
poziomu.

Przy zwartym uzwojeniu maksymalna predkosé¢ ewakuacyjna wynosi 250br/min.
Sprawdzi¢ czy predkosc ta jest odpowiednia do ewakuacji w danym przypadiu.

Altermatywnie i na wypadek awarii zasilania mozna zapewnié¢ awaryjne zasilanie
sterowania 1 falownika z wykorzystaniem zespolu ewakuacyjnego EVAC 1C firmy Ziehl-
Abegg.

Zastosowanie falownika Ziehl-Abegg umozliwia automatyczng ewakuacje z
wykorzystaniem UPS’a. Takie rozwigzanie pozwala na przeprowadzenie jazdy
ewakuacyjnej (przy ograniczonej mocy zasilania) w kierunku wiekszego obcigzenia.

10. Rozwigzywanie problemow

Usterka Przyczyna Rozwigzanie

Hatas przy pracy Uszkodzone tozysko Skontaktowac si¢ z biurem
Nieprawidlowe ustawienia obstugi klienta
sterownika VVVEF Sprawdzi¢ ustawienia
Uszkodzony enkoder sterownika VVVE

Wymieni¢ enkoder i okresli¢
jego nowe przesunigcie fazy

Zbyt wysoka Przykryta powierzchnia silnika | Zdjaé pokrywe lub zamocowaé
temperatura / w wiekszej odleglosci od
Zadziatanie Temperatura otoczenia wyzsza | Silnika,

zabezpieczenia niz 40°C Poprawi¢ wentylacje szybu
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temperaturowego Nieprawidlowe ustawienia

sterownika VVVF Sprawdzié ustawienia
sterownika VVVEF
Nie mozna uruchomic¢ | Nieprawidtowo podiaczone fazy | Sprawdzi¢ polaczenia silnika
silnika / Silnik nie silnika Sprawdzi¢ sterownik VVVF
wytwarza mormentu Uszkodzony sterownik Sprawdzi¢ hamulec pod katem

obrotowego VVVF/nieprawidlowe uszkodzen
ustawienia sterownika

Nie mozna zwolnic¢ hamulca

Halas przy wilaczaniu | Hamulec jest wigczany po Zmieni¢ okablowanie w taki
hamulca stronie stalopradowe;j sposob, aby podczas normalnej
pracy wilgczanie nastgpowato po
stronie zmiennopradowe;.
Szczelina powietrzna hamulca | Zastosowac zabezpieczenie

jest zbyt duza przeciwprzepigciowe
Wymieni¢ hamulec

Nie mozna zwolnic Sterowanie hamulcem Sprawdzié¢ podiaczenie hamulca

hamulca nieprawidlowe / uszkodzone Wymienié hamulec
Uszkodzony elektromagnes Sprawdzi¢ zuzycie hamulca, w
hamulca razie potrzeby wymienic
Hamulec jest zuzyty hamulec

Nie mozna wigczyc Uszkodzone mikroprzetaczniki | Wymienié hamulec

kontroli zwalniania Zabrudzone/utlenione styki Wiaczaé mikroprzetaczniki

hamulcow

wigkszym pradem na stykach,
co najmniej 10mA, Iub
wymienié¢ hamulec

11. Konserwacja i utrzymanie

11.1 Uwagi ogdlne

e Obudowa urzadzenia moze byé otwierana tylko przez wykwalifikowany personel,
przeszkolony w zakresie konserwacji zespolow napedowych powyzszego typu.

o lozyska posiadajg smarowanie state. Nie ma mozliwosci ich ponownego
nasmarowania. Konserwacja tozysk nie jest wymagana.

o Zwraca¢ uwage na nietypowy halas przy pracy urzadzenia!
e ADo czyszczenia silnika nie uzywac urzadzen cisnieniowych!
e Przestrzegac przepiséw BHP!

o Przy sprawdzaniu i regulacji hamulcow postgpowac zgodnie z instrukcjami ich
producenta
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o Przy sprawdzaniu zuzycia hamulcéw lub kota ciernego przestrzega nastepujacych
instrukcji:
» Upewnié sie, ze wszystkie czgéci ruchome zostaly zatrzymane, w razie potrzeby
zabezpieczajac je mechanicznie!

» Zatrzymac kabing!

» Przerwaé obwad elektryczny i zabezpieczy¢ go przed mozliwoscig wiaczenia!

11.2 Czestotliwoéé przegladow

Przy pi trzech
Zy pierwszym P.o .rzec Co rok
rozruchu miesigcach
Yasé vialisevid
Odleglos¢ uc w_ytow ochronnych X X X
liny
trol li iet i
Kontrola szczeliny powietrznej X X X

hamulcow

Kontrola momentdw dokrgcenia
§rub mocujgcych korpus, hamulec X X X
i kolo cierne

Kontrola starcia kola ciernego X

12. Czgsci zamienne

Czeéci zamienne i akcesoria nie dostarczone przez firme¢ ZIEHL-ABEGG nie zostaly przez
nas zbadane i dopuszczone. Czgsei takie moga posiadaé nizsza sprawnosc¢ lub jakosé i z tego
wzgledu obnizac¢ funkcjonalnoéé lub bezpieczenstwo instalacji. Firma ZIEHL-ABEGG nie
ponosi odpowiedzialnosci za szkody spowodowane stosowaniem niedopuszczonych przez nia
elementdéw zamiennych.

Dostepne czgsci zamienne:

e Cierne kolo linowe

e Hamulec

s Mikroprzelacznik do hamuica
o Tarcza hamulca & O-ring

o Enkoder

o Uchwyt ochronny liny
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13. Adresy Biur Obslugi Klientow

Ziehl-Abegg AG Ziehl-Abegg Polska Sp. z o.o.
Heinz-Ziehl-Strasse Sochaczewska 13

D-74653 Kiinzelsau 01-327 Warszawa

Telefon: ++49 (0) 7940-16-246 Telefon: +48 (0)22 6654874
Telefax: ++49 (0) 7940-16-249 Telefaks:+48 (0)22 6640134
E-mail: drives@ziehl-abegg.de E-mail: biuro@ziehl-abegg.pl
http://www.ziehl-abegg.de http://www.ziehl-abegg.pl
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1 INFORMACJE OGOLNE
1.1 OPIS FUNKCJI URZADZENIA

Ogranicznik predkosci jest urzadzeniem bezpieczenstwa, kiére uruchamia sig¢ po przekroczeniu
przez kabine nastawionej predkosci.

Gdy kabina przekroczy predko$¢ nominalng (do géry lub do dolu) kolo linowe zostaje
automatycznie zablokowane, a tym samym zatrzymuje sie lina. Gwaltowne jej naprezenie
powoduje bezposrednie uruchomienie chwytaczy i zablokowanie kabiny na prowadnicach.
Ogranicznik predkosci produkowany jest (fig.1) z kotem linowym wyposazonym w:

Koto linowe (1) z rowkiem klinowym podcietym do prowadzenia liny wyzwalajgcej;

Kolo linowe do przeprowadzenia testu

krzywke;

wystepy blokujgce.

Lina zamocowana do dZwigni wyzwalajacej chwytacza naciggnigta obcigzka w podszybiu
napedza kolo ogranicznika predkosci. Z kotem sg tez zwigzane krzywka (3) i wystepy
blokujgce (4). Do obudowy zamocowane sg ramiona blokujace (6), kidre poruszajg sie w gore i
w dot, zgodnie z ksztattem krzywki.

R, YD Dzwignie blokujgce sg dociskane do krzywki dzieki sprezynie
i ’ 4\ naciggowej. Napigecie sprezyny jest regulowane i nastawione zgodnie z
AN wymagang predkoscia wyzwalana.
gj k-)‘\\‘,\\ 3 Po przekroczeniu predkosci nominalnej i osiggnigciu zadziatania (koto
T b)\‘ zwigksza swojg predkosc¢ obrotowa) dZzwignie pokonuja sile sprezyny i
6 i? 1 1 powodujg zetkniecie z wystgpami blokujgcymi znajd_ujaecymi sie na kole.
4—"1 / Jednoczesnie popychacz (10) zamocowany do dzwigni powoduje
1 4] uruchomienie kontaktu elektrycznego (8), dzieki ktoremu zostaje

wylaczony zespdt napedowy.

Qgranicznik predkosci moze posiadaé uklad do zdalnego wyzwalania.

Jezeli ogranicznik predkosci jest instalowany w szybie, powinien posiadaé
uktad zdalnego wyzwalania lub by¢ tatwo dostepny dla koenserwatora, np.:
przez klape rewizyina.

Uktad zdalnego sterowania (fig .2) powoduje automatyczne (przez ukiad elektromagnetyczny
(11)) uruchomienie ogranicznika prgdkosci.

Ogranicznik predkasci wyposazony w uklad zdalnego sterowania utatwia obstuge dzwigu.
Ogranicznik predkosci posiada homologacje zgodnie z wymogami Dyrektywy Dzwigowej
95/16/CE o numerze:

- LK200 AGB 182

Fig. 2 Ogranicznik predkosci ze zdalnym
wyzwalaniem.




SCHEMAT UKLADU W SZYBIE DZWIGOWYM

OGRANICZNIK
PREDKOSCI

CHWYTACZE
KABINOWE

MOCOWANIE
LINY

LINA
OGRANICZNIKA

OBCIAZKA

1.2 ODPOWIEDZIALNOSC | GWARANCJA

Instrukcja obstugi i instalacji ogranicznika predkosci jest skierowana do os6b zaznajomionych z
problematykg montazu urzadzen dzwigowych, ich konserwagcji i ogélnych zasad dzialania.

Wytworca, firma P.F.B. nie bierze odpowiedzialnosci za uszkodzenia, zniszczenia | wypadki
bedace pochodng uzycia urzadzenia niezgodnie z przeznaczeniem i w sposéb inny, niz opisany w
instrukcji. Uzycie niezgodne z opisem, moze tez zmieni¢ charakterystyke urzadzenia i w
konsekwencji wywotaé nieoczekiwane reakcje.

P.F.B. moze cofna¢ udzielong gwarancje w przypadku wykorzystania ogranicznika w inny niz
opisany w instrukcji sposob.

Z powodow bezpieczenstwa zabrania sie:

« Stosowania ogranicznika uszkodzonego lub przeznaczonego do innych zastosowan niz
wymagane

« Wprowadzania jakichkolwiek zmian lub przerébek we wszystkich elementach sktadowych
urzgdzenia.



1.3 INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA
Za bezpieczenstwo podczas montazu odpowiadajg montazysci.

Swiadomosé wykonywanych czynnosci i respektowanie odpowiednich przepiséw sg niezbedne w
celu unikniecia nieszczesliwych wypadkéw podczas montazu, obstugi i naprawy urzadzer.

Opisy, na ktére nalezy w sposob szczegélny zwréci¢ uwage ze wzglgdu na niebezpieczng lub
skomplikowana operacje techniczng sa oznakowane poniZej opisanymi ikonami.

Uwaga, niebezpieczenstwo;

G% Zwiekszone ryzyko uszkodzenia ciata (np.: zgniecenia, obcigcia etc.);

IN

‘ Ryzyko zniszczenia lub uszkodzenia elementéw urzadzenia (np.: pomytka w
1§ polgczeniach etc.)

@ Wazne informacije

Ponizej przedstawione informacje sg bardzo wazne. Osoby odpowiedzialne powinny
przechowywac je w bezpiecznym i tatwo dostgpnym, dla osdb upowaznionych, miejscu (np.: w
maszynowni).



1.4 Instrukcja postepowania z urzgdzeniami bezpieczenstwa

Ogranicznik predkosci zalicza sig do grupy urzadzen bezpieczeristwa, Niezbedne jest
przestrzeganie zasad dziatania i przeprowadzania regulacji, w odniesieniu do elementow
bezpieczenstwa, doktadnie wediug dolgczonych wraz z urzadzeniem instrukcji.

Z powyzszych powoddw, przed przystgpieniem do pracy nalezy przeczytaé i zrozumie¢ ponizsze
instrukcje, w szczegdlnosci instrukcje bezpieczenstwa.

Praca z urzgdzeniami bezpieczeristwa wymaga szczegolnej uwagi. Ich poprawne dzialanie jest
gwarancjg dal bezpieczenstwa catego dZzwigu.

Regulacje niezbedne do przeprowadzenie po zakoriczeniu instalacji powinny zostac
przeprowadzone tak szybko jak to mozliwe, zaraz po zakonczeniu prac montazowych.

Jezeli urzadzenia bezpieczenstwa zostaly wyregulowane w fabryce, poprawnosé ich dzialania
powinno zostaé zweryfikowane.

Jezeli urzadzenie bezpieczenstwa wymagalo demontazu podczas obstugi lub naprawy, powinno
zosta¢ zmontowane i poddane odpowiedniemu testawi.

Ninigjsza instrukcja opisuje:
» Kontakt bezpieczeristwa na ograniczniku predkoéci (wyregulowany w fabryce);
» Kontakt bezpieczenstwa na obcigzce (tylko dla ukladéw zgodnych z EN 81).

= Kontakt bezpieczenstwa na wsporniku ogranicznika predkosci (jako awaryjny kontakt w
przypadku przekroczenia predkosc gora lub dot).

1.5 Czynnosci wstepne

Przed rozpoczgciem montazu, nalezy we wilasnym interesie, zapewni¢ sobie wystarczajgco duza,
wolng przestrzen odpowiednig dla gabarytdw podzespotéw diwigu, gdzie dokonywane bedg
montaze wstepne, a takze magazynowane poszczegoine podzespoly.

Zanim podjete zostang sig jakiekolwiek decyzje odnosnie sposobu wykonania poszczegolnych
czynnosci montazowych, wskazane jest aby, zwazywszy na istniejgce uwarunkowania obiektu,
dokonac wczesniejsze] analizy myslowej.

Zaleca sig sprawdzenie zgodnosci dostawy z listem przewozowym i drukiem zaméwienia, tak aby
potwierdzi¢ kompletno&é dostawy.

Dane zawarte na tabliczce znamionowej muszg by¢ zgodne z zamowieniem.

1.6 Tabliczka znamionowa, informacje o tescie, identyfikacja

Tabliczka znamionowa ogranicznika predkosci typ LK 200/250/300/315/200T znajduje sie na
obudowie urzadzenia. Z jej czytelnos¢ odpowiada instalujgcy.
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1.7 Konstrukcja

Fig. 2

Qgranicznik predkosci typ LK 200
(LK 250/300/315/ 200T) z ukladem
zdalnego wyzwalania.

Dastepne inne uklady mocowania.

Fig.3

Qbcigzka z masg naciggajaca i
prowadzacy line (kontakt
bezpieczenstwa jako opcja; wg
EN81).

2. Montaz

Wszystkie prace w przestrzeni maszynowni lub w szybie dzwigu powinny by¢ wykonywane ze
Swiadomoscig niebezpieczenstw i zagrozen:

Przebywanie w obszarach roboczych i wykonywanie jakichkolwiek prac technicznych mogg
U\\ wykonywac tylko osoby upowaznione i przeszkolone.

W szczegolnosci nalezy:

- uzywaé $rodkow ochrony przed wpadnigciem w dét szybu (platformy, uprzgze osobiste);
- zastoni¢ otwory w podiodze, podestach, na dachach;

U\\ - zabezpieczy¢ narzedzia | inne przedmioty przed wpadnigciem do szybu,

- w przypadku koniecznosci dokonania prac w szybie, zamkng¢ drzwi szybowe | wywiesi¢
odpowiednie informacje.



2.1 MONTAZ OGRANICZNIKA PREDKOSCI

2.2 MONTAZ LINY OGRANICZNIKA | OBCIAZKI

Prawidtowe dziatanie ogranicznika predkosci jest mozliwe pod warunkiem poprawnej instalacji liny i
obcazki.

Instalujgc abcigzke w podszybiu nalezy zwroci¢ szczegding uwage na poziom na jakim zostanie
ona zamocowana:

- w zadnym przypadku masa obcigzajgca nie moze zetkngg sie z dnem podszybia (fig. 1);

- gdy kabina osiggnie swojg najnizszg pozycje (przy catkowicie SciSnietych zderzakach), dolna
koncéwka linowa nie moze zetknaé sie z kolem obcigzki.

» Przytnij line na odpowiednig dtugo$¢ i opus¢ jg w dot, do kata obcigzki.

« Zamocuj pierwszy koniec liny do koricowki linowej (fig. 1) i potacz jg z dZwignia wyzwalajacg
chwytacza

| Ogranicznik predkosdci Tl

______,_1 Chwytacz |
kk] Koncéwki linowe —l

]

Wspomik l

Kolo obcigki j

Masa obcigzki |

» Wez drugi koniec liny.

» Zamocuj wspornik na wysokosci okote 450mm od dna podszybia (fig. 1).

» Unie$ mase obcigzki na odpowiednig wysokos¢, podkiadajgc odpowiedni wspornik (fig. 2).

» W przypadku uktadu chwytnego dziatajacego do gory, zamocowac line do koncawki linowej i
polaczy¢ z odpowiednig dzwignig chwytacza.

lub

« Zamocowac line do koncowki linowej i polgczyé z dzwignig chwytacza.

= Usunaé wspornik spod masy obciazki.

[@ Jezeli instalacja zostata wykonana poprawnie, obcigzka powinna moéc wykonywac swobodne
katowe ruchy do gory (fig. 3).

~ T

Fig. 3
2.3 INSTALACJA KONTAKTOW BEZPIECZENSTWA



Wszystkie prace zwigzane z uktadami elektrycznymi i elektronicznymi powinny by¢
wykonywane przez uprawnione i przeszkolone osoby.

Przed przystapieniem do pracy wylgczy¢ spod napiecie wszystkie ukitady systemu.
Przy uktadaniu instalacji nalezy zwrdci¢ uwage na to czy:

- przewody posiadajg podwdjng izolacje.
- czy wykorzystanie i ukladanie instalacji jest zgodne z przepisami EMV.

Bsw

Kontakty bezpieczeristwa otwierajg obwod bezpieczernstwa dzwigu.

Kontakt bczpicczcﬁstwaJ

Fig. 2 Ogranicznik predkosci LK 200/250/300/3156/200T ze zdalnym wyzwalaniem.

|Konu1kt bczpieczcilstwal

3 I

I_L_v t:

Fig. 3 Obcigzka z masg obcigzajgcyg (kontakt bezpieczenstwa tylko w urzgdzeniach
zgodnych z EN 81) typ LK 200/250/300/315/200T ze zdalnym wyzwalaniem.

3 REGULACJE

3.1 OGRANICZNIK PREDKOSCI

Kontakt bezpieczenstwa ogranicznika predkosci zostat ustawiony w fabryce. Jego pozycja jest
ustalona i zabezpieczona przez zmiang. Dokonywanie korekt potozenia kontaktu jest zabronione.

‘@ Kontakt bezpieczenstwa ogranicznika predkosci nie wymaga zadnych regulacji !

3.2 OBCIAZKA Z MASA OBCIAZAJACA (EN81 | TRA)
REGULACJA KONTAKTU BEZPIECZENSTWA

Informacje wazne tylko dla dzwigow zbudowanych wedtug przepiséw EN 81:

« przesun zacisk mocujgcy obcigzki z masag, taka by kontakt nie zostat uruchomiony (fig. 1, pos. 1).
[@: Zwrdé uwage na mozliwose wyciggania sie liny !

« Wyregulowaé poziome potozenie kontaktu (fig. 1, pos. 2);

» Po montazu, sprawdzié napiecie liny oraz, wykonujac ruch obcigzka skontrolowaé dziatanie
kontaktu. Zabezpieczyc¢, podkiadkami specjalnymi, Sruby mocujgce kontakt.
« Po zadziataniu, recznie przestawi¢ kontakt do pozycji praca.

NACIAGANIE LINY OGRANICZNIKA PREDKOSCI



Po krétkim czasie od uruchomienia dzwigu, lina ogranicznika ulegnie wyciagnieciu. Nalezy wtedy
dokona¢ ponownego jej naciagniecia.

Nalezy zwroci¢ uwage na zachowanie minimalnej odlegtosci obcigzki od dna podszybia.

« Poluzowa¢ zaciski mocujgce obcigzke do prowadnicy,

« naciggna¢ ling, zamocowac ramie obcigzki.

Fig. 1 Ogranicznik predkosci — regulacja kontaktu elektrycznego.

4 TESTY POPRAWNOSCI DZIALANIA URZADZENIA

Niezaleznie od gwarantowanej przez GMV wysokiej jakosci urzadzen, kontroli przed opuszczeniem
fabryki, test urzgdzenia bezpieczenstwa — jakim jest ogranicznik predkosci — musi zostaé
przeprowadzony po zakoriczeniu montazu, a przed oddaniem dzwigu do eksploatacji.

TEST PO ZAKONCZENIU INSTALACJI

!%} Przed przystgpienie do pierwszego testu nalezy oczysci¢ prowadnice.

E%! ,.E Przed uruchomieniem dzwigu nalezy opusci¢ szyb i usung¢ urzadzenie nie zwigzane z
dzwigiem.

Przed rozpoczeciem testow nalezy na biegu wolno przejechac calg wysoko$¢ podnoszenia.
Nastepnie nalezy skontrolowac odlegto$ci pomiedzy wszystkimi zamocowanymi elementami
w szybie (szczegdlnie wspornikami prowadnic) i linka ogranicznika. Jezeli to mozliwe,
zlikwidowac elementy bedgce w zbyt bliskim kontakcie z ling.



Og\rl'anicznik predkosci bez zdalnego wyzwalania:
» Wyzwaolié recznie ogranicznik predkosci: weisngé dzwignig blokujacs;
« Uruchomi¢ dzwig do dotu na biegu wolno.

Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem:

» Wyzwoli¢ pilotem organicznik;

Uruchomié dzwig do dotu na biegu wolno.

Ogranicznik predkosci powinien uruchomi¢ chwytacze.

Kontakt bezpieczenstwa powinien zosta¢ uruchomiony (off) a obwod bezpieczenstwa dzwigu
powinien zostac otwarty.

Uruchamiajac wolng jazde do gory, “zerwac” kabing z chwytaczy i odblokowac agranicznik
predkosci.

O%ranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem:
» Zamkna¢ kontakt obwodu bezpieczenstwa wykorzystujac pilota.

KONTROLA OGOLNA

Okresowa kontrola powinna by¢ przeprowadzana przy predkoéci nominalnej i z wykorzystaniem
chwytaczy.
Kontrola dziatania jest przeprowadzana w celu sprawdzenia dziatania w warunkach dynamicznych,

z lub bez obcigzenia nominalnego. o . o
» Podczas testu niedopuszczalne jest przewozenie oséb w kabinie.

W celu przeprowadzenia testu nalezy przetozy¢ ling na kole ogranicznika z rowka
roboczego do rowka testowego i uruchomic jazde z predkoécig nominalna.

Alternatywna metoda wyzwolenia chwytacza, jest reczne wyzwolenie chwytacza, osiggane poprzez
wecisniecie dzwigni blokujace;.

Ogranicznik predkosci ze zdalnym wyzwalaniem:

- przy nominalnej predkosci dzwigu, zdalnie wyzwaoli¢ ogranicznik predkosci, co powinno
doprowadzi¢ do wyzwolenia chwytaczy i zatrzymania kabiny.

Kontakt bezpieczefstwa powinien zadziataé (off) i rozigczy¢ obwéd bezpieczenstwa dzwigu.

« Powolnym ruchem kabiny, w kierunku przeciwnym do ruchu kabiny podczas interwencji
chwytacza, odblokowac ogranicznik predkosci i chwytacze.

KONTROLA KONTAKTU BEZPIECZENSTWA OBCIAZKI

Kontroli mozna dokonac zdejmujac line z kota obcigzki.

Po zakonhczeniu kontroli zatozy¢ line z powrotem.

5 OBSLUGA, KONTROLA | NAPRAWA

5.1 OBSLUGA | KONTROLA

Ogranicznik predkosci i obcigzka nie wymagajg obstugi.

Caly system zostal zaprojektowany w taki sposdb, ze przy odpowiedniej eksploatacji, bez
wystapienia uszkodzen mechanicznych i elektrycznych, nie zachodzi potrzeba nadzwyczajnej

interwencji serwisowej.

Kontrola dziatania powinna by¢ przeprowadzana okresowo, w zaleznosci od natgzenia
eksploatacyjnego.

Po dokonaniu znacznych napraw dzwigu lub w przypadku zaistnienia wypadku,



—

niezbedne jest przeprowadzenie kontroli systemu (wedtug EN81-2 zatgcznik E2)
Kontrola jest niezbedna ko kazdorazowej naprawie lub wymianie chwytaczy.

Zmiany, uszkodzenia lub inne czynnosci niestandardowe, powinny by¢ opisane w dokumentacji
dzwigu i zglaszane do jednostki notyfikowanej. Dokonywane naprawy nie powinny przekraczac
ustalonej granicy ingerencji w dane urzadzenia.

u%’ Okresowe kontrole podnosza nie tylko bezpieczerstwo, ale tez wydtuzajg czas
bezawaryjnej pracy i catkowity okres 2ycia dzwigu.

Producent zaleca przeprowadzanie okresowych kontroli czesciej niz wymagajg tego ogdlne przepisy
eksploatacji dzwigow.

W przypadku pytan lub watpliwosci prosimy o kontakt.

PLAN KONTROLI

» SprawdZ dwa razy w roku skutecznos¢ dziatania ukladu.

» Skontroluj, pod katem wystgpienia uszkodzen lub odkszialcen, ogranicznik predkosci i inne
elementy struktury uktadu.

= Sprawdz stan rowka podcietego kota ogranicznika i kota obcagzki.

‘ g: Istnieje mozliwosc przetarcia liny! Gdy ogranicznik predkosci pracuje niepoprawnie, lina
e naciska na jedng ze Scianek rowka, pozostawiajac na niej §lad, doprowadza do przetarcia
pojedynczych splotek liny.

« Skontrolowac poprawnosé i lekkosc¢ ruchu ramienia blokujgcego koto ogranicznika predkosci. W
razie potrzeby smarowaé odpowiednie elementy.

« Skontrolowac line ogranicznika. W razie jakichkolwiek uszkodzeri — wymienic.

« Skontrolowac recznie kontakt bezpieczenstwa.

» Utrzymywac ogranicznik w czystosci, w szczegdlnosci pamietac o tabliczce znamionowe;j.

5.2 WYKONYWANIE NAPRAW

W przypadku naprawy, ogranicznik predkosci nie moze byé demontowany i modyfikowany w
zaden sposob.
Zabrania sie zamiany/wymiany czesci lub calych zespotow, ogranicznika predkosci, z
powodu defektu lub znacznego zuzycia.

Powad :
o Przepisy i regulacje zwigzane z gwarancjg i uwarunkowania bezpieczeristwa i niezawodnaosci

technicznej urzadzenia.
» Mozliwos¢ poprawnej | bezpiecznej pracy tylko przy zastosowaniu czesci oryginalnych.

[@: Niedpousczalna jest, nawet chwilowa, praca dzwigu bez aktywnego ogranicznika predkosci.
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Cobianchi Liftteile AG Typ: PC13DA, DO, UP, LM;
Typ: PC14DA, DO, UP, LM;
Typ: PC24DA, DO, UP, LM;
Patnisch Typ: P C44DA, DO, U.P

Firma Cobianchi Liftteile AG jest producentem podzespoléw -zabezpieczajacych i jest odpowiedzialna za
zaprojektowanie i produkcje urzadzen hamujaco-chwytajgcych Cobianchi. Celem niniejsze] instrukcji jest
ulatwienie producentom ram i zakladom montazowym procesow zwigzanych z produkcjg oraz wdrozeniem i
utrzymaniem w ruchu.

W niniejsze] instrukeji jest opisana wersja standardowa PC13XX, o szerokosci montazowej 180 mm, PC14XX, o
szeroko$ci montazowej 180 mm, PC24XX, o szerokoci montazowej 200 mm oraz PC44XX, o szerokosci
montazowej 240 mm, kazda wersja z walkiem chwytajacym i wytacznikiem krancowym umieszczonymi wewnatrz
trawersy. Jezeli posiadany model rézni sie od wersji opisanych w ninigjszej instrukcii, to nalezy zwrécic sie do
swojego biura technicznego lub wiasciwego dzialu konstrukgji.

Ponize] podano wazne wskazowki, kiorych przestrzeganie pomaga w prawidlowym montazu i pracy
podzespoldw.

Do niniejszej instrukcji musza by¢ zalaczone nastgpujgce 4 rysunki:

13DA-BAO1-1 | PC13DA, PC13DO, PC13UP, PC13LM Rysunek zbiorczy urzgdzenia chwytajacego z nr pozycji
14DA-BA01-1 | PC14DA, PC14DO, PC14UP, PC14LM Rysunek zbiorczy urzadzenia chwytajgcego z nr pozycji
24DA-BA01-1 | PC24DA, PC24D0, PC24UP, PC24LM Rysunek zbiorczy urzadzenia chwylajgcego z nr pozycji
44DA-BA01-1 | PC44DA, PC44D0O, PC44UP Rysunek zbiorczy urzadzenia chwytajacego z nr pozycji

Niniejsza instrukcja skiada sie z kilku stron z tekstem (zaleznie od jezyka) i 4 rysunkéw. W przypadku rozwigzan
przygotowanych specjalnie pod klienta operacje montazowe mogg réznic si¢ od operacji opisanych w niniejsze
instrukgji. Urzadzenia hamujgco-chwytajace mozna montowaé na gérze lub na dole kabiny przy uwzglednieniu
réznych szerokosci montazowych i miejsca umieszczenia watka faczacego. Szczegolowe dane mozna znalezé w
naszej dokumentacji technicznej.

Zastrzegamy sobie prawo do wystapienia roznic w odniesieniu do opisanej tutaj wersji standardowe;j.

Przed grz& stapieniem do montazu nalezy pamietaé o nastepujacych zasadach:

Urzadzenie hamujaco-chwytajgce skiada sie z dwoch glowic chwytajacych. Na obu glowicach chwytajgcych sg
wypalone numery seryjne. Te numery muszg by¢é zgodne z numerami seryjnymi znajdujacymi si¢ na obu
naklejonych tabliczkach znamionowych oraz na dolgczonej tabliczce znamionowej | musi istniec mozliwosc
przyporzadkowania ich do numeru fabrycznego instalacji. Jezeli numery sig nie zgadzajg lub nie mozna ich
przyporzadkowac, to oznacza, ze doszio do zamiany i nalezy skontakiowac sig z dzialem zakupéw, wiasnym
magazynem lub bezpo$rednio z producentem.

Watek chwytajacy i system sprezyn odciagajacych sa zamontowane identycznie w przypadku urzadzenia
chwytajacego o podwdéjnym dziataniu PC13DA, PC14DA, PC24DA, PC44DA, urzadzenia chwytajgcego w
dét PC13D0, PC14DO, PC24D0, PC44DO0 oraz urzadzenia wyhamowujacego w gére PC13UP, PC14UP,
PC24UP, PC44UP. Ponizszy opis mozna wiec odnies¢ do wszystkich podanych typéw, w tym takze do
PC13LM, PC14LM i PC24LM.

1. Montaz: Wqg zalaczonych rysunkéw

1.1. Montaz glowic chwytajgcych przeprowadza sie zawsze przy pomocy plyly montazowej 12, na ktorej

umieszczono plyte fundamentowa 11 w sposéb umozliwiajgcy jej przesuwanie. Po dokreceniu Srub 7

nalezy sprawdzi¢, czy ptyte fundamentowa 11 mozna przesung¢ na bok i przemiescic jg z powrotem przy

pomocy sprezyny wielopiérowej 3 do pozycji wyjsciowej przy $rubie zderzakowej 21.

Plyte montazowa 12 przykreca sie przy pomocy blachy weztowej 5 lub bezpaosrednio do ramy chwytajace;.

Dra#ek uruchamiajgcy montuje sie przy pomocy blachy wspornikowej 13 bezposrednio do blachy

wezlowej 5 lub do ramy chwytajgce]. Uwaga: Walek chwytajacy musi znajdowac sie posrodku urzadzenia

chwytajacego, a podnosnik 1 musi leze¢ w pozycji poziome].

1.4. Aby utrzymaé sile wokdt podnosnika 1 w ustawieniu wyjsciowym (poziomo), mozna jg regulowaé przy
pomocy gwintowanego drazka znajdujacego sie w sprezynie naciskowej (system sprezyn odciggajacych
kompl. 14). Zaleznie od danego przypadku sprezyne mozna dodatkowo rozciggngé. Ustawienie
podstawowe wystepuje przy rozciggnigciu wynoszgcym 10 mm.

. Y ¥
oy
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Cobianchi Liftteile AG Typ: PC13DA, DO, UP, LIM;
Typ: PC14DA, DO, UP, LM;
Typ: PC24DA, DO, UP, LM:

— Typ: PC44DA, DO, UP

2. Podlaczenie

2.1. Polgczyc line regulatora z korcowym ziaczem liny (zigczka linowa 20) z podnosnikiem 1 przy zaczepie liny
regulatera.

2.2. Podigczyé wylgcznik chwytajacy 17 (230V, 4A) i sprawdzi¢ jego dzialanie.

2.3. Ustawienie: ustawi¢ boczng pozycje glowic chwytajacych w stosunku do szyny. Odleglosé nieruchomej
szczeki hamulca do szyny: 2 mm.

2.4. Sprawdzenie przed uruchomieniem:
a) Glowice chwytajape nalezy przesung¢ w bok w strone sprezyny wielopiérowej 3, glowice powinny
powrdci¢ do pozycji wyjsciowej pod wplywem sity sprezyny.
b) Dzwignie 1 nalezy przesungc w kierunku uruchamiania i musi ona powrocic do pozycji wyjsciowej na
skutek zadzialania systemu sprezyn odciggajacych (kompl.) 14

3.  Uruchomienie

3.1. Przed przeprowadzeniem pierwszej proby chwytania nalezy pamietat o nastepujacych zasadach:
Szyne nalezy oczyscié ze starego brudu, ochrony przeciwkorozyjnej oraz warstw farby. Najlepsze do tego
celu s3 plyny do mycia na zimno lub plyny do czyszczenia tarcz hamulcowych.

W przypadku naoliwionych szyn nalezy stosowac wyltacznie zwykly olej maszynowy o klasie lepkosci ISO
68-150 bez dodatkéw wysokocisnieniowych (olgj smarujacy C wg DIN 51517, czes¢ 1). Qleje
przekiadniowe, silnikowe i hydrauliczne czesto zawierajg dodatki i dlatego nie nadajg sie do tego celu.

=> stosowac sie do zaleceh umieszczonych na z6iej nakiejce.

Tylko w przypadku PC13XX mozna stosowac olej maszynowy z dedatkami pozwalajgcymi na prace przy
wysokich ci$nieniach {olej smarujacy CLP wg DIN 52517, czese 3).

3.2. Sily uruchamiajace niezbedne do wigczenia urzadzenia chwytajgcego:
Sg cne zalezne od punktu mocowania liny regulatora na poednosniku 1 lub 2 i obowigzujg w przypadku
montazu naszego systemu sprezyn odciggajgcych (kompl.) 14 ze sprezyng naciskowa przy zastosowaniu
sie do zalecer dotyczacych montazu:

i) eliiod Dl y:E
Hamujgce do gory
Chwytajgce w ddéi

PC44DA; PC44D0, PC44UP
Hamujgce do géry
Chwytajgce w d&t

S220imm: e
160 N
160 N

4. Konserwacja
W przypadku prawidlowego zamontowania urzgdzen hamujaco-chwytajacych konserwacja ogranicza sie
do sprawdzenia nastepujgcych elementéw:

4.1. Stan szyny: zgodnie z powyZzszg instrukejg uruchamiania,

4.2. Drazki uruchamiajace: synchroniczne zadzialanie obu gtowic chwytajgcych, polgczenie przez waiek
uruchamiajgcy bez luzu, mozliwos¢ swobodnego ruchu podnosnikéw w jednym lub w obu kierunkach.

4.3. Sprezyny odciagajace: jezeli sg zamontowane, w stanie naciggnigtym.

4.4, \Wylacznik kraficowy 17: sprawdzenie dziatania (elektrycznie/mechanicznie), zagwarantowane
uruchomienie.

4.5. Glowice chwytajace: ustawienie posrodku, czyste, prowadnice kabiny: w dobrym stanie technicznym, nie
rozciggnigte.

4.6. Plyta mocujaca: plyty fundamentowe 11 swobodnie przesuwajg sie na plytach montazowych 12,

4.7. Czystost: ogolnie oraz w szczegolnoscl w przypadku wind budowlanych oraz w przypadku prac
zwiazanych z przebudowa nalezy sprawdzi¢, czy glowice chwytajace sg zabezpieczone przed
zabrudzeniem przez gips, beton, cement, zaprawe, zwir lub podobne materialy budowlane. Zabrudzone
glowice chwytajace nalezy wymontowac i dokiadnie wyczyScié.

Stosowanie sie do tych podstawowych zalecen pozwala na zdecydowane zwiekszenie bezpieczeristwa
uzytkownikéw windy oraz bezpieczeristwa podczas przeprowadzania przy niej prac montazowych.
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Discarding Criteria
Wymiana liny

Elevator ropes are discarded on account of wire
breaks, wear and/or diameter reduction. During
evaluation, corrosion, rope deformation or exces-
sive elongation should also be taken inta account.

Regarding discardation, DIN EN 12385 points to

SO 4344,

Wire break replacement criteria

1o 180 4344

rope randomly distributed dominating in one or wires in one valley breaks
specifications  among other strands two outer strands outer strand per rope lay*
rodzaj per rope lay” per rope lay* pekniecia pekniecia na sty-
liny pekniecia drutow pekniecia drutow drutéw obok kach splotek na
roziozone przypad- przewaznie w jedne] siebie w jednej jednej dlugosci
kowo w wielu splot- lub dwdch splotkach splotce zwicia*
kach jednej dlugoSci zewnetrznych jednej
zwicia* dlugosci zwicia*
class maore than 12 more than 6 4 1
klasa wigcej niz 12 wiecej niz 6
replace ropes or 6x 19 FC
examine within
:SS gteai;ﬁ: ﬁ; fh";d class more ?i’]E.ll'l 15 more }hﬁ}p 8 4 1
competent person kiasa wiecej niz 15 wiecej niz §
liny wymienic 8x19FC
lub skontrolowac
w przciggu czasu
ustalonego przez
dozor
class more than 24 more than 8 more than 4 more than 1
. klasa wigcej niz 24 wiecej niz 8 wiecej niz 4 wiecej niz 1
dlscarq rope 6 x 19 FC
immediately
{:v';):n?:gghmlam class mare than 30 more than 10 more than 4 more than 1
klasa wiecej niz 30 wiecej niz 10 wiecej niz 4 wigcej niz 1
8x19FC

broken wires

GUSTAV WOLF &

Liny dZwigowe wymieniane sg z powodu pekniec
drutdw, starcia iflub zmniejszenia Srednicy.
Ocenigjac zuzycie liny uwzglednié nalezy
ewentualng korozje, znieksztatcenia lub zbyt duze

wydluzenie lin.

Norma DIN EN 12385 odwoluje sie do kryteriow
wymiany lin w IS0 4344.

Ocena na podstawie widocznych pekniec drutu

wedlug ISO 4344

broken wires pre-

adjacent broken

*) Diugast zwicia Jest rowria akolo 6 xd (d jest érednica nm]{lnalnq-"rliqy}.

* The ienjih nfpﬁe rope lay is approximately equivalentio B d(where d is the hominal rope 'di_ariieler};



brokan wires in the fable below is observed.

Wire break replacement criteria
to DIN 15020

Gusiav Wolf elevator ropes have to be discarded if the number of

i)

GUSTAV WOLF &

wediug DIN 15020

Number of visible

Ocena na podstawie widocznych peknieé drutu

Ponizsza tabela przedstawia ilos¢ widocznych pekniet drutu
dla lin d2wigowych Gustav Wolf wg normy DIN 15020

Number of visible

rope Number of load wire breaks ona wire breaks on a
specifications bearing wires lenght of &x rope dia. lenght of 30% rope dia.
radzaj liczba drutow liczba widocznych liczba widocznych
liny nosnych w splotkach peknie¢ drutéwna peknieé drutdw na
diugoscl 6 x & liny diugosci 30 x @ liny
F 819 S-FE 152 10 19
F 819 W-FE 152 13 26
F 819 S-FE DT 152 10 19
PAWO F 3 6,5 mm 114 6 12
7-20 mm 152 10 19
PAWO F 7 8-20 mm 152 13 26
PAWOF 73S 8-20 mm 152 13 26
PAWO F 10 8-12 mm 117 10 19
13-20 mm 144 13 26
PAWO 819 W 152 13 26
PAWO 836 WS 288 24 48
PAWO F 4e 152 10 18
PAWO F 5e 114 6 12
PAWO F 1 6x19 114 10 19
6x19 S 114 6 12
6x19W 114 10 19
8x19 5 152 10 19

Diameter reduction

Following the recommendations of SO 4344, ropes should
be discarded in case of a diameter reduction by 6% in relati-
on lo the nominal diameter.

nominaingj.

Zmniejszenie srednicy liny

Zgodnie z norma 150 4344 liny wymienione powinny by¢
nawet wiedy, gdy nie stwierdzono widocznych pekniet
drutdw, ale nastapilo zmniejszenie srednicy o 6% Srednicy

21



rightidobize

The pay-off of 4 wire rope from 2 coil or
areel always has tabe done by rolling
the rope, riever by pulling it laterlly.

_ Odwijanie lin ze zwgju lub bebna
musi przeblegad zgodnie -
z kierunkiem nawiniecia,
nie wolno skrecad liny.

22

Installation

During installation any twisting

of the ropes should be avoided,
especially in case of large heights.
Free rope ends will start untwisting
under their own weight.

Once the installation has been com-
pleted, the end terminations

must be secured against twists.

Rope Tension

It is important to tension the ropes
equally directly after the installation
and during subsequent inspections,
thus avoiding different wear of groo-
ves and rape.

Rope Tension Devices can be sup-
plied by Gustav Wolf.

Re-Lubrication

Particularly for heavy-duty installa-
tions the service life of a rope will be
considerably prolonged an account
of timely and regular re-lubrication.
The lubrication will reduce wear and
avoid corrosion. During the process
of re-lubrication, only small guanti-
ties should be applied to the comple-
te rope length.

For Gustav Walf traction sheave
ropes we recommend our ,Rape
Lubricant T 86" (see page 23). T 86
is fluid and able to creep, thus easily
penetrating the rope interior.

right/dobrze
To measure the rope diameler

GUSTAV WOLF §@

Handling - Installation - Maintenance - Assemblies
Postepowanie z ling - Montaz - Konserwacja - Konfekcjonowanie

Montaz

Podczas montazu lin dzwigowych
unikaé nalezy skrecania i odkrecania
lin. Wskazowka ta jest tym wazniejsza
im wyzsza jest wysoko$¢ instalacyjna.
Swobodnie wiszace koncowki lin

pod wplywem wiasnego cigzaru
zaczynaja sie samoczynnie obracac.
Po zakoriczeniu montazu nalezy
zabezpieczy¢ koncdwki lin przed
obrotern.

Napinanie lin

Wazne jest, aby bezposrednio po
montazu i podczas pézniejszych
kontroli napinaé liny mozliwie réwno-
miemie. Dzieki temu uniknie sig nie-
réwnomiermego wytarcia rowkéw i lin.
Firma Gustav Wolf moze Panstwu
dostarczyé urzadzenia do pomiaru sit
w linach.

Smarowanie uzupetniajgce

Prawidlowe i regulame smarowanie
uzupetniajgce znacznie przedtuza
trwatos¢ ukiadéw. Smarowanie
zmniejsza zuzycle i zapobiega korozji.
Podczas smarowania uzupetniajacego
nalezy nanosi¢ tylko niewielkg ilos¢
smaru na catg diugosc liny.

Do lin firmy Gustav Wolf, pracujgcych
na kotach ciernych, polecamy nasz
srodek konserwujgcy T86 (patrz str.
23). Srodek ten jest rzadkg cieczg
pelzajaca. Dzieki tej wiasciwosci fatwo
przedostaje sie do wnetrza liny.

wrong/zle

Pomiar rednicy liny
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1. Wstep

GSM LiftWatch zostal zaprojektowany w celu umozliwienia wykonywania polaczen
alarmowych z kabiny windy do odpowiednich stuzb (centrum serwisowe, ochrona, policja,
itp.) Konfiguracja urzadzenia mozliwa jest zdalnie poprzez krotkie wiadomoscei tekstowe
SMS, poprzez oprogramowanie GSM LiftSet lub bezpodrednio w dowolnym telefonie
komorkowym. Dodatkowo parametry konfiguracyjne mogg by¢ zmieniane zdalnie za pomoca
krotkich wiadomosci tekstowych SMS.

2. Podstawowe parametry techniczne:

Zasilanie 9 - 18V ss, 50-500mA (podczas pracy
Sie¢ GSM 900/1800MHz

Sygnalizacja LED lub zaréwka 12V (24V) max.100mA
Przekaznik 2x 24V/100 mA

Wymiary modufu gléwnego 195x 95 x 34 mm

Wymiary moduhu audio 110x 78x 52 mm

3. Funkcje:

e Aktywacja przycisku alarmowego powoduje dzwonienie na kolejno zaprogramowane
numery (8 numeréw MASTER) zapisanych na karcie SIM z max. czasem trwania
polaczenia 4 minut.

Polaczenia przychodzace z numerow z poza list MASTER sa odrzucane

e Dla kart Prepaid informacja o stanie konta (ustuga zalezna od operatora) wysytana jest
na zaprogramowany numer

e Wskaznik rozpoczecia wybierania i nawigzania polaczenia.

e Automatyczne polaczenia serwisowe (raz na 3 dni) na numery z listy TEST
Zdalna kontrola za pomoca komend SMS (akceptowane tylko dla numeréw z listy
TEST):

o Kontrola 2 przekaZznikow
o Status windy (kontrola stanu ztacz wejsciowych)
o Zmiana numerow MASTER i TEST

o 2 wejscia blokujace zapobiegajg potaczeniom przypadkowym lub ztosliwym

o aktywacja jednego z 2 wejs¢ blokujacych moze powodowaé wystanie wiadomosci
SMS z informacjg o np. awarii windy (sygnat bledu na wejsciu dtuzszy niz 2 minuty)

4. Opis ogolny dzialania

Karty SIM i kod PIN

GLW wspolpracuje z kartami SIM bez kodu PIN lub poczawszy od wersji firmware 3.0
rowniez z kartami SIM z kodem PIN. W tym przypadku nalezy zmieni¢ kod karty SIM na
warto$¢ 1234. Powyzsza czynnoéé nalezy wykonaé w telefonie komdrkowym. Zataczone
oprogramowanie nie umozliwia zmiany kodu PIN karty SIM.

Instrukcja uzytkowania i programowania GSMLiftWatch wersja 2.0 [02-08-200] 2
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Polaczenie alarmowe z kabiny windy

Naciéniecie przycisku alarmowego w kabinie windy powoduje ze GLW  rozpoczyna
dzwonienie na zaprogramowane numery z listy MASTER (od 1 do 8 numerdw). Jesli
polaczenie zakoriczy sie sukcesem pozostale numery nie s3 wybierane. Kiedy potaczenie
zostanie zakonczone urzadzenia wraca do trybu pracy stand-by (nastuchiwania).
Wykonywane operacje sq sygnalizowane na zewnetrznych sygnalizatorach. Aktywacja
przycisku alarmowego sygnalizowana jest na wskaZzniku I1, a stan polaczenia na wskazniku
12,

Blokowanie polgczen alarmowych

Aktywacja przycisku alarmowego moze by¢ zablokowana w celu eliminacji przypadkowych
lub zlosliwych wywolani. W tym celu nalezy podaé zwarcie na zlacza oznaczone jako
blokujace ( (Port4 — winda 1 i Port5 — winda 2. Jesli Port4 (Port5) ma zalozone zwarcie
wowezas przycisk awaryjny jest zablokowany. Jesli zwarcie zostanie zdjete z Portd (Port5)
wowezas przycisk alarmowy nie jest blokowany. Jezeli brak zwarcia na Port4 (Port5) jest
dhuzszy niz 2 minuty wowczas GLW wysyla wiadomos¢ SMS na zaprogramowany numer z
informacjg o awarii windy.

Poljczenia przychodzace

GLW moze byé takze aktywowane poprzez polaczenie przychodzace. Polaczenie takie jest
mozliwe jesli wykonujemy je z numerdw z listy MASTER (MASTER1 do MASTERS).

Polaczenia serwisowe

GLW automatycznie raz na 3 dni dzwoni na numery z listy TEST (TEST1 do TESTS).
Zachowanie urzadzenia jest takie same jak w przypadku nacisnigcia przycisku alarmowego,
ale polaczenia wykonywane sa na inna grupg numerow. Prosze pamigtaé, Ze numery
MASTER i TEST moga by¢ takie same. Réznica wystepuje w przypadku odrzucenia
polaczenia. Podczas polaczenia alarmowego GLW wybiera nastgpny numer w kolejnosei
(jesli wywolanie zostato nieodebrane lub odrzucone). W przypadku polaczenia serwisowego
jesli zostanie ono nie odebrane GLW wybiera kolejny numer z listy TEST, jesli jednak
nastapi odrzucenie wywotania wowcas GLW nie wybiera juz Zadnego innego numeru.

Status kredytu karty Prepaid

GLW moze kontrolowaé stan kredytu karty Prepaid. Jezeli jest on mskl wowczas wysyla
odpowiednia mformaqq na wczesniej zaprogramowany numer*,

* ushuga zalezna od sieci GSM

Stan windy

GLW posiada 5 ziacz wejsciowych, ktére moga stuzy¢ do kontroli stanu windy a takze do
blokady przycisku alarmowego (PORT4, PORT 5). PORT1 jest wykorzystywany do kontroli
stanu zasilania. Stan wszystkich ziaczy wejsciowych mozemy odczytac zdalnie za pomocy
odpowiednio skonstruowanej wiadomosci SMS.

Instrukcja uzytkowania i programowania GSMLiftWatch wersja 2.0 {02-08-2008] 3
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Zdalna kontrola i ustawienia

Wszystkie parametry moga by¢ kontrolowane i ustawiane zdalnie za pomoca komend SMS.
SMS-y przychodzace sg akceptowane przez GLW jesli przychodza z numeréw z listy TEST
(TEST1 do TESTR).

Zdalny RESET windy

GLW posiada 2 zdalnie kontrolowane przekazniki za pomocg wiadomosci SMS (RESI i
RES2). Umozliwiajg one wykonanie zwarcia przez okres 5 sekund.
Moga by¢ wykorzystane do zdalnego RESET-u windy lub kontroli innych obwodow.

Instrukcja uzytkowania i programowania GSMLiftWatch wersja 2.0 (02-08-2008) 4
Producent Alphatech s.r.o. - dystrybucja w Polsce
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5. Elementy skladowe:

/_—7 Modut gtéwny

Modut audio
(mikrofon)
Modut audio
(strona zewnetrzna)
Modut audio
(gtosnik)
Instrukcja uzytkowania i programowania GSMLiftWatch wersja 2.0 [02-os-2008) 5
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6. Opis zlacz

Regulacaja glosnika — winda 2

Regulacja czutosci mikrofonu — winda 2

Regulacaja gtosnika — winda 1

Regulacja czulosci mikrofonu — winda 1

Wskaznik pracy
modutu GSM
(czerwony LED)

WskaZnik zasilania
(zielony LED)

Zlacza audio i RE - Lift 2

Zlacza audio i RE - Lift 1

status zlacz wejsciowvch

Ztacze PORT

Zlacze zasilania - 12V

Ziacze akumulatora zapasowedqo

Zigcze do
programowania
zPC
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Zlacza PORT il
5 wejsé: otwarty =
zamkmiety =

Wejécie blokujgce — winda 2
(zwarcie do ziemi)

Wejscie blokujace — winda 1
(zwarcie do ziemi)

3 zlacza wejsciowe
kontroli statusu wind(y)

—— | LED swieci kiedy =0

Ziacza LIFT1(2)

Zlacze przekaznika

Ziacza do podigczenia
modulu audio. Madut
audio nalezy podiaczyé
zgodnie z tymi samymi
oznaczeniami.

M — mikrofon

G ~ ,ziemia*

R — gtodnik

S — wskaznik sygnalizacji

Ztacze wskaznika |1

Ztacze wskaznika 12

Ztgcze przycisku alarmowego
(beznapieciowe)

Ziacza do podigczenia zigcz
LIFT z modutu gtéwnego

. Zigcze przycisku alarmowego
(podanie napiecia aktywuje
wywolanie alarmowe)
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7. Instalacja urzgdzenia:
o Zainstaluj modut Audio tak, Zeby glosnik i mikrofon by skierowany do wngtrza kabiny.

Gtosnik i mikrofon skierowany do kabiny

Mocowanie modutu
audio do panelu
sterujgcego kabiny
za pomoca wkretow.

Modut Audio

o Zamocnj modul giéwny albo wewngtrz kabiny albo w maszynowni (konieczne w
przypadku kontroli dwéch wind). Pamietaj, ze to moc sygnatu determinuje gdzie moze
byé zainstalowany modut gtéwny. Instalacja wewnatrz kabiny jest prostsza, ale nalezy w
tym przypadku sprawdzi¢ czy sygnal GSM bedzie dostgpny w calym szybie windy.
Prosze r6wniez pamietat o pozostawieniu odpowiedniej przestrzeni dla
instalacji/deinstalacji karty SIM.
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1§

3

Modut gléwny wymiary

o Po zainstalowaniu modulu gléwnego nalezy podiaczyé anteng GSM do gniazda
antenowego. Antena nie moze by¢ zainstalowana w zamknigte] przestrzeni (kabina windy,
panel sterujacy) ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej jakosci sygnatu
GSM. Polozenie anteny magnetycznej powinno by¢é wybrane na duzej powierzchni
metalowej, ktora zapewni sygnat duzej mocy. Bardzo istotne jest zeby nie umieszczac
anteny w poblizu modufu gléwnego, audio oraz przewodéw audio W celu unikniecia
powstawania efektu ‘wzbudzania® (efekt znany np. przy wzbudzaniu si¢ radia w
samochodzie podczas komunikacji telefonu GSM z siecia).

o Podiacz przewody z modwlu glownego ze ziacz LIFT do moduiu Audio zgodnie z
rysunkiem i opisem. Do modufu Audio podiacz wskazniki oraz przycisk alarmowy. Nie
podtaczaj zasilania, zlacza wejsciowe w module gtéwnym sg jeszcze nie podlaczone.
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8. Programowanie urzgdzenia

Modut gtéwny moze by¢ zaprogramowany na 3 sposoby:
1. poprzez PC (RS 232)
2. poprzez telefon komérkowy do ktérego wlozymy karte SIM
3. poprzez wiadomosci SMS. Na karcie SIM musi by¢ wowczas zaprogramowany
przynajmniej jeden numer MASTER

Podstawowe wymagania dla numeréw i wiadomosci SMS zapisanych na karcie
SIM

UWAGA.: urzgdzenie zaklada, ze na karcie sg zapisane tylko informacje potrzebne do
prawidlowej pracy. ,

Na karcie SIM zapisane sa wszystkie numery i SMS-y ktore sa uzywane przez urzadzenie.
Wybierane przez GLW numery po nacisnigciu przycisku alarmowego sg zapisane pod
nazwami MASTERLI, .., MASTERS, ewentualnie TEST]1, ..., TESTS.

Numer gdzie jest wysytana wiadomos¢ o niskim stanie kredytu jest zapisywany razem z
wiadomoscia.

Podobnie zapisywane sa SMS-y zawierajagce numer ktdry ma by¢ powiadomiony w
przypadku awarii windy.

e Urzadzenie rozpoczyna pracg bez PIN-u (jesli twoja karta ma PIN zaprogramuj go na
1234)

e Numery (1-8) po nazwach MASTER (TEST) definiuje kolejnos¢ wedtug ktorej beda
wybierane numery przez GLW. Urzadzenie dopuszcza wpisanie dowolnej liczby
numeréw MASTER /TEST/ (max.8), mozliwe jest wpisanie tylko jednego numeru.
UWAGA! Wszystkie nazwy i numery musza by¢ wpisane duzymi literami. Pomi¢dzy
numerem a nazwa nie moze by¢ przerwy (MASTER1)! Numer telefoniczny musi byé
zapisany w formacie migdzynarodowym (np. +48601234567). :

e Jesli kolejno$¢ nazw jest przerwana (np. MASTER1, MASTER2, MASTER4) GLW
bedzie wybiera¢ numery az do rozpoznania przerwy (MASTER1 i MASTER?), nastepnie
rozlaczy sie. Numery zapisane po przerwie sa wazne i beda wykorzystane przez
urzadzenie do identyfikacji polaczen przychodzacych. Dla nazwy po przerwie moze byé
przypisane wigcej numeréw, oznacza to ze w tym przypadku jedynym ograniczeniem jest
pojemnos¢ karty SIM.

e GLW wyszukuje zaprogramowanych wiadomosci SMS wedtug ustalonej kolejnosci.

W zwiazku z tym na Karcie nie moga by¢ zapisane inne wiadomosci SMS. 1 tak, pod
numerem pierwszym musi by¢ zapisany SMS dla niskiego kredytu karty PREPAID, pod
numerem drugim zapisana jest wiadomos$¢ o awarii windy 1 a pod numerem trzecim
wiadomos¢ o awarii windy 2.
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9. Programowanie karty SIM w telefonie

o WI6z karte SIM do telefonu

o W ksiazce telefonicznej karty SIM zapisz numery telefonéw w formacie
miedzynarodowym pod nazwami MASTERI, MASTERZ, ...ktére beda wybierane po
aktywacji przycisku alarmowego.

o Jedli na karcie SIM sa zapisane jakie§ wiadomosci SMS skasuyj je.

o Zapisz na karcie SIM wiadomos¢ SMS wraz z numerem na ktéry ma by¢ wyslana przy
niskim stanie kredytu. Wiadomos¢ ta musi by¢ zapisana na pozycji 1. Jesli wiadomosc¢ ta
nie zostanie zapisana to nie bedzie mozliwosci jej wystania.

o Jak drugi SMS zapisz wiadomos§¢ wraz z numerem, ktéra bedzie wystana w przypadku
awarii windy.

e Jako trzeci wpisz SMS informujacy o awarii windy 2

e  Wylacz telefon i wyjmij kartg SIM

Nota: podczas programowania karty SIM w telefonie zwro¢ uwage na zalecenia instrukcji.

Wiadomogci SMS wymienione powyzej najcze¢sciej sa oznaczane jako zapisane i niewystane.

10. Uruchomienie

o Wi6z karte SIM. (kieszen karty STM wysuwa sig po nacisnieciu zéltego przycisku)

o Podtacz zasilanie.
Zielona dioda sygnalizujgca podiaczenie zasilania do modutu
GSM zaswieci sie tak jak i dioda czerwona informujgca o
podtaczeniu zasilania do GLW. Na module audio réwniez
zaswieci sie czerwona dioda.

e Czerwona dioda (LED GSM) mignie 3 razy po czym zacznie
miga¢ w odstepach 2 sekundowych.

o LED GSM zacznie migaé szybciej, rozpoczyna sig¢ proces
logowania do sieci GSM

e LED GSM ponownie zacznie miga¢é w 2 sekundowych
odstepach, prosze odczekaé 30 sekund, urzadzenie jest juz
gotowe do pracy.

o W przypadku programowania z PC nalezy podiaczy¢ specjalny kabel i wykonac
zaplanowane ustawienia.

e Naciénij klawisz alarmowy (nie moze by¢ blokowany zadnym wejsciem blokujacym):
czerwona dioda LED GSM zacznie miga¢ w szybkim rytmie (oznacza to wybieranie
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numeru). Jezeli wybrany numer nie zglosi sig, GLW bedzie dzwoni¢ na kolejne numery
zapisane jako MASTERX.

W glodniku bedzie stycha¢ wszystkie sygnaly sieci GSM (ton dzwonienia, itd.) Zigcze
syenalizacji Il zostaje zamknigte, a po odebraniu wywolania zostaje otwarte a zamknigte
zostaje zlacze 12. Jedli przycisk alarmowy zostanie nacisnigty ponownie wybierany jest
kolejny numer z listy MASTER.

Gtosnosé mikrofonu mozna zmieni¢ za pomoca cienkiego wkretaka w module gléwnym.
Prosze wykonywacé to ostroznie, zeby uniknaé przypadkowego zwarcia.

e Rozlaczenie polaczenia przez strone wywolywana powoduje zakonczenie potaczenia. Jest
ono réwniez korczone po uptywie 4 minut.

o W celu przetestowania modulu monitorujacego druga wind¢ nalezy przeprowadzié
identyczne operacje. -

e Wykonanie potaczenia do GLW z jednego z numeréw MASTER powoduje, ze urzadzenie
odbierze je automatycznie i zestawi bezposrednie polaczenie z kabina windy. Zakonczenie
polaczenia przez MASTER powoduje catkowite rozlaczenie trwajacego potaczenia.

e Polaczenie do GLW kierowane jest do tego modutu Audio , ktéry jako ostatni wywolywat
numery alarmowe (dotyczy obstugi dwdch wind)

e Jesli zostanie wykonane polaczenie z numeru z poza listy MASTER woéwczas zostanie
ono odrzucone.
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11. Zdalna kontrola i ustawienia via SMS

Urzadzenie moze by¢ zdalnie kontrolowane i ustawiane poprzez wiadomoéci SMS. Mozliwe
to jest do wykonania tylko dla numeréw zapisanych na karcie SIM na liscie TEST (TESTI do
TESTS). Wiadomosci SMS z numeréw spoza listy TEST sa akceptowane ale natychmiast
usuwane..

UWAGA: Jeili zdalnie usuwane s3 numery TEST pamigtaj, Zeby zachowaé
przynajmniej jeden numer, gdyz w przeciwnym przypadku zdalna kontrola nie bedzie

mozliwa. ]
Wiadomosci SMS zawsze piszemy DUZYMI LITERAMI.
Wiadomosci SMS podzielone sg na trzy grupy.
SMS-y pytajqce
STAT, RES1, RES2, RST
SMS-y ustawiajqce
SMS-y te umozliwiaja wykonanie zdalnej konfiguracji urzadzenia, dodawanie, kasowanie,

zmienianie numer6w MASTER i TEST.
SMS ustawiajacy sktada sie z dwéch czlonéw oddzielonych przecinkiem:

Komenda \ /— Wartos¢ komendy

MASTERx ,| +48601234567
TESTx ,  +48601234567

SMS-y systemowe
Sa to globalne ustawienia jakie s3 akceptowane przez modut GSM-owy TC35i.
SMS-y te moga byé wykonywane tylko przez wykwalifikowany personel !

SMS systemowy skiada sig z dwach cztonéw oddzielonych przecinkiem:

Komenda \ /— Warto$¢ komendy

CAL ,| AT+CSQ
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Tabela TC35i

identif. - | par. order body example description SMS reply

MASTER [1108 |, |phone numbers)” | MASTER1,+48601234547 | add or change phone "0K"

number

MASTER |1t08 |, . | MASTER2, erasing the phone number | "OK"

TEST  |Ti08 |, |phone numbers)’ | TESTI,+48601234567 add or change phone "0K"

number

TEST |18 TEST2, erasing the phone number | *OK*

STAT STAT status of inputs (PORT) "xuxxx”, where x is O or 1 up
stafus of appropriate input (exo
mple : when is blocking of both
litts the SMS
format will be: "11100"

RES1 RESI closing of relay contoct 1 for | “0K1*

5 seconds ( for exomple
RESET of the lift)
RES? RES2 closing of relay contoct 2~ | "0K2"
for 5 seconds ( for
example RESET of the lift)

RST RST Unit restart "RESTART"

CAL ATDA03123456; | CALATDAD3123454; the unit after receiving SMS { "0K" - connection made

5u|| preprogrammed number) | “NO CARRIER" - unaccesable
“BUSY" - busy

AL .| ATH CALATH ending of current call

CAL AT+CPAS CAL AT+CPAS status of unit “+[FAS: 0
-stand by
"4+(PAS: 3"

- incoming call is coming
*+{PAS: 4*
- connediion

(AL , | AT+CS0 CALAT+CSQ Unit 6SM signal strenght | "+(5Q: 17,99" -first number b
efore comma is signal
strenght {max 32), min.
value for aperation is

! o an 17

oL AT+ CACH? CALATCACHE e R T < CACW: 01FAQD"

(AL AT+CAMM? CALAT+CAMM? aedit maximum)” "+CAMM: OOFF4A"

(AL , | AT+CPBR=par. CALAT+CPBR=1 MASTER or TEST number +(PBR: 1,"+420602123111"

assuring on position 1 to 8. |,145,"MASTER]T"®

CAL AT+CCLK=? CALAT+CCIK=? (locks in the unit +CE}K:"00/ 01/01,01:17:36
")
docks are stariing from

1.1.00. after start. It shows th

e time of operafion from last st

ar (shart foiled are

not registrated)
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13. FAQ

Diody LED nie §wieca sie

Brak zasilania. Sprawd# prawidlowos¢ podiaczenia zasilania i jego polaryzacje.
Czerwona dioda LED GSM nie sygnalizuje rejestracji do sieci GSM (szybkie miganie
Urzadzenie nie jest zarejestrowane w sieci GSM poniewaz:

o Uszkodzona karta SIM (lub zle wlozona)

o Karta SIM 5V (GLW obshiguje karty SIM 3V i mniej)

e Ustawiony PIN

o Zly sygnat GSM

Brak reakcii na nacisniecie przycisku alarmowego

Na karcie SIM nie zostat zapisany numer MASER

Aktywne wejscie blokady

Znieksztalcenia glosu podczas potaczenia

Zasilacz typu AC albo Zle odfiltrowujacy zakidcenia

Sygnat GSM znajduje sig zbyt blisko kanaléw audio (patrz Instalacja)

Nieprawidiowe uziemienie.

Przydzwiek wzbudzanie sie modutu Audio

Zbyt duze wzmocnienie calego systemu. Nalezy wyregulowaé glo$noéé glosnika i czulos¢
mikrofonu.
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14. Przyklad podlaczenia GLW

- podiaczenie dwdch modutéw audio, zasilanie 12V z baterii windy

wskaznik 11

12V do zasilenia
wskaznika
12V do zasilenia
wskaznika

wskaznik 12

Przycisk alarmaowy

Wyjscie przekaznika dla RESET-u
windy 2

)
O

Whyjscie przekaznika dla RESET-u
T} windy 1

LZiemia” dla wejsé

\ Wejscie blokujgce dla windy 2

L1

i
Wejscie blukujq_ce dla windy 1

3 wejécia dia kontroli stausu windy

T +12V-

16
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15. Elementy opcjonalne
15.1. Switch GLW

Modut Switch GLW (Prepoj) jest opcjonalnym modutem, ktéry zapewnia komunikacjg
glosowa pomiedzy kabing windy a maszynownia. Jego instalacja polega na wilaczeniu go w
szereg pomiedzy modulem giéwnym a modulem audio. Do prawidtowego dziatania modulu
niezbedne jest zasilenie go ze zrodta 12V (uwaga na polaryzacig).

W celu nawiazani polaczenia z kabing nalezy wiaczy¢ Switch GLW, a nastgpnie nacisna¢
przycisk mikrofonu i zaczaé méwié. Jesli chcemy postucha¢ co méwi osoba w kabinie nalezy
zwolnié przycisk aktywacji mikrofonu.

MODUL
AUDIO

GLW

Z2QE®

wH o2

(ReMic)
l I 12V
l k=

Aktywacja
mikrofonu

Wihacz /
wylacz

wskaznik
wlaczenia
LED

regulacja regulacja
czuloSci glosnosci
mikrofonu
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wymiary

a P
125
Pobér pradu: 9-18V, ~50 mA w czasie pracy
wymiary: 110x110x52
15.2. Modul zapowiedzi

Modul zapowiedzi umozliwia nagranie informacji glosowej, ktéra jest odtwarzana na
poczatku kazdego polaczenia. Niezaleznie czy jest to polaczenie z GLW czy do GLW.
Podczas trwania polaczenia mozliwe jest kolejne odstuchanie nagranej informacji poprzez
wybranie *#*

Nagranie moze by¢ dokonane z dowolnego telefonu, ktory jest wpisany na liscie Master lub
Test.

Procedura nagrywania informacji glosowej:

1. Zadzwon z numeru z listy Master lub Test do GLW

2. Po odebraniu wywotlania przez GLW odczekaj 10 sekund. Jeéli nagranie zostato tam
wczesniej zapisane bedziesz mogt je odstuchac.

3. W celu nagrania wiadomosci dla Lift] wybierz *#1 i po uslyszeniu sygnali nagraj swoja
wiadomos¢, ktora nie moze by¢ dhuzsza niz 10 sekund. Kolejny sygnat bip poinformuje o
uplywie czasu 10 sekund i zakorniczeniu nagrania.

4. . W celu nagrania wiadomosci dla Lift2 wybierz *#2 i po ustyszeniu sygnatu nagraj swojg
wiadomosé, ktéra nie moze by¢ dluzsza niz 10 sekund. Kolejny sygnat bip poinformuije o
uplywie czasu 10 sekund i zakoficzeniu nagrania.

5. Odstuchanie nagranej informacji mozna wykonaé poprzez wybranie *#3. Modut odtworzy
nagranie dla Lift] i Lift2

6. Zakoriczenie nagrywania poprzez roziaczenie polaczenia

uwagal: modut zapowiedzi moze by¢ instalowany tylko przez wykwalifikowany personel
uwaga2: modut zapowiedzi moze by¢ instalowany tylko do GLW z wersja SW i HW 3.0 lub
WYZSZ3
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16. Deklaracja Zgodnosci

CE CONFORMITY DECLARATION

Ref. No.: 9100

We, ALPHATECH s.r.0.
Piirodni 262, 142 00 Praguse 4, Cxech Republic

declare under our sole responsibility that

the product: GSM GATE

typa: Alphaguard Lift dual

to which this declaration refates Is In conformity with the following standards;

EN 65022, EN 66024 including amendments

EN 81000-3-2, EN 81000~ 3- 3 including amendments

EN 301488-1:V1.2.1, EN 301489-7:V1.1.1 including amendmants
3GPP T8 61.010-1, V6.2.4, EN 301511, V7.0.1

EN 60960 inoluding amendmants

following the provisions of Directive:

73/023EEC - including amendments
831336/EEC- including amendments
41899/B/EEC - including amendments

Complementary information:

Test Report No.: 202729/01-01
Test Report No.: 202729/01-02
Test Report No.: 202728/01-03
Tast Report No,: 202729/01-04

issued by Elektrotechnicky zkuSebni dstav,
Pod Lisem 129,171 02 Praha 71,Czech Republic

The tasl iwo digils of the year in which the CE marking was affixed: 03

Placa of issue: Manufacturer representative:

Terizen
Fodmatortis iy L
AR & b e,

Fakber €
I

PRAGLE 4 Ing. Vaclav Melich
Czech republic
Date of issue: Position:
05.04. 2008 Managing director
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Producent Alphatech s.r.o0. - dystrybucja w Polsce
Extis sc - tel, 022 855 60 B5, fax. 022 855 60 86 85, systemy komunikac|l alarmowe] do wind 022 357 0 444

www.extis.com.pl



