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                                          Opis  techniczny 

PROJEKTU   WYKONAWCZEGO 
 

 przebudowy ul.Opatowickiej w celu poszerzenia oraz budowy chodnika na 

odcinku od posesji nr 81 do ul.Zalewowej  we Wrocławiu . 

część : D R O G I 
 

1. Podstawa opracowania 
 

Umowa z dnia 08.07.2016 r. zawarta między Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta 
53-633 Wrocław , ul.Długa 49 a Pracownią Projektową ABE Alicja Borczyk ,54-232 
Wrocław ul.NiedŜwiedzia 29/8 . 

 
2.  Zleceniodawca 
 

Gmina Wrocław – Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta , 53-633 Wrocław , ul.Długa 49 
 
3.  Materiały wyjściowe i pomocnicze do projektowania  

 
• Aktualne podkłady sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:500 
• Wizja lokalna w terenie oraz inwentaryzacja uzupełniająca urządzeń drogowych 

do celów projektowych . 
• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publicznei 
ich usytuowanie  z póŜniejszymi zmianami . 

• Prawo o ruchu drogowym – ustawa z dnia 20.06.1997 r. z póŜniejszymi zmianami. 
• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegóło-

wych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

• Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych nawierzchni ulic . 2016-
03-14 GDDKiA 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie zakresu i 
formy projektu budowlanego / Dz. U. Nr 140 z 20 listopada 1998 poz. 906 / 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r Prawo Budowlane /Dz. U. Nr 89 poz . 415 / 
 

 
4. Przedmiot i zakres robót 
 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ul.Opatowickiej w celu jej 
poszerzenia na odcinku do pętli autobusowej i wydzielenia ciągu pieszego , budowa 
peronów przystankowych w obu kierunkach w rejonie posesji 81 , 85 oraz przy 
ul.Zalewowej , zabudowanie istniejącej pętli autobusowej , wykonanie chodnika po 
wschodniej stronie ulicy do ul.Zalewowej , montaŜ progów zwalniających wyspowych . 
Opracowanie obejmuje teren połoŜony na działkach : 

• Nr 7 AM 1 , nr 11/1 AM 7 obręb Opatowice – własność Gminy Miejskiej Wrocław 
w trwałym zarządzie   Zarządu Dróg i Utrzymania Miasta  
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• Nr 11 , 18/1 AM 6 , nr 7 AM 7 obręb Opatowice – własność Gminy Miejskiej 

Wrocław , gospodarowanie gminnym zasobem nieruchomości przez Prezydenta 
Wrocławia , którego reprezentuje Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta 

• Nr 17 AM 6 , nr 3 AM 7 – własność Gminy Miejskiej Wrocław w trwałym 
zarządzie Zarządu Dróg i Utrzymania Miasta  

 
5. Opis stanu istniejącego terenu robót 

 
          5.1. Istniejące zagospodarowanie terenu 
 

             W stanie obecnym na terenie przeznaczonym pod planowane poszerzenie jezdni na 
odcinku  1 od posesji  nr 81 do 101 znajduje się pobocze utwardzone kruszywem 
granitowym o szerokości 2,0 m oraz pobocze ziemne o szer. 0,5 – 1,0 m  porośnięte 
trawą. Ponadto  do jezdni włączone są wjazdy na posesje wykonane z kruszywa , 
gruntowe , asfaltowe , z kostki kamiennej 18/20 i 9/11 oraz kostki betonowej . Odległość 
od krawędzi jezdni do granicy działki drogowej wynosi 2,5 – 3,0 m . WzdłuŜ pobocza do 
posesji nr 95 przebiega rów odwadniający o głębokości ok. 2,0 m naleŜący do ZZM . Na 
odcinku od posesji 95 do 101 znajdują się kratki ściekowe z rusztem betonowym i 
stalowym podłączone do kanalizacji deszczowej kd 300 . Po północnej stronie jezdni , od 
strony skarpy wału przeciwpowodziowego znajduje się krawęŜnik betonowy szer. 12 cm , 
wystający 5 – 10 cm . Górna warstwa nawierzchni jezdni , jest miejscowo oddalona o 0,3 
m od krawędzi jezdni . Szerokość jezdni na odcinku 1 wynosi 4,5  - 5,0 m . Nawierzchnia 
ma liczne uszkodzenia : płytkie ubytki , spękania i wyboje . Pod warstwą asfaltu gr. 6 – 7 
cm  znajduje się nawierzchnia brukowa . Odcinek 1 ul.Opatowickiej objęty 
opracowaniem znajduje się w strefie ochronnej walów przeciwpowodziowych . 

Na terenie istniejącej pętli autobusowej znajduje się dojazd do posesji o 
nawierzchni asfaltowej ograniczony krawęŜnikiem granitowym . Na pozostałym terenie 
jest nawierzchnia gruntowa z licznymi nasadzeniami drzew iglastych . Ponadto znajdują 
się tu dwa  słupy oświetlenia ulicznego i linii napowietrznej nn , szafka energetyczna i 
teletechniczna .Przy budynku nr 101 znajduje się wiata przystankowa . 

Na odcinku 2 od posesji nr 115 do ul.Zalewowej  w miejscu planowanego 
chodnika znajduje się pobocze z kruszywa szer.. 1,4 – 2,0  m lub ziemne porośnięte 
trawą. Jezdnia ograniczona jest obustronnie krawęŜnikiem kamiennym 12x25 cm , 
wtopionym . Wjazdy na posesje są utwardzone kruszywem , gruntowe lub wykonane z 
kostki kamiennej , kratki Meba , kostki betonowej Behaton . Perony przystankowe przy 
posesji 132 i 144 wykonane są  z kostki betonowej Holland , obramowane obrzeŜem i 
krawęŜnikiem betonowym ze ściekiem z 1 rzędu kostki kamiennej 18/20 cm . Peron 
przystankowy przy posesji nr 144 posiada nawierzchnię  w bardzo złym stanie , 
pofałdowaną bez obrzeŜa . Istniejący peron naprzeciwko posesji nr 156 posiada 
nawierzchnię z kruszywa .Szerokość jezdni na odcinku 2 wynosi 4,5 – 5,0 m . 
 
5.2.Istniejąca infrastruktura podziemna  

 
Na terenie objętym planowanymi robotami , znajdują się następujące sieci 

uzbrojenia podziemnego : kanalizacja deszczowa , wodociąg , linie kablowe nn , linie 
teletechniczne . Ponadto przebiegają linie napowietrzne nn  zasilające oświetlenie 
uliczne. 
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5.3.Zieleń istniejąca  

 
                W pasie  projektowanego  poszerzenia  , pętli autobusowej i chodnika została 

wykonana inwentaryzacja dendrologiczna istniejącego drzewostanu . Na terenie pętli 
autobusowej znajdują się drzewa ograniczające widoczność przy wyjeŜdzie , 
przeznaczone do wycinki .  

 
 5.4. Warunki  wynikające z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

 
Obszar planowanych robót znajduje się w granicach miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego dla zespołu urbanistycznego Opatowice oraz części 
Makrownętrza Odry nr 114  uchwalonego uchwałą Rady Miejskiej nr LV/3292/06 z dnia 
14 września 2006 r.  Ulica Opatowiecka leŜy w obszarze oznaczonym  na planie 
symbolem KL  , dla którego obowiązuje przeznaczenie podstawowe : ulica lokalna - § 33 
z  zagospodarowaniem terenu - § 11 ust.3 m. in. 3) obowiązuje chodnik o szerokości co 
najmniej 1,5 m urządzony co najmniej po jednej stronie ulicy .Odcinek 1 ul.Opatowickiej 
objęty opracowaniem znajduje się w strefie ochronnej walów przeciwpowodziowych . 

Zgodnie z MPZP ul.Opatowicka na odcinku od nr 95 do końca opracowania 
połoŜona jest w granicach strefy „OW” obserwacji archeologicznej  . Od pętli 
autobusowej do końca opracowania w strefie „B” ochrony konserwatorskiej . 

Obszar oddziaływania  projektowanych robót mieści się w całości na działkach , 
na których zostały zaprojektowane . 

 
  5.5. Warunki środowiskowe  
 

Obszar ul.Opatowickiej  połoŜony jest w granicach projektowanego Parku 
Krajobrazowego „Dolina Odry II „ .  

Na podstawie rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada  2010 r. w 
sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko ( Dz. U. nr 213 
poz. 1397 z póŜn. zm. ) oraz na podstawie art. 60 ustawy  z dnia 3 paŜdziernika 2008 r. o 
udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie  , udziale społeczeństwa w 
ochronie środowiska  oraz o ocenach oddziaływania na środowisko ( Dz. U. nr 199 , poz. 
1227 z póŜn. zm. ) , planowane przedsięwzięcie nie kwalifikuje się do przedsięwzięć 
mogących znacząco lub potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko .  

Inwestycja  nie stwarza zagroŜenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia 
uŜytkowników. 

 
   5.6.Warunki geotechniczne 
 

W celu rozpoznania podłoŜa projektowanych robót wykonano w miesiącu lipcu 2016 r. 
wiercenia geotechniczne . 

• Powierzchnię terenu planowanych robót pokrywają nasypy niekontrolowane 
będące mieszaniną gleby , kamieni oraz gruntów rodzimych o miąŜszości 0,4 -0,7 m  

• PoniŜej nasypów występują grunty mało zróŜnicowane pod względem  
genetycznym i litologicznym . W rejonie wiercenia nr 3 /odc. 2/  bezpośrednio pod 
nasypami do głębokości 1,3 m zalegaja piaski średnie w stanie 
średniozagęszczonym o ID=0,50 będące gruntami niewysadzinowymi o dobrej 
nośności . W pozostałych wierceniach poniŜej nasypów zalegają róŜnorodne grunty 
spoiste będące gruntami mało wysadzinowymi (glina zwięzła) oraz bardzo  

 



PW przebudowy ul.Opatowickiej w celu poszerzenia oraz budowy chodnika na odcinku od posesji nr 81 
                                                                 do ul.Zalewowej we Wrocławiu                                                                     

 6 

 
wysadzinowymi (piasek gliniasty , glina , glina pylasta ) , których stan określono  
na twardoplastyczny o IL=0,20 . 

• W trakcie wykonywania badań woda gruntowa została stwierdzona w warstwie 
piasków średnich  w rejonie wiercenia nr 2 / pętla autobusowa / .Ustabilizowany 
poziom wód gruntowych kształtował się na poziomie 1,9 m.p.p.t. , co odpowiada 
rzednej 116,7 m n.p.m. Ze względu na płytkie zaleganie zwierciadła wody 
podziemnej , warunki wodne naleŜy uznać za złe . 

  
6.Opis projektowanych rozwiązań 

 
Na podstawie art. 3 ust. 7a oraz art. 29 pkt.2 ust. 12 Ustawy Prawo Budowlane ( 

Dz. U.Nr 89 poz . 415 z póŜniejszymi zmianami ) , przedmiotowy zakres prac został 
zakwalifikowany jako przebudowa ulicy . 

 
  6.1. Plan sytuacyjny 
 

Przyjęto następujące parametry techniczne dla przedmiotowych robót : 
Kategoria ulicy                                droga gminna 
Teren pętli autobusowej                  droga wewnętrzna 
Klasa ulicy                                       L 
Prędkość projektowa                       30 km/h 
Szerokość pasów ruchu                   2,25 – 2,85 m 
Szerokość chodnika                         1,25 – 2,0 m 
Szerokość utwardzonego pobocza   0,5 – 2,0 m 
 
W rejonie posesji nr 81 , zaprojektowano peron przystankowy  szer. 1,7 z 

krawęŜnikiem od strony jezdni 15x30 cm wys. 12 cm i obrzeŜem 8x30 cm od strony 
pobocza . Po stronie skarpy zaprojektowano peron przystankowy dla kierunku do 
centrum miasta . Peron będzie wykonany w formie wysepki wydzielonej z jezdni o szer. 
1,5 m , długości 28,2 m ograniczonej krawęŜnikiem betonowym 15x30 cm i obrzeŜem 
8x30 cm. Na odcinku od peronu przystankowego do wjazdu za posesją nr 95  , projektuje 
się poszerzenie jezdni o 2,0 m w celu wydzielenia ciągu pieszego przy pomocy  
separatorów. WzdłuŜ poszerzenia zaprojektowano pobocze z kruszywa o szer. 0,5 , 
wzdłuŜ rowów – pobocze z kratki betonowej Meba 40x60x8 cm na podsypce z kruszywa 
0/31,5 oraz wjazdy na posesje z dowiązaniem sytuacyjnym i wysokościowym do 
istniejących nawierzchni .Od posesji nr 95 do pętli autobusowej będzie wykonane 
poszerzenie jezdni do szer. 5,7 m ,  krawęŜnik betonowy 15x30 cm i chodnik szer. 2,0 m 
z przewęŜeniem w rejonie drzew do 1,6-1,8  m .  

W miejscu istniejącej pętli autobusowej zaprojektowano jezdnię z kostki 
kamiennej 18/20 cm  po obrysie trajektorii ruchu dla pojazdu miarodajnego (autobusu 
obsługującego trasę) oraz przejezdną wyspę środkową o nawierzchni asfaltowej . Ponadto 
od ul.Opatowickiej zaprojektowano chodnik szer. 2,5 z kostki betonowej , wysepkę w 
rejonie istniejącej wiaty przystankowej oraz  chodnik wzdłuŜ jezdni pętli o szer. 2,0 m .   

Na odcinku od pętli autobusowej do posesji nr 115 , po południowej stronie ulicy , 
będzie wykonany  krawęŜnik betonowy o wys. 12 cm , na wjazdach 2 – 4 cm oraz 
chodnik o szer. 1,25 - 2,9 m . Za posesją 115 chodnik będzie wykonywany po przeciwnej 
stronie ulicy na odcinku do ul.Zalewowej . Na przeciwko posesji nr 156 zaprojektowano 
w miejscu istniejącego przystanku autobusowego , peron o szer. 1,5 m i długości 24,0 m . 
Istniejący peron od strony  ul.Zalewowej naleŜy wyremontować  z uwagi na zły stan 
nawierzchni . Peron przystankowy przy posesji nr 134 w kierunku Tresna naleŜy  
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wydłuŜyć z obu stron o 4,0 m i 6,0 m w celu wydzielenia przejścia dla pieszych  między 
przystankami .  

Wjazdy na posesje i dojścia  naleŜy dostosować do istniejących bram wjazdowych 
i furtek , na włączeniu do jezdni wykonać skosy 1:1 . 

 
Wiaty przystankowe  

Na przystankach w kierunku centrum , projektuje się ustawienie 3 wiat 
przystankowych wspornikowych , bez ścian bocznych , o szerokości dachu 1,0 – 1,1 m 
czterokomorowych z ławką oraz kosza na śmieci na projektowanej wysepce 
przystankowej w rejonie posesji nr 81 . 

Wiaty powinny być wykonane na wzór wiat z Katalogu Mebli Miejskich, 
z korektą następujących elementów:  

• listwa maskująca  na całą długość dachu,  
•  szyba przy gablocie na rozkłady jazdy na całości segmentu,  gablota  

przymocowana na wierzchu szyby do konstrukcji wsporczej wiaty,  
• pod wiatą naleŜy zamontować ławki na szerokości dwóch środkowych 

segmentów (ławki zgodne z Katalogiem Mebli Miejskich)  
 
  

 
 
 
6.2.Konstrukcje projektowanych nawierzchni 
 

Konstrukcję nawierzchni poszerzenia i pętli autobusowej ustalono  na podstawie 
Katalog typowych konstrukcji podatnych i półsztywnych nawierzchni ulic . 2016-03-14 
GDDKiA oraz przeprowadzonych badań geologicznych  . 
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Ustalenie obciąŜenia ruchem i wyznaczenie kategorii ruchu 

- okres projektowy – 20 lat 
- ruch rzeczywisty  88 poj.os/h/pas w godzinach szczytu  
  2 autobusy/h/pas  ( 21A/pas/dobę): 
- ruch projektowany: 
  wskaźnik wzrostu ruchu dla autobusów 1,0 
  f1=1,00 , f2=1,25 , f3=1,00 , rA=1,05 
  N100=1,00*1,25*1,00*(21*365*20)*1,05=201 206 osi 100 kN na pas obliczeniowy 

co  odpowiada kategorii KR2 
Projektowaną konstrukcje poszerzenia i pętli autobusowej przyjęto dla kategorii KR3 

   Ustalenie warunków gruntowo-wodnych: 
 - warunki wodne – przeciętne /poziom wody gruntowej  1,9 m ppt przy wykopach do         

1,0 m/  
 - grunt pod względem wysadzinowości –wysadzinowy /nasypy niekontrolowane 

piaski gliniaste , gliny , gliny pylaste  / 
 - głębokość przemarzania hz=0,8 m 

 Na podstawie istniejących warunków gruntowo-wodnych , podłoŜe zakwalifikowano do   
grupy nośności  G4 

  Dla wyznaczonej kategorii Ruchu KR3  oraz ustalonych warunków gruntowo-
wodnych ,   przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni : 

 
  Chodnik , peron przystankowy 

• kostka betonowa nie fazowana 20x20 cm , kolor szary…………………….. gr.  8 cm 
     pas ostrzegawczy z płytek „nitowych” STOP 35x35x5 cm w kolorze Ŝółtym 
• podsypka z miału kamiennego 0/5 mm………………….………………….  gr.  5 cm 
• podbudowa z mieszanki niezwiązanej C 90/3 , . 0/31,5   …………………...gr. 15 cm 
• warstwa odsączająca – kruszywo 0/16.. …………………………………….gr. 15 cm 
 
Poszerzenie jezdni , wyspa środkowa pętli autobusowej 
 (warstwy górne – TYP B , warstwy dolne – TYP 8 ) 
• warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11 S 50/70 ………………………..gr. 4 cm 
• warstwa wiąŜąca – beton asfaltowy AC 16 W 50/70 ………………………..gr. 8 cm 
• podbudowa zasadnicza –beton asfaltowy AC 22 P 50/70……..…………..…gr. 10 cm 
• podbudowa pomocnicza  –mieszanka niezwiązana C 90/3 ,0/63.. …….....…gr. 28 cm 
• podłoŜe ulepszone – mieszanka związana cementem C1,5/2 ,<=4,0 MPa ….gr. 25 cm 
 
Wjazd z kostki betonowej 
• kostka betonowa nie fazowana 20x20x8 cm kolor grafitowy 
• podsypka z miału kamiennego 0/5 mm………………….…………………  gr.  5 cm 
• podbudowa z mieszanki niezwiązanej C 90/3 ,  0/31,5   …………………....gr. 15 cm 
• podłoŜe ulepszone – mieszanka związana cementem C1,5/2 ,<=4,0 MPa ….gr. 15 cm 
wzdłuŜ wjazdu - opornik  12x22 cm 
 
Pętla  autobusowa  
• kostka granitowa 18/20 cm , spoiny wypełnione zaprawą  cementowo- piaskową 1:2  
• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 ...... .....................................................  .gr.  3 cm 
•  warstwa górna podbudowy –mieszanka niezwiązana 0/31,5 mm , C90/3.…gr. 15 cm 
• warstwa dolna podbudowy-mieszanka niezwiązana 0/63 mm , C90/3………gr. 28 cm 
� podłoŜe ulepszone- mieszanka związana cementem C1,5/2 ,<=4,0 MPa  … gr. 25 cm 
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KrawęŜniki 
• krawęŜnik  betonowy 12x30 
• podsypka cementowo-piaskowa 1:4......................................... ................... ..gr.  3 cm 
• ława betonowa z oporem C12/15.................................................................. ..gr..15 cm 
• warstwa odsączająca – kruszywo 0/11…………........................................... .gr. 10 cm 
 
Na granicy posesji , na wjazdach  - opornik 15x22 cm przy braku nawierzchni utwar-
dzonej na terenie posesji . 
 
ObrzeŜe 
• obrzeŜe betonowe 8x30 cm 
• ława betonowa C 12/15……………………………………………………. gr. 10 cm 
• warstwa odsączająca – kruszywo 0/11…………………………………….. gr. 10 cm 
 

Pobocze wzdłuŜ rowu na odcinku 1- z kratki betonowej Meba 40x60x8 cm ułoŜonej na 
podsypce z kruszywa 0/31,5 , przestrzenie wypełnione kruszywem  
Sprawdzenie warunku mrozoochronności : dla podłoŜa G4 kategorii ruchu KR3 i głęboko-
ści przemarzania 0,8 m 0,8x0,7=0.56 . Grubość zaprojektowanych warstw  75 cm>56 cm .   
Warunek mrozoochronności został  spełniony . 
DrenaŜ  
Z uwagi na odwrócony spadek poprzeczny jezdni pętli autobusowej , w celu uniknięcia 
gromadzenia się wody  na warstwie wykonanej z mieszanki związanej cementem, naleŜy 
wykonać drenaŜ z rurek drenarskich perforowanych z PVC o średnicy 50 mm w otulinie 
z geowłókniny separacyjno-filtracyjnej  z wpięciem do istniejącej studzienki ściekowej  . 
 
Spoiny na styku róŜnych materiałów nawierzchniowych lub połączeń z urządzeniami 
obcymi  naleŜy wykonać z taśmy polimeroasfaltowej . 
 
Warstwy nawierzchni naleŜy skropić emulsją w ilości  
- na podbudowę z kruszywa stabilizowanego mechanicznie -0,5-0,7 kg/m2 asfaltu  po  
odparowaniu wody z emulsji  
-na podbudowę asfaltową - 0,3-0,5 kg/m2 asfaltu  po odparowaniu wody z emulsji   

              -na warstwę wiąŜącą – 0,1-0,3 kg/m2 asfaltu  po odparowaniu wody z emulsji   
          Do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni naleŜy przyjąć emulsje asfaltową         

szybko rozpadową . 
Wtórny moduł odkształcenia podłoŜa dla projektowanego chodnika powinien 

wynosić E2 > 80 MPa , wskaźnik zagęszczenia nie powinien być mniejszy niŜ Is=0,97 ,  
dla dolnych warstw konstrukcji poszerzenia i pętli autobusowej E2>=100 MPa , Is=1.0 . 

 
Remont nawierzchni  
 
• WzdłuŜ projektowanego poszerzenia istniejącej jezdni , naleŜy rozebrać 

nawierzchnię na szer. 1,0m przez frezowanie na głębokość 4 cm , oczyścić ,  
skropić emulsją asfaltową , ułoŜyć geosiatkę poliestrową na szer. 2,0 m i wykonac 
nakładkę z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4 cm . 

• Remont cząstkowy ubytków powierzchniowych i spękań nawierzchni naleŜy 
wykonać przy uŜyciu grysów i emulsji asfaltowej na 30 % powierzchni odcinka 

• Remont cząstkowy wyboi w nawierzchni naleŜy wykonać masą bitumiczną na  5% 
powierzchni odcinka , przez cięcie piłą krawędzi , oczyszczenie dna i krawędzi ,  
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skropienie emulsją asfaltową i wbudowanie mieszanki mineralno-bitumicznej z 
zachowaniem istniejącej niwelety.  

 
W czasie robót budowlanych , bezpośrednio po odsłonięciu podłoŜa gruntowego 

nawierzchni , przed wykonaniem warstwy konstrukcji nawierzchni , naleŜy 
przeprowadzić wizualną ocenę jakości materiału oraz badania kontrolne potwierdzające 
załoŜenia dotyczące nośności podłoŜa, przyjęte w czasie projektowania . Ocenę nośności 
naleŜy dokonać przez określenie wtórnego modułu odkształcenia E2 z badania płytą pod 
naciskiem statycznym lub inną metodą .  W przypadku uzyskania  gorszych wyników  
badań niŜ załoŜone w projekcie , naleŜy wprowadzić zmiany uwzględniające rzeczywiste 
warunki gruntowe .  

 
6.3. Przekroje  podłuŜne  i  poprzeczne   
 

Projektowane poszerzenie jezdni , chodniki i perony przystankowe naleŜy 
dowiązać wysokościowo do istniejącej jezdni i przyległego terenu . Spadek poprzeczny 
poszerzenia na odcinku 1 skierowany będzie do istniejącego rowu i będzie wynosił 2% 
Na odcinku od posesji nr 95 do pętli spadek poszerzenia skierowany będzie do 
krawęŜnika . Spadki poprzeczne peronów przystankowych i chodników będą wynosiły 
2% i skierowane będą do jezdni , rowu odwadniającego lub na pasy zieleni . Wjazdy 
naleŜy dowiązać do istniejących nawierzchni na terenie posesji i projektowanego 
krawęŜnika . W rejonie pętli autobusowej , pochylenie chodnika i jezdnia na szer 2,5 
skierowane będzie do ulicy  . Pozostałą nawierzchnię pętli autobusowej i przyległego 
chodnika naleŜy wykonać ze spadkami  1,1 – 3,5 % umoŜliwiającymi spływ wody 
opadowej do istniejącego wpustu deszczowego . 
 
6.4. Roboty ziemne 
 

Roboty ziemne będą polegały na  wykonaniu koryta pod warstwy nawierzchni  
poszerzenia , pętli autobusowej i chodnika  oraz  warstwy ziemi urodzajnej . Ilość robót 
ziemnych została policzona tabelarycznie i powierzchniowo dla pętli autobusowej . . 

 Studnie telekomunikacyjne SRK-1 , włazy studzienek kanalizacyjnych ,  
obudowy zaworów i hydrantów naleŜy wyregulować do poziomu projektowanych 
nawierzchni  chodników , jezdni i zjazdów . 

W miejscach zbliŜeń do istniejących urządzeń sieci podziemnych  , naleŜy 
zachować szczególną ostroŜność i prowadzić roboty ziemne ręcznie . 

 
6.5.Odwodnienie 

 
Dla projektowanych nawierzchni , zastosowano odpowiednie spadki 

poprzeczne i podłuŜne , umoŜliwiające prawidłowy spływ wody opadowej i roztopowej 
do rowu odwadniającego , istniejącej kanalizacji deszczowej  i na przyległy teren . 
Istniejące wpusty deszczowe , na odcinku poszerzanej jezdni , naleŜy wyregulować do 
poziomu projektowanego chodnika oraz wymienić nasady wpustów na krawęŜnikowe , 
połoŜone w strefie chodnika .. 

 
6.6.Rozwiązanie kolizji z linią teletechniczną. 
 

W rejonie pętli autobusowej znajdują się urządzenia teletechniczne Orange 
kolidujące z projektowanymi robotami . Istniejącą studnię  telekomunikacyjną w rejonie 
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przystanku naleŜy po sprawdzeniu jej stanu technicznego wyregulować , zabezpieczyć  
wraz z wymiana ramy i pokrywy na cięŜką klasy D-400 , ew. wymienić po ustaleniu  z 
przedstawicielem Orange Polska S.A.  

 Na istniejącej linii kablowej połoŜonej poza istniejącą drogą , naleŜy załoŜyć 
rury ochronne dwudzielne grubościenne o średnicy Ø 160 i długości 13,0 m . 
 
7. Zabezpieczenie poziomej osnowy geodezyjnej . 
 

Wytyczne do prac geodezyjnych  związanych z zabezpieczeniem poziomej 
osnowy geodezyjnej zabezpieczeniem poziomej osnowy geodezyjnej . Punkty osnowy 
wysokościowej w obszarze planowanych robót nie występują . 

 
7.1.Charakterystyka istniejących punktów osnowy geodezyjnej. 
 

WzdłuŜ planowanych robót związanych z wykonaniem chodnika znajdują się 
dwa punkty osnowy poziomej : pkt nr 1008 , 1491.00 .Punkty istnieją w terenie i są w 
stanie dobrym . 

 
7.2. Analiza wpływu projektowanej inwestycji na stabilność osnowy geodezyjnej . 
 

Punkty osnowy poziomej 1008 i 1491.00 znajdują się w pasie projektowanego 
chodnika i będą naraŜone na uszkodzenie lub zniszczenie w czasie prowadzenia robót . 

 
7.3. Zabezpieczenie punktów osnowy na czas robót . 
 

Przed rozpoczęciem budowy dla punktów naraŜonych na uszkodzenie , naleŜy 
wykonać zabezpieczenie minimum 4 bocznikami – bolcami metalowymi połoŜonymi 
poza zasięgiem prac budowlanych . Punkty zabezpieczające powinny być rozmieszczone 
tak , aby umoŜliwiały po zakończeniu budowy odtworzenie uszkodzonego lub 
zniszczonego punktu osnowy .            Z punktów osnowy do punktów zabezpieczających 
oraz między punktami zabezpieczającymi naleŜy pomierzyć kąty i boki .Pomiary 
odległości naleŜy wykonać  skomparowanym stalowym przymiarem wstęgowym lub 
dalmierzem elektrooptycznym posiadającym aktualne świadectwo komparacji z 
dokładnością  do 0,005 m .W celu zachowania zgodności z wymaganiami technicznymi 
stabilizacji  punktów szczegółowej osnowy poziomej,naleŜy załoŜone punkty 
zabezpieczające umieścić na opisie topograficznym. 

Przed przystąpieniem do prac budowlanych naleŜy : 
-wykonać uzupełniający opis topograficzny punktów osnowy poziomej  w celu ich 
póŜniejszego odtworzenia w razie naruszenia lub uszkodzenia  
- punkty osnowy oznakować i ogrodzić . 
- przekazać Wykonawcy prac budowlanych lokalizację punktów osnowy i zobowiązać do 
ochrony tych znaków przed uszkodzeniem i zniszczeniem .  

 
7.4. Odtworzenie punktów osnowy po zakończeniu prac budowlanych    
 

    Po zakończeniu budowy w przypadku stwierdzenia naruszenia lub 
zniszczenia punktów osnowy naleŜy je odtworzyć zgodnie z zasadami określonymi w 
rozdziale nr 6 załącznika nr 1 do Rozporzązenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z 
dnia 14.02.2012 r. w sprawie  osnów geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych 
( Dz. U. z 2012 r. poz. 352 ) :      
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- punkty osnowy szczegółowej stabilizuje się jednopoziomowo , stosując znaki 
z plastiku , metalu lub innego trwałego materiału , po ich zabetonowaniu lub innym 
trwałym połączeniu   z podłoŜem lub ścianą budynku. 

 
- pomiar kąta wykonuje się w dwóch seriach . Dopuszczalna  róŜnica pomiędzy 

seriami nie powinna być większa niŜ  30 cc  . Pomiar długości boku wykonuje się w  
dwóch kierunkach ; róŜnica pomierzonych długości z obu kierunków nie powinna być 
większa niŜ 0,015 m . 

- w przypadku gdy zostały zniszczone lub przemieszczone znaki geodezyjne 
określające połoŜenie punktu w terenie , wykonuje się odtworzenie pierwotnego 
połoŜenia punktu             i powtórnie się go stabilizuje na podstawie : 

1. miar od boczników ; 
2. połoŜenia znaku podziemnego ; 
3. domiarów z punktów ekscentrycznych . 
Odtworzone punkty osnowy poziomej naleŜy zniwelować a informacje o 

wysokości punktów umieścić w opisie topograficznym .   Po zakończeniu robot w 
przypadku stwierdzenia duŜej ilości zmian powodujących utratę czytelności opisu , 
naleŜy wykonać nowy opis topograficzny. 

        W przypadku , gdy nie będzie moŜliwe odtworzenie punktów osnowy                        
w dotychczasowym miejscu – np. nowe elementy , brak widoczności , naleŜy 
zastabilizować nowy ekscentr ziemny tego punktu – tak , aby osnowa była  funkcjonalna 
a punkt nie był naraŜony na zniszczenie i w pełni dostępny . 

 
7.5.Postanowienia końcowe 
 

        Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i 
Administracji w sprawie sposobu i trybu ochrony znaków geodezyjnych , 
grawimetrycznych i magnetycznych Dz. U. Nr 45 z 1999 r. poz 454 i Rozporządzenia 
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa  zmieniające rozporządzenie w sprawie 
ochrony znaków geodezyjnych , grawimetrycznych i magnetycznych Dz. U. Nr 11 z 
2001 r. poz. 89 , o zmianie sposobu stabilizacji punktu naleŜy zawiadomić pisemnie 
właściciela nieruchomości , na której znak się znajduje . 
Dla całości prac naleŜy sporządzić operat pomiarowy i przekazać go do Zarządu Geodezji , 
Kartografii i Katastru Miejskiego we Wrocławiu 

 
    8.Uwagi końcowe 

Przed przystąpieniem do robót naleŜy powiadomić właścicieli istniejących 
sieci o rozpoczęciu robót . Teren prowadzonych prac naleŜy oznakować zgodnie z 
instrukcją oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym oraz projektem 
organizacji ruchu zastępczego . Wszelkie prace naleŜy wykonywać zgodnie z zasadami 
BHP .    

Wszystkie prace związane z budową nawierzchni naleŜy wykonać zgodnie z 
obowiązującymi normami i przepisami . Materiały uŜyte do budowy nawierzchni 
powinny posiadać stosowne atesty . NaleŜy przestrzegać ustaleń zawartych z 
uzgodnieniach .   

Uwagi zawarte w uzgodnieniach dla przedmiotowej inwestycji , zostały 
uwzględnione w  przedłoŜonym opracowaniu projektowym .  

                                                                                                                                                                                                                                                                
Opracowała  :  Alicja Borczyk     


















































