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Wrocław, dnia 01.11.2016 r. 

 

 

 

 

OŚWIADCZENIE 

 

Oświadczam, że projekt pod nazwą: 

PROJEKT BUDOWLANY 

TOM 2.1 - BRANŻA INŻYNIERYJNO-DROGOWA 

"Remont wiaduktu drogowego w ciągu ul.Kowalskiej  

nad ul.Bolesława Krzywoustego we Wrocławiu" 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej 

– art. 20 ust. 4 (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 290) i jest kompletny z punktu widzenia 

celu, któremu ma służyć. 
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1. CZĘŚĆ  OGÓLNA 

1.1. Nazwa inwestycji 

Remont wiaduktu drogowego w ciągu ul.Kowalskiej nad ul.Bolesława Krzywoustego we 

Wrocławiu, w ramach zadania: „Projekt remontu wiaduktu drogowego w ciągu ul.Kowalskiej 

nad ul.Bolesława Krzywoustego we Wrocławiu" 

 

1.2. Inwestor 

ZARZĄD DRÓG I UTRZYMANIA MIASTA 

ul. Długa 49 

53-633  Wrocław 

 

1.3. Jednostka Projektowa 

FIRMA INŻYNIERSKA GF – MOSTY 

ul. Dębowa 19 

41-940 Piekary Śl. 

tel./fax (48) 32 767-83-06, 32 220-50-14  

 

1.4. Lokalizacja inwestycji 

 Przedmiotowa inwestycja w zakresie branży inżynieryjno-drogowej realizowana jest na 

terenie województwa dolnośląskiego, w mieście Wrocław,  na następujących działkach 

ewidencyjnych: 

 obręb 0053 Kowale: 3/7, 10/2  

2. PODSTAWA OPRACOWANIA  

 Projekt wykonano na podstawie: 

 Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, 

 inwentaryzacji geometrycznej i geodezyjnej, 

 dokumentacji fotograficznej stanu istniejącego, 

 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 

290), 

 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych (teks jednolity Dz.U. z 2015 r. poz. 2031), 

 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Środowiska (tekst jednolity Dz.U.  

z 2013 r. poz. 1232 z późniejszymi zmianami), 
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 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.  

z 2012 r. poz. 1137 z późniejszymi zmianami), 

 Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 

z 2015 r. poz. 199 z późniejszymi zmianami), 

 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2013 r. poz.  21 z późniejszymi 

zmianami), 

 Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.  

z 2012 r. poz. 462 z późniejszymi zmianami), 

 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz. 987 z późniejszymi zmianami), 

 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r. poz. 124), 

 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U z 2000r. Nr 63, poz. 735 z późniejszymi zmianami), 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. z 2002 r. Nr 170, poz. 1393 

z późniejszymi zmianami), 

 Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz. 463), 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz.U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126), 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. z 2003 r. nr 47 poz. 401), 

 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz.U. z 2014, poz. 112).  



    

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 
Remont wiaduktu drogowego w ciągu ul.Kowalskiej 

 
 

 Strona: 7 

 

3. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 

  Przedmiotem opracowania jest projekt remontu wiaduktu drogowego w ciągu ulicy 

Kowalskiej we Wrocławiu. 

Zakres opracowania obejmuje: 

 w zakresie podpór:  

- piaskowanie 

- naprawę uszkodzonych elementów betonowych podpór - reprofilacja PCC 

- zabezpieczenie antykorozyjne pow. betonowych 

 w zakresie konstrukcji nośnej: 

- rozbiórkę skorodowanego betonu, 

- oczyszczenie powierzchni betonowych oraz odkrytego zbrojenia poprzez 

piaskowanie, 

- zabezpieczenie antykorozyjne odkrytego zbrojenia, 

- iniekcję rys 

- odtworzenie powierzchni betonowych 

- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych 

 w zakresie elementów wyposażenia: 

- oczyszczenie, konserwację łożysk, dolnych i górnych blach łożysk oraz regulację 

łożysk, 

- wymianę izolacji na szczelną bezszwową, 

- wymianę nawierzchni jezdni, nawierzchni chodnika wraz z kapami 

- rozwiązanie styku dylatacyjnego 

- wymianę istniejących elementów odwodnienia, 

- adaptację istniejących balustrad na obiekcie 

- wymianę barier energochłonnych na obiekcie 

- zabudowę barier betonowych pod obiektem 

- umocnienie skarp i stożków 

- zabudowę schodów skarpowych 

- naprawę schodów publicznych 

 w zakresie sieci 

- wymianę elementów oświetlenia 

  w zakresie dojazdów do obiektu 

- wymianę nawierzchni jezdni oraz chodników 

- wymianę barier energochłonnych na dojazadach  

- zabudowę balustrad w sąsiedztwie obiektu 

4. PRZEZNACZENIE I FUNKCJA OBIEKTU 

  Przedmiotowy wiadukt drogowy umożliwia bezkolizyjną komunikację samochodową i 

pieszą w zakresie przeprowadzenia ruchu na ul. B.Krzywoustego. Roboty związane z 

remontem mostu mają na celu przywrócenie w pełni parametrów technicznych obiektu oraz 

poprawę bezpeczeństwa użytkowników i zatrzymanie dalszej degradacji obiektu 
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5. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

5.1. Podstawowe parametry techniczne istniejącego mostu 

Podstawowe parametry techniczne na podstawie karty ewidencyjnej obiektu: 

 Długość obiektu            - 106,2m 

 Całkowita szerokość przęsła         - 12,72m 

 Szerokość użytkowa jezdni        - 7,50m 

 Szerokość użytkowa chodników       - 2,81+1,0m 

 Rozpiętość geometryczna dźwigarów głównych - 14,0+2x14,50+3x15,0+16,0 

 Spadek poprzeczny na jezdni        - 0,00%-3,40% 

 Spadek podłużny na jezdni        - 0,20%-5,70% 

 Grubość płyty pomostu          - 0,90m 

 Płyta żelbetowa pod chodnikami      - 0,40m 

 

5.2. Opis stanu istniejącego 

Obiekt został wybudowany w 1978r. Wiadukt stanowi element łącznicy ul.Kowalskiej 

z ul.B.Krzywoustego. 

Aktualnie obiekt wykazuje znaczne uszkodzenia. Ze względu na bezpieczeństwo 

użytkowników, powstrzymanie dalszej degradacji konstrukcji, poprawę stanu technicznego 

obiektu a także poprawę estetyki obiekt należy poddać robotom remontowym. 

5.3. Inwentaryzacja fotograficzna obiektu 

 

Fot. 1. Widok na wiadukt od strony wschodniej. 
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Fot. 2. Widok na pomost obiektu od strony północnej. 

 

 

Fot. 3. Widok na filary oraz spód konstrukcji od strony południowej. 
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Fot. 4. Widok na podpory przedskrajne i skrajne od strony północnej. 

 

 

 

Fot. 5. Przestrzeń podmostowa 

6. PRACE ROZBIÓRKOWE 

W ramach remontu rozbiórce podlega: 

- konstrukcja jezdni oraz chodników na obiekcie i dojazdach 

-beriery energochłonne, 
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- słupy oświetleniowe, 

- wpusty mostowe, 

- izolacja, 

- górna otulina płyty pomostu 

- uszkodzone fragmenty płyty żelbetowej i podpór 

Ponadto przewiduje się demontaż balustrad stalowaych na obiekcie celem ich 

renowacji i adaptacji. 

7. STAN PROJEKTOWANY 

7.1. Przeznaczenie i program użytkowy nowego obiektu 

  Projektowany remont obiektu nie wpływa na jego funkcję tj. przeprowadzenie ruchu 

pieszego oraz samochodowego w ciągu ul. Kowalskiej nad ul.Krzywoustego. 

 

7.2. Charakterystyka ogólna 

Zaprojektowano nową nawierzchnię jezdni i chodników na obiekcie i dojazdach.  W 

celu nadania  prawidłowych spadków poprzecznych na obiekcie oraz podniesienia jego 

nośności do klasy C projektuje się skucie górnej otuliny oraz  reprofilację  ustroju nośnego. 

Naprawie podlegają także pozostałe elementy betonowe (dolna część ustroju nośnego, 

podpory). Przewiduje się wymianę elementów wyposażenia  na obiekcie i dojazdach. 

Geometria obiektu oraz jego parametry funkcjonalne nie ulegają zmianie.  

8. SZCZEGÓŁY ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 

8.1. Konstrukcja nośna 

W celu uzyskania spadków umożliwiających odprowadzenie wody opadowej oraz ze 

względu na stan techniczny istniejącej płyty pomostu przewiduje się rozbiórkę  górnej otuliny 

ustroju nośnego.  Projektuje się naprawę płyty pomostowej polegającą na zabezpieczeniu 

antykorozyjnym odkrytego zbrojenia oraz nadbudowie/reprofilacji powierzchni płyty  przy 

pomocy  płaszcza betonowego oraz zapraw typu PCC.  Płaszcz należy zespolić z isniejacym 

ustrojem nośnym przy pomocy prętów wklejanych, w rozstawach zgodnych z częścią 

rysunkową dokumentacji. W zakresie chodnika należy wykonać nowe kapy chodnikowe. 

Zespolenie kap chodnikowych z ustrojem nośnym odbywa się przy pomocy wklejancyh 

kotew talerzowych. 
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W zakresie remontu  powierzchni dolnej ustroju nośnego oraz wsporników i gzymsów  

należy oczyścić konstrukcję przez piaskowanie, zabezpieczyć antykorozyjnie odkryte 

zbrojenie oraz  wykonać reprofilację zaprawami PCC. Przewiduje się także iniekcję rys  

ustroju nośnego powyżej 0,2mm. 

Dla odkrytych powierzchni betonowych ustroju nośnego zakłada się wykonanie 

zabezpieczenia antykorozyjnego  przez wykonanie barwnych powłok akrylowych. 

8.2. Podpory 

Podpory pozostają w formie istniejącej. Przewiduje się oczyszczenie, naprawę 

uszkodzonych elementów podpór oraz wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego. W 

ramach prac podpory zostaną również zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi 

poprzez zabudowę barier typu new-jersey (bariery betonowe). Bariery należy osadzać min. 

0,5m od krawędzi jezdni. 

8.3. Elementy wyposażenia 

 Łożyska 

W ramach przebudowy należy przeprowadzić konserwację łożysk polegającą na ich 

oczyszczeniu, konserwacji oraz wykonaniu powłoki antykorozyjnej. W przypadku ujawnienia 

uszkodzeń świadczących o ich nadmiernym zużyciu w trakcie wykonywanych prac należy 

przewidzieć wymianę przedmiotowego łożyska. 

 

 Izolacja płyty pomostu 

Pomost obiektu oraz powierzchnie płyty chodnikowej należy zaizolować  przy 

pomocy izolacji bezszwowej - system żywic natryskowych. 

 

 Nawierzchnia na obiekcie 

Zgodnie z projektem niweleta na obiekcie zostanie poddana korekcie umożliwiającej 

wykształtowanie  prawidłowych spadków poprzecznych. Konstrukcja nawierzchni na 

obiekcie składa się z warstw: 

- warstwa ścieralna  - asfalt twardolany 

- warstwa wiążąca  - asfalt twardolany 

Jezdnia jest ukształtowana w dwustronnym spadku poprzecznym 2,0%.  

Na chodnikach przewiduje się zastosowanie nawierzchni mineralno-asfaltowej o 

grubości 2 cm. 
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Spadek poprzeczny chodników wynosi: 

- 4% dla chodnika roboczego 

- ok 3% dla chodnika cywilnego. Spadek na chodniku cywilnym w rejonie schodów 

należy dostosować  do poziomu schodów. 

 

Styki konstrukcyjne nawierzchni na chodniku należy wypełnić elastyczną masą 

uszczelniającą. 

 

 Nawierzchnia na dojazdach 

Przewiduje się wymianę nawierzchni na dojazdach wraz z korektą spadków 

poprzecznych. Niweleta drogowa na dojazdach  oraz położenie drogi w planie nie ulega 

zmianie, zostaje jedynie poddana niewielkim korektom w celu przywróceniu do stanu 

pierwotnego. Przewiduje się wykonanie konstrukcji drogowej wymaganej pod kategorię 

ruchu KR4. Zgodnie z opinią geotechniczną , w stanie istniejącym nawierzchnia drogowa 

znajduje się na warstwach wzmocnienia. W przypadku stwierdzenia możliwości ich 

wykorzystania po odkrywce dopuszcza się pozostawienie istniejących warstw wzmocnienia. 

W przypadku niezgodności z położeniem wysokościowym istniejących wpustów 

drogowych należy dokonać ich korekty wysokościowej.  

 

 Połączenie nasypu z obiektem 

Zakłada się wykonanie połączenia wiaduktu z nasypem poprzez przekrycie szczeliny 

pomiędzy górną powierzchnią podbudowy drogowej a ustrojem nośnym wałkiem 

elastycznym zabezpieczinym blachą. Nawierzchnię drogową w tym rejonie należy wzmocnić 

poprzez zastosowanie siatki zbrojącej z włókien szklanych/węglowych. Szerokość 

wzmiocnienia na długości jezdni musi wynosić min 2,0m. 

 

 Kanały technologiczne 

Przewiuje się zabudowę rur HDPE 110/6,3 w kapach chodnikowych, w celu 

umożlwienia przeprowadzenia instalacji obcych. 

 

 Elementy odwodnienia na obiekcie 

W ramach remontu przewiduje się korektę spadków poprzecznych jedzni oraz 

wymianę wpustów oraz rur spustowych. Wpusty krawężnikowe od strony zachodniej 

przewiduje się jako wpusty z odpływem bocznym, od strony wschodniej z odpływem dolnym. 

Wylot rur spustowych należy umocnić przy pomocy płyt ażurowych. 
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 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Projektuje się remont balustrad polegający na podniesieniu do 1,1m, naprawie 

uszkodzonych elementów, oczyszczeniu oraz zabezpieczeniu antykorozyjnym. 

Przewiduje się wymianę barier energochłonnych na dojazdach oraz na wiadukcie, oraz 

zabudowę barier betonowych w rejonie podpór pośrednich.  

 

 Latarnie 

Zakłada się wymianę latarni zgodnie z projektem branżowym. Przewiduje się 

wymianę wsporników stalowych pod osadzenie latarni. 

 

8.4. Schody publiczne 

Przewiduje się naprawę schodów pubicznych po stronie zachodniej obiektu. W 

ramach naprawy należy: 

-wykonać naprawę powierzchniową (ubytki betonu), 

-wykonać iniekcję rys biegów schodowych i spoczników,   

-wykonać zabezpieczeie antykorozyjne powierzchni betonowych, 

-wykonać naprawę zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad, 

-wykonać naprawę szczeliny dylatacyjnej (wymiana masy trwaleplastycznej i montaż 

   blachy osłonowej na długości szczeliny); 

 

9. KOLORYSTYKA OBIEKTU 

Konstrukcja stalowa:   RAL 7035 

Balustrady, gzyms:  RAL 7035 

Powierzchnie betonowe: RAL 7035 

10. ROBOTY WYKOŃCZENIOWE 

Po ukończeniu prac budowlanych teren podlega uporządkowaniu. 
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11. GOSPODARKA ODPADAMI 

 Zgodnie z ustawą z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2013 r. poz.  21  

z późniejszymi zmianami) właścicielem odpadów jest ich wytwórca. W przypadku robót 

objętych niniejszym projektem gospodarka odpadami spoczywa na Wykonawcy. 

 Wykonawca robót zostanie właścicielem odpadów z prac objętych niniejszym 

projektem. Wykonawca ma obowiązek dowiezienia materiałów z rozbiórki we wskazane 

przez właściciela  miejsca wraz z ich rozładunkiem, segregacją i ułożeniem w tym miejscu.  

Koszty transportu, segregacji, załadunku, rozładunku w/w materiałów ponosi Wykonawca 

robót. 

 Na etapie budowy prowadzenie odzysku lub unieszkodliwienia odpadów będzie 

prowadzone przez wykonawcę robót. Konieczne jest prowadzenie robót zgodnie  

z obowiązującymi przepisami, w szczególności, zgodnie z art. 13 ustawy o odpadach, 

zabrania się odzysku lub unieszkodliwienia odpadów poza instalacjami lub urządzeniami 

spełniającymi określone wymagania. Wykonawca robót, przed rozpoczęciem prac, jest 

zobowiązany do uzyskania decyzji zatwierdzającej program gospodarki odpadami. Sposób 

zagospodarowania odpadów powstających na etapie budowy będzie ustalany w porozumieniu 

z Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu w sprawie zasad gospodarowania 

materiałami z odzysku. Roboty ziemne należy poprzedzić usunięciem warstwy ziemi 

próchniczej, gromadząc ją poza obszarem robót ziemnych i zapewnić możliwość jej 

ponownego wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej na późniejszych etapach budowy 

lub możliwość wykorzystania przez inne podmioty. 

12. UWAGI KOŃCOWE 

 Obowiązkiem Wykonawcy Robót jest zapewnienie bezpieczeństwa prowadzonych 

robót budowlanych, w tym szczególnie w zakresie prac prowadzonych w strefie czynnych 

torów tramwajowych. 

 Szczegółowy przebieg instalacji obcych należy ustalić z przedstawicielami właściciela 

terenu  w trakcie przekazania placu budowy. Ustalenia przebiegu instalacji należy dokonać m. 

in. metodą ręcznego przekopu. Roboty ziemne w strefie ułożenia instalacji obcych należy 

prowadzić ręcznie. W przypadku kolizji z niezewidencjonowaną infrastrukturą techniczną  

Wykonawca na własny koszt wykona  projekt, niezbędne uzgodnienia i prace związane z ich 

przebudową.  Projektant nie ponosi odpowiedzialności materialnej za uszkodzenie instalacji 

obcych i za wynikające z powyższego uszkodzenia konsekwencje. 

 



    

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 
Remont wiaduktu drogowego w ciągu ul.Kowalskiej 

 
 

 Strona: 16 

 

 

 

 

13. SPIS ZAŁĄCZNIKÓW FORMALNO-PRAWNYCH 

1. Zaświadczenie o przynależności do Izby Inżynierów Budownictwa - mgr inż. 

Grzegorz Frej  

2. Uprawnienia budowlane - mgr inż. Grzegorz Frej  

3. Zaświadczenie o przynależności do Izby Inżynierów Budownictwa - mgr inż. Jan 

Malordy  

4. Uprawnienia budowlane - mgr inż. Jan Malordy 
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14. SPIS RYSUNKÓW 

 

Numer rysunku Tytuł 

1 Plan sytuacyjny 

2 Rysunek ogólny - stan projektowany 

3 Dojazdy - przekroje 

 


