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Dział robót: 

45000000-7 Roboty budowlane 

 

Grupy, klasy i kategorie robót: 

 

Grupa robót  

45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowę 

Klasa robót  

45110000-1 Roboty w zakresie burzenia i rozbiórki obiektów budowlanych roboty ziemne 

Kategoria robót  

45111000-8 Rozbiórka, przygotowanie pod budowę oraz prace dotyczące oczyszczania 

 

Grupa robót  

45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektów budowlanych 

lub ich części oraz roboty w zakresie inżynierii lądowej i wodnej 

Klasa robót  

45220000-5 Prace budowlane i inżynieryjne 

Kategoria robót  

45221000-2 Prace budowlane dotyczące budowy mostów i tuneli, szybów i kolei podziemnej 

45223000-6 Konstrukcje 

 

Grupa robót  

45400000-1 Roboty wykończeniowe 

Klasa robót  

45410000-4 Prace tynkarskie 

Kategoria robót  

45442200-9 Prace dotyczące nakładania okładzin antykorozyjnych 

 

Grupa robót  

45500000-2 Wynajem maszyn i urządzeń dla prowadzenia robót budowlanych wodnych i 

lądowych oraz operatora sprzętu 

Klasa robót  

45520000-8 Wynajem koparek wraz z obsługą operatorską 

45510000-5 Wynajem dźwigów oraz operatorów dźwigów 

  

http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=1&klasa=1&kategoria=1
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=2&klasa=2
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=2&klasa=2&kategoria=1
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=2&klasa=2&kategoria=3
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=4
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=4&klasa=1
http://rgi.pl/cpv/cpv.php?dzial=45&grupa=5&klasa=1
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OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 

r. nr 0 poz. 1332). 
 

Oświadcza się, że projekt budowlany:  
 

 

jest wykonany zgodnie z umową nr TXU/EEDI/166/151/2017 z dnia 12.06.2017 r. oraz został 

sprawdzony i uznany za sporządzony prawidłowo, zgodnie z obowiązującymi przepisami 

techniczno-budowlanymi, normami i wytycznymi oraz, że jest kompletny z punktu widzenia 

celu, któremu ma służyć. 
 

PODPIS PROJEKTANTA  PODPIS SPRAWDZAJĄCEGO 

 

mgr inż. Ryszard Wodyński 

 

dr. inż. Tomasz Łakomy 

 

 

mgr inż. Piotr Werner      

 

 
 

mgr inż. Monika Pietruszka    mgr inż. Marek Joachimiak  

 

 

 

 

mgr inż. Igor Zamirski     mgr inż. Marcin Paździerz 

 

 

 

 

Wrocław, październik 2017 r. 

UWAGA: 

 Zastosowane w projekcie remontu obiektu materiały, urządzenia wyposażenia i 

sprzęt mogą być zastąpione innymi pod warunkiem:  

 - zachowania wymagań, co do jakości, własności i parametrów technicznych,  

 - uzyskania akceptacji Projektanta i Inżyniera. 

  

„Remont Mostu Tumskiego we Wrocławiu” 
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest remont mostu Tumski we Wrocławiu w ciągu ulicy 

Katedralnej nad rzeką Odrą. 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej remontu Tumskiego we 

Wrocławiu.  

Zakres opracowania w szczególności obejmuje:  

 część opisową projektu budowlanego, 

 część rysunkową, 

 informację dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia   

3. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejsze opracowanie wykonano na podstawie umowy nr TXU/EDDI/166/151/2017  

(TP-51/TPM-155/2017), zawartej pomiędzy firmą TARCOPOL Sp. z o.o. Oddział we Wrocławiu 

a Gminą Wrocław – Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, ul. Długa 49, 53-633 

Wrocław w dniu 12.06.2017 r. we Wrocławiu.  

Podstawę sporządzenia opracowania stanowią: 

 Inwentaryzacja obiektu i materiały zdjęciowe wykonane w  czerwcu-wrześniu 2017 r., 

 Mapa zasadnicza do celów opiniodawczych w skali 1:500, 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

 Mapa ewidencji gruntów w skali 1:1000, 

 Biuro Studiów i Projektów Komunikacji i Inżynierii Miejskiej „Projekt techniczny 

remontu kapitalnego mostu Tumskiego”, Wrocław kwiecień 1982 r.  

 Zbigniew Mańko „Rekonstrukcja zabytkowego Mostu Tumskiego przez rzekę Odrę we 
Wrocławiu”, Konferencja naukowo-techniczna „Mosty w drodze do XXI wieku” 

Gdańsk-Jurata, 3,5 września 1997 r. , 

 Ekspertyza stanu technicznego Mostu Tumskiego nad rzeką Odrą w ciągu ul. 
Katedralnej we Wrocławiu, grudzień 2012, TARCOPOL  

 „Mosty Wrocławia w rysunkach projektowych”, Leszek Budych, Wrocław 2004 

 Archiwalne zdjęcia ze strony www Stowarzyszenia Wratislaviae Amici 

 UCHWAŁA NR XIII/442/99 RADY MIEJSKIEJ WROCŁAWIA z dnia 21 października 1999 
roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

obszaru  - OSTRÓW TUMSKI - WYSPY - OGRÓD BOTANICZNY we Wrocławiu 

 Program prac konserwatorskich mostu Tumskiego we Wrocławiu, oprac. mgr Henryk 

Klamecki 
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 Ekspertyza stanu powłok antykorozyjnych mostu Tumskiego we Wrocławiu, 

ANTYKOROZJA Biuro Inżynierskie 54-105 Wrocław; ul. Potokowa 15 

 Analiza stanu technicznego rurociągów MPWiK zainstalowanych we Wrocławiu  na 
moście Tumskim, Machinefish, 2017  

 Warunki do projektowania i uzgodnienia rozwiązań projektowych, stanowiące 

załączniki formalno-prawne do niniejszego opracowania. 

 Literatura i normy z zakresu budownictwa mostowego 
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4. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

4.1. Przedmiot inwestycji 

Inwestycja polega na remoncie obiektu mostowego z dojazdami zwanego Mostem 

Tumski zlokalizowanych nad rzeką Odrą we Wrocławiu w ciągu ulicy Katedralnej i 

Najświętszej Marii Panny. Remontowi podlegają również dojazdy do mostu. Za dojazdy 

uważa się te fragmenty drogi (jezdnia i chodnik) na odległościach wskazanych na rysunku 

zagospodarowania terenu, które podlegają przekształceniu.  

Most Tumski został wybudowany w latach 1888-1892. Obiekt ten stanowi dobrze 

rozpoznawały zabytek na mapie Wrocławia łączący Ostrów Tumski z Wyspą Piaskową.  

Interesująca konstrukcja przęsła mostu jest stalową nitowaną dwuprzęsłową 

wspornikową kratownicą systemu Gerbera o trzech krzywoliniowych pasach usztywnionych 

z bramą portalową w części środkowej. Przęsło opiera się na kamiennych przyczółkach i 

filarze. 

Z uwagi na walory estetyczne oraz wartość historyczną obiekt wpisano do rejestru 

zabytków już w 1976 r. Na początku lat osiemdziesiątych ubiegłego wieku na moście od 

strony ulicy Katedralnej zainstalowano słupowe oświetlenie gazowe. Ostatni remont 

przeprowadzono w 1991 r., zmieniając wówczas konstrukcję pomostu oraz sposób 

mocowania ozdobnej balustrady. Wtedy też zainstalowano oświetlenie gazowe od strony 

wyspy Piaskowej. Około 2009 r. nowożeńcy/zakochani zaczęli wieszać na balustradach 

kłódki symbolizujące ich miłość. Obecnie liczba kłódek zaciera formę i stanowi zagrożenie 

bezpieczeństwa  obiektu. 

4.2. Istniejące zagospodarowanie terenu 

4.2.1 Lokalizacja inwestycji, działki geodezyjne 

Most  zlokalizowany jest w woj. dolnośląskim, w mieście – gminie Wrocław, w ciągu 

ulicy Katedralnej i ul. Najświętszej Marii Panny. 

Obiekt znajduje się na działkach o numer geodezyjnych (obręb Plac Grunwaldzki): 

 14/2  (AM 27) 

 32  (AM 27) 

 33  (AM 26) 

 1  (AM 36)  

Powyższy obszar jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego  

wg UCHWAŁY NR XIII/442/99 RADY MIEJSKIEJ WROCŁAWIA z dnia 21 października 1999 

roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru  

- OSTRÓW TUMSKI - WYSPY - OGRÓD BOTANICZNY we Wrocławiu 
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4.2.2 Układ komunikacyjny 

Most będący w ciągu ulicy Katedralnej łączy Ostrów Tumski z Wyspą Piaskową. W 

przekroju obiektu bezpośredni na nim jak i na dojazdach znajduje się jezdnia z chodnikami 

po obu stronach. Przedmiotowy obiekt znajduje się w strefie zamieszkania wg przepisów 

prawa ruchu drogowego. 

Wg miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ul. NMP przewidziana 

jest wyłącznie dla ruchu pieszego i dopuszcza się dojazdy do obiektów użytkownikom, 

pojazdom specjalnych i dostawczych. Ul. Katedralna ustalona jest wg planu również jako 

ulica przeznaczoną dla ruchu pieszego z dopuszczeniem wyżej wymieniony pojazdów. Wg 

planu ul. Katedralna pełni główną funkcje jako pieszo-widokowa oś w obszarze    

historycznego Ostrowa Tumskiego. 

4.2.3 Ukształtowanie wysokościowe terenu 

W obrębie remontowanego mostu teren lekko unosi się w kierunku mostu. Do 

przyczółków mostu przylegają mury oporowe, które wynoszą przyległy teren do zbliżonej 

wysokości jak przęsło mostu. Góra konstrukcji przęsła znajduje się na wysokości około 

120.1m n.p.m. natomiast odsadzki fundamentów murów oporowych przyległych do 

przyczółków na wysokości około 115.4 m n.p.m 

Poziomem odniesienia wysokości jest układ Kronsztadt 1986. 

4.2.1. Istniejące instalacje i sieci uzbrojenia terenu  

Na obszarze planowanego remontu występują następujące sieci uzbrojenia terenu 

oraz instalacje: 

 sieć teletechniczna – kable w osłonach stalowych Ø80mm wsparte na 

poprzecznicach mostu przebiegają wzdłuż całego przęsła  i na dojazdach; kable są 

własnością Orange Polska S.A. , występują one również na dojazdach do mostu 

 sieć niezidentyfikowana  - kable w osłonach Ø40mm wsparte na poprzecznicach 

most, a w rejonie przyczółków przebiegające na zewnątrz ścian bocznych i ściany 

przedniej 

 instalacja elektroenergetyczna – kable w osłonach z tworzyw sztucznych 

zamontowane na zewnątrz pasa dolnego kratownicy zasilające lampy iluminacji 

mostu oraz lampę iluminacji pomnika św. Jadwigi i św. Jan Chrzciciela; iluminacja 

mostu składa się m.in. z 2x9 lamp zamocowanych do pasa dolnego kratownicy; 

stwierdzono, że na obiekcie występują dwa obwody trójfazowe, które zasilają 

odpowiednio północną i południową stronę mostu; w obszarze prowadzonego 

remontu występuje również instalacja elektryczna podświetlenia pomników św. 

Jana Chrzciciela i św. Jadwigi.; sieć wskazana na mapie przy wschodnim przyczółku 

zdaje się występować tylko po północnej stronie podpory  

 sieć gazowa – na dojazdach znajduje się gazociąg n/c De 63mm PE-HD oraz 

przyłącza gazowe n/c De 32/25mm PE-HD zasilające latarnie; na obiekcie 
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natomiast znajduje się instalacja gazowa z rur stalowych silnie skorodowanych 

zasilająca cztery latarnie gazowe umiejscowione na narożnikach przęsła; latarnie 

gazowe zamocowane są na skrajnych krzyżulcach kratownicy  

 sieć wodociągowa  - rura 250mm w rurze osłonowej izolującej termicznie o 

średnicy około 450mm, rura osłonowa ułożona jest w specjalnych otworach 

poprzecznic wzdłuż całego obiektu; wodociąg znajduje się również na dojazdach  

 sieć kanalizacyjna  –  tylko na dojazdach do mostu (kd250 i kd235), ujście 

kanalizacji kd 250 znajduje się w ścianie przyczółka wschodniego  

4.3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

4.3.1 Zakres robót planowanej inwestycji 

Planowana inwestycja w zakresie zagospodarowania terenu obejmuje:  

 organizację placu budowy, 

 remont przęsła mostu 

 remont wszystkich podpór mostu  

 remont dojazdów do mostu 

 zabezpieczenie infrastruktury technicznej zlokalizowanej na moście i dojazdach na 

czas prac budowlanych  

 remont sieci wodociągowej i rury osłonowej sieci teletechnicznej  

 przebudowę instalacji iluminacji mostu i pomników, 

 przebudowę instalacji i sieci gazowej z częściowym jej usunięciem 

 

4.2.2. Obszar podlegający przekształceniu  

Dokładne granice obszaru podlegającemu przekształceniu określa rysunek nr 02 i 

09. Obszar ten nie jest związany tylko z działkami, na których most znajduje się tzn. (obręb 

Plac Grunwaldzki): 

 14/2  (AM 27), 

 32  (AM 27), 

 33  (AM 26), 

 1  (AM 36), 

ale również z działkami, które podlegają nieznacznemu fragmentarycznemu 

przekształceniu, o następujących numerach: 

 15/3  (AM 27) 

 15/4 (AM 27) 

4.2.3. Projektowany układ komunikacyjny  
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Realizacja remontu obiektu nie zmienia funkcji istniejącego terenu. Utrzymana 

zostanie funkcja mostu i dojazdów. 

4.2.4. Projektowane ukształtowanie terenu i zieleni 

Remont nie zmienia ukształtowania terenu. 

W sąsiedztwie projektowanej inwestycji znajdują się drzewa pokazane na rysunkach 

(zachodni dojazd). Drzewa te ze względu na znaczącą odległość od robót nie zostaną 

zabezpieczone na czas prowadzenia remontu. 

4.2.5. Kolizje robót z sieciami i ich rozwiązanie 

W czasie wykonywania prac budowlanych wystąpi kolizja robót z 

sieciami/instalacjami znajdującymi się  wewnątrz przęsła mostu jak i na dojazdach do 

obiektu. Kolizja dotyczy sieci wodociągowej, teletechnicznej, gazowej i 

elektoenergetycznej.  

Rury osłonowe sieci wodociągowej, teletechnicznej i instalacji elektrycznej  

znajdujące się wewnątrz przęsła podlegają również remontowi. Sieć gazowa zostanie 

usunięta z obiektu a na terenie dojazdów zabezpieczona w czasie prac przy ściance 

zaplecznej. 

Instalacja elektryczna na moście zostanie wymieniona na nową. Przewiduje się 

zmianę typu zasilania latarni z gazowego na elektryczny. 

Wszystkie prace w obrębie istniejących sieci uzbrojenia na dojazdach należy 

wykonywać ręcznie i z zachowaniem szczególnej ostrożności.  

4.2.6. Ochrona konserwatorska 

Most podlega ochronie konserwatorskiej. Obiekt ten znajduje się w rejestrze 

zabytków miasta Wrocławia (rejestr A/1652/327/Wm z 15.10.76).   

Dla inwestycji uzyskano opinię Miejskiego Konserwatora Zabytków we Wrocławiu 

4.2.7. Wpływ eksploatacji górniczej 

Tereny objęte przedmiotowym opracowaniem nie są terenami górniczymi. 
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5. ZAGROŻENIA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Omawiany rodzaj przedsięwzięcia charakteryzuje się występowaniem oddziaływania 
na środowisko przede wszystkim w fazie jego realizacji. Przy zastosowaniu rozwiązań 
technicznych opisanych w dokumentacji projektowej, w fazie eksploatacji przedsięwzięcia 
stwierdza się brak jego ciągłego, wtórnego, skumulowanego oddziaływania we wszystkich 
komponentach środowiska.  

W fazie realizacji przedsięwzięcia należy się spodziewać następujących uciążliwości 

dla środowiska: 

 emisja odpadów - np. kawałki tarcicy i drewna (deskowanie), pręty stalowe, 

resztki betonu i mleczka cementowego, czy też nadmiar ziemi powstały z wykopów. 

Ilość powstających odpadów jest trudna do ustalenia zależy od wielu czynników, 

a przede wszystkim od staranności realizacji przedsięwzięcia. Ze wszystkie powstałe 

w wyniku realizacji inwestycji odpadami należy postąpić zgodnie z ustawą o 

odpadach,  

 emisja hałasu powodowana pracą maszyn budowlanych , 

 emisja substancji zanieczyszczających do powietrza (np. emisja lotnych związków 

do atmosfery w trakcie nakładania i schnięcia powłok malarskich) 

 zanieczyszczenia gleby lub wody zużytym ścierniwem  

 

Szczególną uwagę należy zwrócić w czasie oczyszczania i usuwania istniejącej powłoki 

malarskiej stalowej konstrukcji. W niektórych miejscach stwierdzono, że powłoka ta 

zawiera pigment ołowiowy toksyczny dla środowiska. Przy dobranej technice oczyszczania 

powierzchni (połączonej z odpowiednio wskazaną lokalizacją) redukowano do 

nieznaczącego minimum ilość powstałych niebezpiecznych odpadów emitowanych do 

środowiska. Nie jest zatem konieczne oczyszczanie powłoki malarskiej w warunkach 

hermetycznych. 

Wymienione wyżej oddziaływania przedsięwzięcia są ściśle związane z czasem jego 

realizacji, czyli uciążliwości mają określony czas występowania. W czasie budowy jedynie 

niektóre prace budowlane powodują emisję hałasu i gazów do powietrza, dlatego też 

mogące pojawić się uciążliwości w fazie budowy mają charakter chwilowy i nieciągły, 

ograniczony do okresu kilku dni. Ponadto zasięg uciążliwości powodowanych przez prace 

budowlane przy przedsięwzięciu mają niewielki zasięg (do  300 m). Brak oddziaływania 

stałego, wtórnego, skumulowanego i transgranicznego.  

Uciążliwości i niekorzystne oddziaływanie inwestycji na środowisko związane z jej 

realizacją nie dają się całkowicie wyeliminować. Na zminimalizowanie negatywnych 

oddziaływań istotny wpływ mają wykonawcy robót oraz inspektor nadzoru, poprzez 

poprzedzenie robot budowlanych szczegółowym planem i harmonogramem robot. Ścisłe 

przestrzeganie tych planów ma na celu zapewnienie: odpowiedniej organizacji robot, aby 

na skutek braku porządku, niewłaściwego zabezpieczenia materiałów, maszyn, urządzeń i 

samochodów przed awariami, nie doszło do skażeń, zanieczyszczeń i zniszczeń w 
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środowisku, stosowania odpowiedniego sprzętu i środków transportu, przy czym ważna 

jest tutaj zarówno, jakość sprzętu, jego prawidłowa eksploatacja i  konserwacja, jak 

i dodatkowe wyposażenie w urządzenia zmniejszające niekorzystne oddziaływanie na 

środowisko, jakość wykonywanych robót, co bezpośrednio wpływa na zmniejszenie 

częstotliwości i zakresu późniejszych koniecznych remontów, stałego nadzoru nad 

wykonawstwem i ich pracownikami. 

 Ze względu na charakter planowanej inwestycji i jej funkcję na etapie eksploatacji nie 

będzie ona źródłem znaczących oddziaływań na środowisko, zwłaszcza w zakresie emisji 

hałasu oraz emisji zanieczyszczeń do powietrza i nie spowoduje zwiększonego 

oddziaływania na zdrowie i życie ludzi. Przyjęte w projekcie budowlanym rozwiązania 

techniczne mają na celu wyeliminowanie negatywnego oddziaływania na środowisko. 

Zwiększenie negatywnego oddziaływania mostu może pojawić się w czasie eksploatacji 

jedynie podczas dokonywania czynności konserwacyjnych poszczególnych elementów 

konstrukcji bez należytego zabezpieczenia miejsca ich prowadzenia, np. przez wykonanie 

pomostów zabezpieczających ciek przed dostaniem się materiałów naprawczych lub 

konserwacyjnych. W tej sytuacji do środowiska mogą dostawać się znikome części 

materiałów konserwacyjnych (farby ochronne do powierzchni stalowych). 

5.1. Emisja hałasu 

W trakcie realizacji przedsięwzięcia głównym źródłem emisji hałasu jest praca 

maszyn napędzanych silnikami spalinowymi, takich jak: dźwigi, ładowarki, sprężarki itp. 

Drugie źródło emisji hałasu to dźwięki od pracy drobnego sprzętu budowlanego, np. 

uderzenia młotków podczas robót ciesielskich, praca młota wyburzeniowego podczas 

rozkuwania betonu, itp. Przedmiotowe przedsięwzięcie budowlane ma charakter 

miejscowego źródła hałasu i może powodować lokalne uciążliwości. Podczas trwania 

budowy ograniczenie wielkości emisji hałasu realizowanie będzie poprzez zastosowanie 

technicznych i organizacyjnych metod prowadzenia robót, takich jak prowadzenie prac przy 

użyciu sprzętu budowlanego w dobrym stanie technicznym oraz wyłączanie silników w 

trakcie postoju bądź załadunku maszyn. Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane 

w możliwie największej odległości od zabudowań mieszkalnych. W celu ograniczenia 

uciążliwości akustycznej zaleca się prowadzenie prac w porze dziennej. 

Po wykonaniu robót nie zmieni się poziom hałasu w stosunku do obecnego 

poziomu. Urządzenia ograniczające hałas nie są projektowane ze względu na użytkowy 

charakter otoczenia obiektu. 

5.2. Zanieczyszczenie powietrza 

Same prace związane z remontem nie wpłyną znacząco ujemnie na zanieczyszczenie 

powietrza. Emisja substancji zanieczyszczających do powietrza będzie następowała w 

wyniku korzystania przy pracach budowlanych z mechanicznego sprzętu budowlanego. 

Do atmosfery będą emitowane typowe zanieczyszczenia komunikacyjne: dwutlenek siarki, 
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tlenki azotu, tlenek węgla, węglowodory. Wyeliminowanie emisji zanieczyszczeń w procesie 

budowy przedsięwzięcia jest niemożliwe do osiągnięcia. Można jedynie zalecić na etapie 

wykonywania prac budowlanych następujące środki techniczno-organizacyjne: 

 Unikanie zbędnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem sprzętu 

mechanicznego. 

 Stosowanie maszyn i urządzeń w dobrym stanie technicznym. 

 Eliminowanie pracy maszyn i urządzeń na biegu jałowym. 

 Czyszczenie kół pojazdów przed wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne.  

5.3. Wody powierzchniowe i podziemne 

Realizacja inwestycji nie ma wpływu na wody powierzchniowe i podziemne. 

Zwiększenie negatywnego oddziaływania mostu może pojawić się w czasie dokonywania 

czynności konserwacyjnych poszczególnych  elementów konstrukcji, bez należytego 

zabezpieczenia miejsca ich prowadzenia. W tej sytuacji do środowiska mogą dostawać się 

znikome części materiałów konserwacyjnych (np. farby ochronne). Inwestycja nie ma 

wpływu na wody podziemne. 

W celu zmniejszenia emisji zużytego ścierniwa należy przewidzieć w czasie remontu 

zabezpieczenia ograniczające lub eliminujące taką emisję. 

5.4. Świat roślinny 

W sąsiedztwie projektowanej inwestycji znajdują się drzewa pokazane na rysunkach 

(zachodni dojazd). Drzewa te ze względu na znaczącą odległość od robót nie zostaną 

zabezpieczone na czas prowadzenia remontu. 

5.5. Infrastruktura techniczna 

W fazie realizacji przedsięwzięcia ruch pojazdów i pieszych zostanie wstrzymany na 

obiekcie i będzie odbywał się po objeździe. 

Po zakończeniu inwestycji zostanie przywrócony  pełny ruch pojazdów i pieszych po 

obiekcie mostowym. 

5.6. Zabytki kultury materialnej 

W bezpośredniej bliskości remontowanego obiektu, występuje wiele obiektów 

zabytkowych. Należy zastosować takie środki zabezpieczające i redukujące zagrożenia w 

czasie prac remontu aby nie wpływać na pobliskie zabytki a w szczególności na pomnik Jana 

Chrzciciela i św. Jadwigi. 

5.7. Życie i zdrowie ludzi 
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Aby uniknąć zagrożeń życia i zdrowia ludzi, w czasie remontu należy odpowiednio 

oznakować i zabezpieczyć wykopy i teren budowy. Wszystkie prace należy wykonywać 

zachowując przepisy BHP. 
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6. OKREŚLENIE OBSZARU ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU  

Obszar oddziaływania projektowanego remontu ściśle łączy się z obszarem działek, 

na których prowadzony będzie remont (obręb Plac Grunwaldzki): 

 14/2  (AM 27) 

 32  (AM 27) 

 33  (AM 26) 

 1  (AM 36)  

 15/3  (AM 27) 

 15/4 (AM 27) 

 2/2  (AM 36) 

 34 (AM 26) 

W przypadku działki nr 2/2 i 34 zaliczenie ich do obszaru oddziaływania  wynika z 

konieczności zabezpieczenia ściany muru będącego w granicy z działką 2/2 narażonego w 

czasie wykonania wykopu pod remont ścianki zaplecznej przyczółka oraz z konieczności 

zabezpieczenia pomnika św. Jana Chrzciciela na czas trwania robót znajdującego się na ww. 

działce nr 34. 

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu przedstawiono w formie graficznej na rys. nr 

02 Zagospodarowanie terenu. 

Określenie obszaru oddziaływania dokonano w oparciu o przepisy : 

 art.4 ust.3; art.10. ust.2a; art.15 ust.1; art.15. ust.3 pkt.3a Ustawy z dnia 

27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz U. 

2003 Nr 80 poz. 717) 

 §2 ust 4, 5, 8 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 

r. w sprawie oznaczeń i nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniu 

lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz w decyzji o warunkach zabudowy 
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7. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

7.1. Stan istniejący 

7.1.1 Podstawowe parametry techniczne mostu 

Poniższe nazewnictwo zgodne z definicjami z Dz. U. 2005.67.582: 

Długość całkowita mostu    55.99m 

Całkowita szerokość przęsła    8.60m 

Schemat statyczny mostu    swobodnie podparty uciąglony 

Rozpiętość teoretyczna przęsła   2 x 25.55m 

Szerokość użytkowa jezdni     4.50m  

Szerokość użytkowa chodników     1.75m* 
*wartość należy pomniejszyć o szerokość balustrady z zawieszonymi kłódkami o maks. 20cm 

Rozstaw poprzecznic     min. 3.35, maks. 4.13m 

Rozstaw podłużnic     1.62m 

Kąt skrzyżowania osi podparcia z osią drogi  59.4, 63.6, 68.2° 

Spadek poprzeczny na jezdni    zmienny, min. 0.4%, maks. 1.8% 

Spadek poprzeczny na chodnikach   zmienny, min. 0.3%, maks. 2.5% 

Liczba przęseł      2 

Rodzaj konstrukcji przęsła   kratownicowy z przegubami Gerbera 

Materiał konstrukcji przęsła    stal 

Konstrukcja korpusu podpory   pełnościenna, kamienne 

Posadowienie      bezpośrednie 

Nośność użytkowa   obciążenie użytkowe 10T wg instrukcji GDDKiA 

 

7.1.2 Charakterystyka przeszkody 

Most Tumski usytuowany jest nad rzeką Odrą Północną we Wrocławiu. Rzeka Odra 

to ciek o I kategorii. 

Odra w obszarze miasta jest na całej swej długości rzeką skanalizowaną, co oznacza, 

że każdy jej odcinek znajduje się w zasięgu oddziaływania, określonego dla danego odcinka 

rzeki, stopnia wodnego.   

Orientacyjną głębokość koryta przedstawiono na rysunkach. 

Ten szlak wodny nie stanowi drogi wodnej w rozumieniu rozporządzenia Rady 

Ministrów w sprawie śródlądowych dróg wodnych – wykaz śródlądowych dróg wodnych. 
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Śródmiejskie szlaki żeglugowe zostały udostępnione dla żeglugi przez Regionalny Zarząd 

Gospodarki Wodnej we Wrocławiu. 

7.1.3 Podstawowe parametry drogi na moście i dojazdach 

Klasa drogi   D  

Kategoria   droga gminna  

Prędkość projektowa   Vp= 30 km/h 

7.1.4 Konstrukcja dźwigarów, rama portalowa 

Konstrukcję nośną mostu stanowią dwa stalowe kratownicowe dźwigary ciągłe, 

dwuprzęsłowe systemu Gerbera. Kratownice charakteryzują się zmienną wysokością i 

posiadają trzy pasy (dodatkowy pas pośredni w części mostu). Nad filarem dźwigary 

kratownicowe są usztywnione kratownicową stalową ramą portalową. Pręty wszystkich 

kratownic wykonane są z kształtowników walcowanych. Zarówno portal jak i dźwigary są 

elementami nitowanymi (pręty i węzły).  

7.1.5 Płyta pomostu, poprzecznice i podłużnice, stężenia  

Pomost oparty jest na pasie dolnym dźwigarów głównych. Składa się z poprzecznic, 

podłużnic oraz poziomych blach stalowych usztywnionych przyspawanymi kątownikami. 

Grubość blach poziomych wynosi 12mm. Poprzecznice są elementami nitowanymi. Skrajne 

poprzecznice posiadają  środnik ażurowy, natomiast pośrednie po dwa otwory w środniku 

przewidziane na urządzenia obce. Podłużnice wykonane są jako belki dwuteowe 

walcowane, podobnie jak stężenia składające się kątowników. 

7.1.6 Łożyska 

Żeliwne łożyska nieprzesuwne obrotowe występują na filarze, a łożyska przesuwne 

na przyczółkach. 

7.1.7 Podpory 

Konstrukcja przęsła wsparta jest na dwóch przyczółkach i filarze w nurcie rzeki.  

Korpusy podpór wykonane są z regularnych bloków kamiennych. Rysunki archiwalne 

pozwalają stwierdzić z dużym prawdopodobieństwem że ławy podpór są wykonane z 

betonu.  

Istniejąca palisada drewniana widoczna przy niskim stanie wód okalającą przyczółki i 

filar posiada nieduże ubytki. 

W przypadku przyczółków spadek ław podłożyskowych wykonany jest przez 

warstwę betonu ułożoną ze spadkiem aktualnie silnie zdegradowaną.  

7.1.8 Izolacja wodoszczelna pomostu 

Na pomoście w obrębie jezdni wykonana jest izolacja z papy termozgrzewalnej. 

Warstwę ta jest ułożona na warstwie spadkowej z asfaltu lanego zbrojonego prętami. Pod 
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chodnikiem funkcje izolacji wodoszczelnej pełni tylko asfalt lany będący równocześnie 

nawierzchnią. 

7.1.9 Nawierzchnia jezdni na moście i dojazdach  

Na moście nawierzchnia jezdni wykonana jest z kostki kamiennej regularnej 

ułożonej na podsypce stabilizowanej cementem w rzędach prostopadłych do osi drogi 

(układ rzędowy prosty). Warstwę spadkową jako konieczną do uzyskania spadku 

poprzecznego na pomoście wykonano z asfaltu lanego zbrojonego siatką stalową. 

Nawierzchnia na moście charakteryzuje się nierównościami z zastoiskami wody po 

odpadach atmosferycznych.  

Na dojazdach jezdnia wykonana jest również z kostki kamiennej od strony 

zachodniej w układzie rzędowym prostym a od strony wschodniej w układzie rzędowym 

diagonalnym (pojedynczy jaskółczy ogon). Wymiar kostki na dojazdach bez dokonania 

odkrywek wynosi najprawdopodobniej 16-32 x 16 x 16cm.  

Wykonawca opracowania w dniu 2017.07. 17 wykonał odkrywki nawierzchni jezdni 

w osi jezdni mostu  i przy krawężniku na węzła oznaczonego na rysunkach inwetaryzacyjny 

jako NB28.Otrzymano następujące dane: 

Nawierzchnię jezdni w osi mostu: 

 granitowa kostka kamienna granitowa 6 x 8 cm grubości ~ 6,5 cm, 

 podsypka piaskowa ~ 4,5 cm, 

 asfalt lany ~ 4,0 cm, zbrojony siatką φ 3 mm (w dolnej części warstwy),  

 izolacja bitumiczna – 1 cm, zbrojona włókniną techniczną x 1 warstwa  

 asfalt lany ~ 5,5 cm, zbrojony siatką φ 6 x φ 4,5 mm (w dolnej części 

warstwy) 

Łączna grubość nawierzchni wynosi 21,0 cm 

Nawierzchnię jezdni przy krawężniku: 

 granitowa kostka kamienna granitowa 6 x 8 cm grubości ~ 6,5 cm,  

 podsypka piaskowa ~ 2,5 cm, 

 asfalt lany ~ 5,0 cm, zbrojony siatką φ 3 mm (w środku wysokości warstwy), 

 izolacja bitumiczna ~ 1 cm, zbrojona włókniną techniczną x 1 warstwa  

 asfalt lany ~ 4,0 cm, 

Łączna grubość nawierzchni wynosi 19,0 cm 

7.1.10   Nawierzchnia chodników na moście i dojazdach, krawężniki 

Na moście nawierzchnia chodników wykonana jest bezpośrednio na stalowej płycie 

poziomej z asfaltu lanego zbrojonego.  
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Dokonano nawierceń w asfalcie lanym nawierzchni chodnika mostu i otrzymano 

następujące dane: 

 Chodnik od strony DW przy słupku NS 8 – 4,0 cm (krawężnik) i 4,8 cm 

(krawędź mostu) 

 Chodnik od strony DW przy słupku NS 22 – 4,5 cm (krawężnik) i 4,9 cm 

(krawędź mostu) 

 Chodnik od strony DW przy słupku NS 28 – 4,3 cm (krawężnik) i 4,7 cm 

(krawędź mostu) 

Krawężnik na moście jest stalowy (spawany do płyty pomostu) i zintegrowanymi z 

wpustami. 

Na dojazdach chodniki wykonane są z kostki kamiennej i płyt kamiennych. Układ 

kostki i płyt jest bardzo różnicowany. Krawężnik na dojazdach są również kamienne.  

7.1.11   Odwodnienie obiektu 

 Odwodnienie na moście odbywa się przez spadki poprzeczne jezdni. Wpusty 

stalowe krawężnikowe zlokalizowane są w miejsca nieodpowiadającym najniższym 

położeniom jezdni przy krawężnikach. Spadki podłużnie na moście są bardzo małe i w 

wynikają głównie z ugięć konstrukcji mostu. 

Na dojazdach woda spływa z jezdni dzięki spadkom poprzecznym i podłużnym do 

wpustów drogowych będących poza obszarem opracowania. 

7.1.12   Balustrady 

Na moście występuje balustrada stalowa o wysokości min. 91cm i maks. 95cm. 

Balustrada składa się z pochwytu z rury śred. 50mm, słupków z płaskownika 30x25 

skręconego, szczeblinek z prętów śred. 25mm oraz elementów poziomych z płaskownika 

25x6mm. Balustrada zamocowana jest do pionowej blachy krawędziowej pomostu i prętów 

kratownicy. 

7.1.13   Urządzenia dylatacyjne 

Nie wykryto w czasie inwentaryzacji przykryć lub urządzeń dylatacyjnych na 

krańcach przęsła. 

7.1.14   Urządzenia obce 

Opis jak w punkcie 4.2.1.  
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7.2. Stan projektowany 

7.2.1 Zakres remontu 

W ramach przedsięwzięcia projektuje się: 

a) czyszczenie i naprawienie powierzchni kamiennej podpór skrajnych i filaru wraz z 

zabezpieczeniem powierzchniowym  

b) wykonanie nowych ścianek zaplecznych i poziomego płaszcza żelbetowego ławy 

podłożyskowej podpór skrajnych (w miejscu istniejącej murowanej zdegradowanej 

części przyczółka) 

c) wykonanie izolacji pionowej ścianki zaplecznej od strony gruntu  

d) czyszczenie łożysk, zabezpieczenie antykorozyjne, smarowanie 

e) usunięcie wszystkich kłódek z mostu 

f) wymiana sposobu mocowania balustrad wraz z ich oczyszczeniem i zabezpieczeniem 

antykorozyjnym balustrad 

g) oczyszczenie całej konstrukcji stalowej mostu pod wykonanie nowego sytemu 

zabezpieczenia antykorozyjnego 

h) wykonanie systemu zabezpieczenia antykorozyjnego dla całej konstrukcji  

i) wymianę najbardziej skorodowanych przewiązek (płaskowniki) prętów kratownicy z 

odtworzeniem nitowania 

j) uzupełnienie ubytków w konstrukcji dźwigarów kratowych powstałych w czasie działań 

wojennych  

k) wymianę nawierzchni jezdni na moście  

l) wymianę nawierzchni chodników na moście 

m) wymianę izolacji pomostu  

n) wyrównanie nawierzchni jezdni na dojazdach (na odległości pokazanej rysunkach) 

o) wyrównanie nawierzchni chodników na dojazdach (na odległości pokazanej rysunkach) 

p) korektę niwelety mostu i dojazdów mająca na celu polepszenie odpływu wody i 

zwiększenie komfortu użytkowników drogi i chodników  

q) wymianę instalacji iluminacji mostu i pomników 

r) wymianę latarni na moście ze zmianą ich zasilania 

s) oczyszczenie rur osłonowych urządzeń obcych lub ich częściową wymianę 

t) zmianę lokalizacji niektórych sieci/instalacji, które przez błędną lokalizacje przyśpieszają 

korozje mostu 

u) wykonanie umocnienia odsadzki wszystkich podpór 



PROJEKT BUDOWLANY          25 
„Remont Mostu Tumskiego we Wrocławiu” 

v) wykonanie urządzenia dylatacyjnego 

7.2.2 Podstawowe parametry techniczne mostu  

Jak w stanie istniejącym z wyjątkiem: 

Spadek poprzeczny na jezdni    2% 

Spadek poprzeczny na chodnikach   1% 

Szerokość użytkowa chodników     1.75m* 
*wartość należy pomniejszyć o szerokość balustrady, około 10cm  

7.2.3 Kolorystyka obiektu 

Kolorystyka obiektu została wstępnie uzgodniona z Zamawiającym oraz z Biurem 

Miejskiego Konserwatora Zabytków przy Urzędzie Miejskim Wrocławia . 

Kolor konstrukcji stalowej przęsła Wykonawca ustali z Miejskim Konserwatorem 

Zabytków we Wrocławiu (MKZ). Proponowane przez MKZ kolory   NCS S7020-G10Y i NCS 

S6530-G10Y. Wykonawca wykona próby (na wstępnym etapie prac antykorozyjnych]) 

malowania farbą nawierzchniową dwoma kolorami jak wyżej na powierzchni po ok. 1 m2 na 

pasie górnym mostu celem wyboru przez MKZ ostatecznego koloru. 

Kolor balustrad – jak konstrukcji stalowej przęsła 

Kolor krawężników – RAL 7037 

Kolor nowych latarni – RAL 7037 

Kolor rury osłonnej sieci w przęśle - jak konstrukcji stalowej przęsła 

7.3. Szczegóły projektowanych rozwiązań technicznych i konstrukcyjnych  

7.3.1 Uwaga ogólna dotycząca przyjętych rozwiązań projektowych 

W toku opracowywania dokumentacji projektowej dołożono wszelkich starań, żeby 

przedstawione rozwiązania były dostosowane do rzeczywistego ukształtowania istniejącej 

konstrukcji. Jednak przed przystąpieniem do poszczególnych prac Wykonawca powinien 

zweryfikować, czy stan istniejący odpowiada założeniom projektowym (dotyczy to 

w szczególności elementów do których nie ma dostępu na etapie pomiarów 

inwentaryzacyjnych), a w przypadku istotnych niezgodności zgłosić ten fakt projektantowi 

celem opracowania rozwiązań zamiennych. 

7.3.2 Wykonanie nowych ścianek zaplecznych i ich izolacji przeciwwodnej 

Istniejące murowane ścianki zapleczne należy usunąć. W ich miejscu projektuje się 

nową żelbetową ściankę z licem kamiennym i ławą żelbetową. Grubość żelbetowej cześć 

ściany wynosi 30cm. Ścianka zwieńczona jest żelbetowym wspornikiem (również nad licem 

kamiennym). Zakłada się połączenie ścianki z korpusem kamiennym przyczółka za pomocą 

prętów wklejanych. Szczegóły konstrukcji całej ścianki zaplecznej możliwe do ustalenia 

dopiero po pełnym jej odkryciu. 
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Beton konstrukcji ścianki C30/37, stal zbrojeniowa A-IIIN B500SP. 

Przewiduje się wykonanie izolacji przeciwwodnej na wszystkich elementach 

stykających się z gruntem wraz z wykonaniem warstwy chroniącej przed uszkodzeniami 

mechanicznymi. 

Przy wykonywaniu robót ziemnych należy zabezpieczyć wszystkie obiekty 

znajdujące się w pobliżu (pominiki, ceglane mury oporowe), na które mógłby wpłynąć 

powstały wykop. Opis zabezpieczenia sieci odkrytych w wykopie znajduje się w kolejnym 

punktach. 

Wykop konieczny do wykonania ścianki zaplecznej należy zasypać piaskiem i 

zagęścić do poziomu spodu podbudowy jezdni i chodnika. 

W ramach remontu należy również wykonać wymianę betonu ławy położyskowej  

zbrojonej przeciwskurczowo ze spadkiem 15% wzdłuż osi podłużnej mostu. Beton i stal  

zbrojeniowa jak dla konstrukcji ścianki zaplecznej. 

7.3.3 Remont istniejących korpusów podpór 

Poniższa treść zgodna jest z treścią Programu Prac Konserwatorskich. 

Przyczółki oraz filar należy oczyścić wstępnie z brudu. Następnie przeprowadzić 

wzmocnienie wstępne najbardziej osłabionych partii kamienia hydrofilnym impregnatem 

krzemoorganicznym lub słabszym w zależności od ich stanu. 

Usunięcie zabrudzeń z powierzchni elementów kamiennych i wykonać wodą – 

podgrzaną do temp. 95˚C – pod ciśnieniem 5-100 bar. Następnie w razie konieczności 

doczyścić powierzchnię metodą fizykochemiczną przy użyciu preparatów zawierających 

związki fluoru. 

Doczyszczanie pozostałych nawarstwień wykonać metodą strumieniowo-ścierną 

(niskociśnieniową) lub ręcznie metodami mechanicznymi przy pomocy narzędzi – dłut, 

skalpeli oraz kamieni ściernych. 

Usunąć niespełniające wymogów fizykomechanicznych wtórne uzupełnienia, 

przecierki i flekowania elementów kamiennych. Podobnie postąpić ze zwietrzałymi i 

wypłukanymi spoinami. 

Rozpoznać stan zasolenia elementów. W przypadku znaczącego zasolenia 

przeprowadzić odsolenie metodą migracji soli do rozszerzonego środowiska, stosując 

okłady z waty celulozowej nasączonej wodą destylowaną. W miejscach występowania 

wykwitów soli konieczne jest wielokrotne zakładanie okładów. Zabiegi te należy stosować 

do momentu zredukowania zasolenia na całym obiekcie do poziomu < 0,5%.  

Wzmocnić osłabione i osypujące się partie hydrofilnym preparatem 

krzemoorganicznym, metodą pędzlowania, do przesycenia impregnatem osłabionych 

miejsc. Najbardziej zniszczone partie wzmocnić preparatem o zwiększonej zawartości 

substancji wzmacniającej. 

Uzupełnić drobne ubytki kamienia kitami z gotowych barwionych w masie zapraw 

restauratorskich do kamienia lub zapraw mineralnych.  
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Uzupełnić większe ubytki kamienia flekami z granitu, odpowiadającego 

uziarnieniem, nasiąkliwością, fakturą i barwą bliską oryginałowi. Przeprowadzić stosowne 

badania kamienia w celu pozyskania odpowiedniego materiału. 

W celu zabezpieczenia elementów przed szkodliwymi wpływami środowiska oraz 

spowolnienia procesu osadzania się zanieczyszczeń na ich powierzchni przeprowadzić  

hydrofobizację. 

Dokonać w miarę potrzeby scalenia kolorystycznego uzupełnień laserunkową farbą 

krzemoorganiczną. 

 

7.3.4 Projektowana nawierzchnia jezdni i chodników na moście  

Na chodniku mostu nową nawierzchnię stanowi warstwa lekkiego betonu LC35/38 

zbrojona stalą nierdzewną AIIIN. Grubość nawierzchni przy krawężniku wynosi średnio 

60mm. Nawierzchnia posiada spadek poprzeczny równy 1% w kierunku jezdni i powinna 

imitować wzór kostki/płyt kamiennych. Wzór określono na rys. nr 09  

Na jezdni mostu projektuje się następujące warstwy nawierzchni:  

 Kostka kamienna o wymiarach około 60x80x60 spoinowana fugą; planuje się 

wykorzystać istniejącą kostkę brukową z mostu; zakłada się iż 80% 

pozyskanej kostki zostanie użyte ponownie 

 Zaprawa mineralna do układania kostki kamiennej gr. 3cm  

 Płynna hydroizolacja na bazie gumy i bitumu z warstwą ochronną gr. 

2+12mm 

 Warstwa wyrównawcza z betonu lekkiego LC35/38  ze spadkiem 

poprzecznym 2%, ze zbrojeniem konstrukcyjnym ze stali AIIIN o grubości 

warstwy min. 6cm; warstwa ta ma zmienną grubość również wzdłuż mostu  

7.3.5 Wyrównanie nawierzchni jezdni i chodników na dojazdach 

W stanie projektowym na dojazdach chodniki zostaną wykonane z kostki kamiennej 

i płyt kamiennych jak w stanie istniejącym. Obecny układ kostki i płyt jest bardzo 

różnicowany. Należy dążyć do otworzenia układu istniejącego płyt i kostki. Wyjątek 

stanowią te miejsca, których obecny układ płyt czy kostki wynika z przypadku lub braku 

staranności prowadzonych robót w przeszłości. W miejscach tych należy wprowadzić układ 

narzucany przez dominujące układy. Krawężnik na dojazdach projektowane są również jako 

kamienne. 

Planuje się wykorzystać istniejące elementy kamienne z chodników dojazdów. 

Zakłada się iż 70% pozyskanego kamienia zostanie użyte ponownie.  

Układ warstw nawierzchni chodników: 

 kostka kamienna i płyty kamienne 

 podsypka cementowo – piaskowa gr. 5 cm 
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 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm  

  grunt  stabilizowanego cementem gr. 10 cm. 

Zakłada się wymianę konstrukcji nawierzchni jezdni na dojazdach na długościach 

wskazanych na rysunkach. 

W nowej nawierzchni jezdni występują następujące warstwy: 

 Kostka kamienna jak istniejąca spoinowana fugą 

 Zaprawa mineralna do układania kostki kamiennej gr. 5cm 

 Podbudowa zasadnicza betonu C12/15 gr. 20cm 

 Podbudowa pomocnicza z gruntu lub kruszywa stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym gr. 12cm 

Spadki poprzeczne na jezdni dojazdów pokazano na rysunku nr 09. W miejscach 

pośrednich spadki poprzeczne należy interpolować. 

Planuje się wykorzystać istniejące elementy kamienne z jezdni dojazdów. Zakłada  

się iż 80% pozyskanego kamienia zostanie użyte ponownie.  

Spadki poprzeczne chodników na dojazdach dostosowane do spadku chodnika na 

moście i spadków chodników stykających się w granicach obszaru przekształcanego.  

 

7.3.6 Korekta niwelety mostu i dojazdów – analiza i wnioski 

Mająca na celu polepszenie odpływu wody z nawierzchni i usunięcie nierówności 

nawierzchni jezdni i chodników mostu oraz dojazdów dokonano korekty istniejącej 

niwelety.  

Na możliwości ukształtowania nowej niwelety na moście wpływa następujące fakty: 

 Wysokość blach poziomych pomostów jest w stanie istniejącym na 

określonym poziomie 

 Obciążenia od nowego wyposażenia powinny być bardzo zbliżone (lub 

mniejsze) w porównaniu do obciążeń od wyposażenia użytego w ekspertyzie  

stanu technicznego z 2012r, aby nie wpłynąć na zmianę nośności użytkowej 

mostu, która wynosi 10 ton wg tej ekspertyzy (instrukcji GDDKiA) 

 Ilość wpustów i ich lokalizacja wzdłuż obiektu w stanie projektowanym 

pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejącego. 

W celu określenia faktycznej wysokości blachy poziomych pomostu pod jezdnią i 

chodnikiem mostu zniwelowano widoczną górną blachę krawężnika stalowego i przyjęto, 

że w stanie istniejącym odległość pionowa między tą blachą a poziomą blachą pomostu pod 

chodnikiem i jezdnią wynosi odpowiednio 40mm i 260mm. 
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Przyjęto, że w projektowanym stanie wysokość krawężnika w stosunku do 

nawierzchni jezdni jest stała i wynosi 10cm. Podobnie spadek poprzeczy jezdni jest stały i 

równy 2%. 

Dopasowanie wysokości nowej niwelety (linia czerwona kropkowana) do lokalizacji 

wpustów pokazuje poniższy wykres. Oś pozioma odpowiada pomocniczej współrzędnej z 

rysunku  nr. 12. Profil drogi. 

 

Analizowane różnice wysokości między istniejącą górą krawężnika a projektowaną 

można odczytać z poniższego wykresu. Maksymalna wartość różnicy to 4.5cm. 

 

 Powyższe różnice pokazują również na ile należy pogrubić lokalnie wybraną 

warstwę nawierzchni na jezdni mostu aby otrzymać pożądane wysokości nowej niwelety, a 

blachę pomostu zachować na istniejącym poziomie. 
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Analizowane różnice wysokości między istniejącą górą pionowej blachy 

policzkowej/krawędziowej a projektowaną można odczytać z poniższego wykresu. 

Maksymalna wartość to 5cm. 

 

 Analizowane różnice wysokości między istniejącą górą płyty pomostu pod 

chodnikiem mostu a projektowaną można odczytać z poniższego wykresu. Maksymalna 

wartość to 3cm. 

 

Na podstawie poniższego: 

 porównania obciążeń projektowanych z obciążeniem użytymi w ekspertyzie 

stanu technicznej mostu z 2012r  

 obecnego stanu technicznego konstrukcji mostu 

 9% zapasu nośności wg ekspertyzy 
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 całej powyższej analizy wysokościowej, 

stwierdza się, że: 

 płyta pozioma pomostu mostu pod jezdnią może pozostać na istniejącym 

poziomie, a dostosowanie wysokości jezdni do nowych wysokości nastąpi 

przez zmienne grubości warstwy lekkiego betonu 

 wysokość górnej blachy krawężnika należy zmienić na całej długości mostu 

do wartości projektowanej 

 wysokość blachy poziomej pomostu pod chodnikiem na moście należy 

zmienić lokalnie tak aby warstwa betonu lekkiego była przy krawężniku w 

przedziale grubości 5÷7cm  

 wysokość góry blachy policzkowej należy zmienić na całej długości mostu do 

wartości projektowanej 

Fragmenty krawężników zintegrowanych z wpustami należy całe wymienić na nowe.  

Korekta dojazdów wynika z dużych nierówności nawierzchni i chodników. Szczegóły 

zmian wysokościowych pokazano na rysunku nr 09 i 12.   

UWAGA 

Wykonawca robót zobowiązany jest od zweryfikowania faktycznych wysokości 

wszystkich analizowanych powyżej punktów pomostu po usunięcie wyposażanie na całej 

powierzchni mostu (łącznie z kłódkami). W trakcie takiej niwelacji most nie może być 

obciążony jakimkolwiek obciążeniem roboczym (z wyjątkiem narzędzi niwelacyjnych i osób 

niwelujących). Przedstawione wysokości z dokładnością do 1mm należy przedstawić 

Projektantowi w celu zweryfikowania zaprojektowanych rozwiązań. 

 

7.3.7 Uzupełnienie ubytków w konstrukcji dźwigarów kratowych powstałych w czasie 

działań wojennych 

W moście występują różnego rodzaju uszkodzenia spowodowane działaniami 

wojennymi. Poniżej przedstawiono możliwe uszkodzenia i sposób ich naprawy: 

 Brak nitów lub ich uszkodzenie  

Brakujące nity należy uzupełnić nowymi o takiej samej średnicy ze stali S235. W 

przypadku uszkodzenia tylko główki nitu i stwierdzenia dobrego stanu trzpienia 

nitu należy uzupełnić ubytek przez napawanie. Nadlaną część należy oszlifować 

do kształtu główki nitów jak główki nitów będących w dobrym stanie. 

Przygotowanie powierzchni do napawania polega na oczyszczeniu, usunięciu 

wszelkich wad, a zwłaszcza pęknięć oraz ewentualnie ułożeniu wstępnej 

warstwy, która pozwala uniknąć wytworzenia się kruchych faz 

międzymetalicznych w obszarze stopienia napoiny z podłożem oraz przyczynia 



PROJEKT BUDOWLANY          32 
„Remont Mostu Tumskiego we Wrocławiu” 

się do zmniejszenia naprężeń cieplnych i znacznych odkształceń w nakładanej 

napoinie. 

Napawanie polega na dokładnym stopieniu materiału dodatkowego (spoiwa) z 

nadtopionym materiałem podłoża, celem regeneracji uszkodzonych elementów 

(napawanie regeneracyjne). 

 Ubytki nieprzechodzące na wskroś elementu, ale tworzące zagłębienia w 

elemencie 

Naprawa polega na oczyszczeniu, usunięciu wszelkich wad np.: przez 

oszlifowanie, szczotkowanie strefy naprawy a następnie na uzupełnieniu ubytku 

przez napawanie lub nałożenie szpachli. 

 Krawędziowe ubytki materiałów wgniecione do środka z poszarpanymi 

brzegami 

Naprawa polega wpierw na wycięciu szlifierka kątową fragmentów stalowego 

elementu tnąc odcinkami prostymi. Następnie należy odwzorować kształt 

powstałego wycięcia w materiale łatwo formowalnym (np. papier) i 

przygotować element stalowy  o powstałym kształcie i grubości co uszkodzony 

element. Krawędzie (w miejscach spawania) przygotowanego elementu 

zeszlifować pod spoinę ½ V. Tak przygotowany element należy połączyć z 

elementem uszkodzonym poprzez spawanie spoina pełną. Spoinę należy 

oszlifować uzyskując gładką powierzchnię. 

 Przestrzeliny na wylot 

Naprawa polega wpierw na oczyszczeniu i usunięciu wszelkich wad m.in przez 

oszlifowanie lub piaskowanie strefy naprawy. Następnie należy nałożyć  w 

miejscu ubytku płaskownika o grubości 6 mm ze stali St 235 o kształcie 

okrągłym, kwadratowym lub prostokątnym (dobranym indywidualnie do 

naprawianego miejsca) i obspawać spoiną pachwinową o grubości 4 mm.  

W przypadku stwierdzenia innych typów uszkodzeń Wykonawca robót zobowiązany 

jest do przedstawienia takiej informacji Projektantowi w celu określenia odpowiednich 

działań. 

7.3.8 Wymiana elementów silnie skorodowanych 

Przewiduję się wymianę najbardziej skorodowanych przewiązek (płaskowników  

pomiędzy kątownikami) prętów kratownicy z odtworzeniem nitowania.  

Lokalizacja:       Liczba przewiązek: 

Pręt miedzy węzłem SB28 i ST27    5 szt. 

Pręt miedzy węzłem NB28 i NT27    5 szt. 

Pręt miedzy węzłem NB0 i NT1    5 szt. 
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Pręt miedzy węzłem SB0 i ST1    5 szt. 

W przypadku kątowników słupków kratownicy lub kątowników krzyżulców 

kratownicy jak również blach węzłowych nie stwierdzono konieczności ich wymiany.  

Wykonawca robót zobowiązany jest jednak do określenia po oczyszczeniu 

wszystkich elementów stalowych stopnia ubytku przekroju w najbardziej skorodowanych 

elementach. Informacja ta powinna być następnie przedstawiona Projektantowi w celu 

określenia potrzeby ewentualnej wymiany lub wzmocnienia elementu. 

7.3.9 Oczyszczenie stalowych elementów mostu i wykonanie systemu zabezpieczenia 

antykorozyjnego 

Ocena agresywności korozyjnej środowiska 

Powłoki antykorozyjne mostów są narażone na wodę kondensacyjną oraz na 

oddziaływanie środków odladzających w okresie zimowego utrzymania dróg. Na podstawie 

Zaleceń IBDiM 2006r  zakłada się agresywność korozyjną na stopień C4 wg PN ISO 12944-2: 

2001. 

Wstępne przygotowanie i mycie powierzchni 

Należy wstępne przygotować powierzchnie stalowe przeznaczone do malowania. 

Przygotowanie obejmuje mycie powierzchni wodą bieżącą 500 bar. Celem tej czynności jest 

usunięcie luźnej powłoki malarskiej, zatłuszczeń, zanieczyszczeń organicznych, 

zanieczyszczeń jonowych. Następnie należy odmuchać konstrukcję sprężonym powietrzem 

z zastoin wodnych. 

Właściwe przygotowanie powierzchni strumieniowo - ścierne 

Celem obróbki strumieniowo - ściernej jest usunięcie pozostałej po myciu 

wysokociśnieniowym rdzy i starej słabo przyczepnej powłoki malarskiej oraz zanieczyszczeń 

jonowych w opcji mokrego oczyszczania. 

Oczyszczanie strumieniowo - ścierne st. czyst. Sa 2 ½ wg ISO 8501-1 obejmuje pas 

dolny kraty, balustrady oraz nowe elementy stalowe. Oczyszczanie strumieniowo- ścierne 

st. czyst. PSa 2 ½ wg ISO 8501-2 obejmuje pozostałe powierzchnie. Dobrze przyczepna 

powłoka malarska musi być szorstkowata. Szczeliny należy oczyszczać strumieniowo - 

ściernie przykładając dyszę do szczeliny. 

Zalecane techniki: 

 Oczyszczanie wodą 500 bar z dodatkiem ścierniwa 

 Piaskowanie pneumatyczne na mokro 

 Blastrakowanie (płyta jezdni i chodnika) 

W przypadku nitów, połączenia blach i kształtowników na zakładkę po oczyszczeniu 

strumieniowo - ściernym oraz po ocenie czystości i parametrów powierzchni 

przygotowanej do malowania należy w szczeliny aplikować inhibitor korozji  pędzlem lub 

natryskiem pneumatycznym. 
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Ocena przygotowania powierzchni do malowania 

Powierzchnia przygotowana do malowania powinna spełniać następujące właściwości 

opisane w tabeli poniżej: 

Własności odbiorowe Podstawa  Parametr  Uwagi  

Stopień czystości  PN ISO 8501-2 PSa 2 ½  Ocena na każdym elemencie  

Chropowatość  PN ISO 8503-4 Ry5 <60 µm 

Ścierniwo ostrokrawędziowe- żużel 

pomiedziowy- granulacja fine, piasek 

szklarski 0,2- 0,5 mm 

Zatłuszczenie  
PN-70/H-97052 i wg 

metody kropli wody. 
brak Ocena wizualna na każdym elemencie 

Obecność zanieczyszczeń. 

jonowych 

PN-EN ISO 8502-6:2007 

8502-9:2002 

<50 mg 

NaCl/m2 

Ocena dwukrotna na grupie 

elementów konstrukcji 

Natomiast powierzchnia do malowania bezpośrednio przed aplikacją farby powinna 

spełniać następujące właściwości opisane w tabeli poniżej: 

Własności odbiorowe Podstawa  Parametr  Uwagi  

Stopień zapylenia  PN-EN ISO 8502-3 St.2 
Ocena na każdym odcinku przed malow. po 

myciu wodą bieżącą > 100 bar 

Zatłuszczenia i inne 

zanieczyszczenia 
PN-EN ISO 8502-3 brak 

Ocena wizualna na każdym odcinku przed 

malowaniem 

Obecność wody 

kondensacyjnej 
PN-EN ISO 8502-4 brak 

Temperatura podłoża powyżej 3 ºC od 

temperatury punktu rosy  

 

Wybór systemu powłokowego 

Zakłada się trwałość powłok antykorozyjnych powyżej 15 lat. Wybrany system 

malarski oraz inhibitor korozji do szczelin powinny mieć Rekomendację Techniczną IBDiM . 

Dokumenty będące podstawą doboru systemu powłokowego to:  

 Zalecenia do wykonywania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczeń konstrukcji 

stalowych drogowych obiektów mostowych, IBDiM, 2006 r. 

 PN EN ISO12944-5:2009P Farby i lakiery -- Ochrona przed korozją konstrukcji 

stalowych za pomocą ochronnych systemów malarskich -- Część 5: Ochronne 

systemy malarskie 
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Parametry systemu powłokowego  

 
GPS 

(grubość powłoki suchej) 

Podłoże 

oczyszczone do 

Proponowana 

farba 

Konstrukcja stalowej 

nadjezdniowa i 

podjezdniowa 

min. 300 μm Sa 2 ½ 
farba epoksydowa + 

farba poliuretanowa 

Płyty stalowa jezdni i 

chodnika 
min. 240 μm Sa 2 ½ 

farba epoksydowa 

barierowa a w 

przypadku krawężnika 

dodatkowo 

poliuretanowa 

Blachy ocynkowanej 

osłonowe rurociągu 

nowe 

min. 60 μm - farba epoksydowa 

Blachy ocynkowanej 

osłonowe rurociągu 

pozostawione 

min. 200 μm szorstkowane 
farba epoksydowa + 

farba poliuretanowa 

Balustrady  min. 240 μm Sa 2 ½ 
farba epoksydowa + 

farba poliuretanowa 

Łożyska mostowe min. 300 μm Sa 2 ½ 
farba epoksydowa + 

farba poliuretanowa 

Latarnie min. 80 μm Sa 2 ½ 
proszkowa 

poliuretanowa 

 

Należy użyć system powłokowy do antykorozyjnego zabezpieczenia konstrukcji 

stalowych wg Zaleceń IBDiM. 

Kolorystykę wszystkich powłoki malarskich opisano w punkcie 7.2.3. 

Malowanie  

Należy zachowywać zalecenia warunków aplikacji farb wynikające z informacji 

producentów  farb.  

Należy prowadzić ciągły monitoring warunków malowania- temperatura otoczenia, 

wilgotność powietrza. 

Należy prowadzić dokumentację warunków termo-klimatycznych przed rozpoczęciem 

i w trakcie malowania takich jak: temperatura otoczenia, temperatura podłoża, wilgotność 

powietrza, temperatura punktu rosy, różnica pomiędzy temperaturą podłoża, a 

temperaturą punktu rosy. 

Należy wykonać co najmniej jedną powierzchnię referencyjną wg normy PN-EN ISO 

12944-7 na początku prac antykorozyjnych. 
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Kolejność postępowania przy malowaniu:  

 Wykonanie wyprawki malarskiej w szczelinie pędzlem farbą gruntową np. 

epoksydową tolerującą gorsze przygotowanie powierzchni  

 Odbiór wykonania malowania szczelin 

 Malowanie natryskowe całej konstrukcji farbą np. epoksydową tolerującą 

gorsze przygotowanie powierzchni 

 Odbiór wykonania malowania gruntowego 

 Malowanie natryskowe całej konstrukcji farbą nawierzchniową np. 

poliuretanową  

 Odbiór malowania nawierzchniowego 

7.3.10 Wymiana sposobu mocowania balustrad oraz oczyszczenie i zabezpieczenie 

antykorozyjne balustrad  

Należy zdemontować istniejące balustrady znajdujące się na obiekcie. Należy rozciąć 

pochwyty. Demontaż należy prowadzić sekcjami o długości około 4m.  

W stanie obecnym balustrady są przyspawane do blachy policzkowej i kratownicy. 

W stanie projektowanym łączenie te należy wykonać jako niespawane. Należy wprowadzić 

dodatkowe elementy łączące balustradę z konstrukcją dźwigarów i pomostu, które zostaną 

przyspawane przed oczyszczaniem elementów stalowych i zabezpieczone antykorozyjnie 

jak opisano w punkcie 7.3.9. 

Segmenty balustrady należy oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjnie jak opisano 

wcześniej w warunkach warsztatowych. Tak przygotowana balustradę należy ponownie 

zamontować na obiekcie. 

7.3.11 Remont  łożysk 

Łożyska należy oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjnie zgodnie z wcześniejszym 

opisem punktu 7.3.9. W szczeliny między elementem ruchomym a podstawą łożyska należy 

aplikować smar grafitowy na grubość ok. 10 mm 

7.3.12 Powłoka antygraffiti 

Przewiduje się wykonanie powłoka permanentna antygraffiti na elementach 

dźwigara kratowego mostu na wysokość 2,50 m od pomostu. 

7.3.13 Wymiana latarni na moście ze zmianą zasilania 

Istniejące latarnie gazowe należy usunąć. W ich miejscu projektuje się nowe latarnie 

pokazane na rys. nr 12. Latarnie wykonane zostaną ze stali pokrytej powłoką malarską 

zgodnie z punktem 7.3.9. 

Zgodnie z wytycznymi ZDiUM (znak EEIM.4213.4.237.88881.90697.2017.BW z dnia 

22.09.2017r.) gazowe oświetlenie na moście zostanie wymienione na oprawy 

oświetleniowe zasilane w energię elektryczną.  
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Projektowane oprawy należy wyposażyć w kompletny zestaw, składający się z 

autonomicznego układu zasilania wraz z optyką w technologii LED.  Układ zasilający wraz z 

modułem LED i układem optycznym muszą zapewniać stopień szczelności IP65.  

  

Wkład do projektowanej oprawy oświetleniowej np. CREE RKT series firmy AuraLight lub równoważna.  

Podstawowe parametry zestawu LED: 

 źródło LED o mocy 27W 

 barwa światła 3000K - ciepły biały 

 stopień szczelności IP65 

 II klasa ochronności 

 waga: około 2,0kg 

W powyższy moduł należy wyposażyć cztery oprawy oświetleniowe, znajdujące się 

przy wejściu na obiekt.  

7.3.14 Wykonanie umocnienia odsadzki wszystkich podpór 

Należy wykonać umocnienie odsadzek wszystkich podpór jako żelbetowe belki 

okalające podpory. Do pracy tych można przystąpić po częściowym usunięciu istniejącego 

betonu odsadzki podpór. Więcej informacji o umocnieniu na rys. nr 10  

7.3.15 Wykonanie urządzenia dylatacyjnego 

Przewidziano elastyczne urządzenie dylatacyjne na bazie poliuretanu ze szczeliną 

śred. szerokości 40mm. Urządzenie opiera się na stalowej płycie pomostu i ściance 

zapleczej. Jego górna powierzchnia przykryta jest częściową konstrukcją nawierzchni jezdni 

z mostu. 

7.3.16 Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej i remont rury osłonowej 

Rurę osłonową sieci teletechnicznej wraz z kablem należy na przęśle mostu 

przesunąć o około 10cm aby umożliwić całkowite wyczyszczenie konstrukcji przęsła.  
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Kabel teletechniczny na dojeździe odkryć ręcznie i zabezpieczyć rurą osłonową na 

czas robót. 

Rurę osłonową na moście należy oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjnie jak 

balustradę. 

7.3.17 Zabezpieczenie sieci niezidentyfikowanej i remont rury osłonowej 

Rurę osłonową sieci niezidentyfikowanej wraz z kablem należy na przęśle mostu i 

przyczółkach przesunąć o około 10cm aby umożliwić całkowite wyczyszczenie konstrukcji 

przęsła i przyczółka. 

Kabel sieci niezidentyfikowanej na dojeździe odkryć ręcznie i zabezpieczyć rurą 

osłonową na czas robót. 

Rurę osłonową na moście należy oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjnie jak 

balustradę. 

7.3.18 Zabezpieczenie sieci wodociągowej i jej remont  

Sposób ułożenia istniejącego wodociągu w konstrukcji mostu powoduje brak 

dostępu do poprzecznic mostu, które muszą zostać oczyszczone oraz zabezpieczone 

antykorozyjnie. Osłona wodociągu składa się z ok. 1m odcinków blachy ocynkowanej  o 

średnicy ok. 450mm. Projektuje się wymianę osłony wodociągu oraz izolacji cieplnej przy 

wszystkich poprzecznicach (opisanych w „Analizie stanu technicznego… na moście 

Tumskim” jako podpory). Wymiany należy wykonać po obu stronach poprzecznic na 

odcinku ok. 1m czyli po jednym elemencie rury ochronnej. Dodatkowo po zdemontowaniu 

osłon przy poprzecznicach należy ocenić stan techniczny zawiesi i w przypadku złego stanu 

należy je wymienić na nowe. W przypadku gdy stan techniczny zawiesi jest dobry należy je 

zabezpieczyć antykorozyjnie. 

Oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne opisano w punkcie 7.3.9 

W celu dostosowania uzbrojenia podziemnego do nowego układu wysokościowego 

dojazdów do mostu niezbędne będzie przeprowadzenie regulacji skrzynek na czynnych 

sieciach gazowych i wodociągowych znajdujących się w obrębie opracowania, a nie 

podlegających likwidacji lub przebudowie oraz regulacja wysokościowa istniejących 

studzienek kanalizacyjnych.  

Dla studzienek kanalizacyjnych przewiduje się wymianę istniejących włazów 

kanalizacyjnych na włazy klasy D400 z pokrywami z wypełnieniem betonowym zgodnie z 

normą PN-EN 124:2000. 

Korektę wysokości należy przeprowadzić poprzez dołożenie warstwy cegły 

kanalizacyjnej typu KG-45 (w przypadku komór murowanych), a studni z kręgów 

betonowych za pomocą pierścieni dystansowych polimerowych. Maksymalna wysokość 

komina nie powinna przekroczyć 45 cm. 
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Regulacja skrzynek na czynnych sieciach wodociągowych i gazowych polegać będzie 

na wymianie skrzynek na nowe. Nowe skrzynki należy posadowić na krążkach żelbetowych.  

Dane o rzędnych góry istniejących studzienek przyjęto na podstawie materiałów 

geodezyjnych. Ostateczną decyzję o sposobie przebudowy należy podjąć w trakcie realizacji 

po geodezyjnym zainwentaryzowaniu istniejących włazów oraz w dostosowaniu do 

rzeczywistych rzędnych projektowanego terenu i konstrukcji studni. 

7.3.19 Zabezpieczenie sieci/instalacji gazowej  i jej częściowe usunięcie 

Instalacja występująca na moście i częściowo na dojazdach zostaje usunięta zgodnie 

załączonym pismem i rysunkiem projektu zagospodarowania terenu. 

7.3.20 Wymiana iluminacji mostów i pomników 

Iluminacja Mostu 

W ramach remontu iluminacji Mostu Tumskiego projektuje się m.in. wymianę 

istniejących opraw oświetleniowych na nowe, w technologii LED.  

Nowe oświetlenie iluminacji ma na celu zachowanie oświetlenia tak jak dotychczas,  

bocznego, rozmieszczonego na poziomie przęseł dolnych mostu po jego obu stronach. 

Oprawy będą zlokalizowane w osi pionowych elementów konstrukcyjnych, tak jak to było 

dotychczas.  

Na zdjęciu przedstawiono stan istniejący iluminacji mostu, który zostanie zachowany 

po wymianie opraw oświetleniowych iluminacji.  

 

Barwa światła projektowanych opraw to 3000K - ciepły biały, której zadaniem będzie 

rozświetlenie konstrukcji stalowej.  

Projektowane oprawy oświetleniowe LED mają możliwość regulacji, z poziomu każdej 

oprawy, tak aby iluminacja mostu nie zdominowała otoczenia oraz aby nie konkurowała z 

oświetleniem Katedry, widocznej w perspektywie.  

Podstawowe parametry proponowanej oprawy oświetleniowej:  

 źródło LED o mocy 43W, 2444lm 
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 rozsył światła: asymetryczny 

 barwa światła 3000K - ciepły biały 

 stopień szczelności IP66 

 wytrzymałość mechaniczna IK08 - odporność na udar o energii 5J 

 II klasa ochronności 

 obudowa: odlew aluminium 

 klosz: szkło o grubości 4mm  

 zasilacz zintegrowany z oprawą 

 waga: około 4,0kg 

 
Oprawa dedykowana do iluminacji mostu np. Contrast 2 LED firmy THORN lub równoważna.  

Oprawa nie zostanie zamontowana bezpośrednio do konstrukcji przęsła lecz przez 

wspornik. Obecne wsporniki zostaną wymienione na nowe.  

W celu ochrony opraw przed uszkodzeniem, na klosz należy zamontować osłonki 

metalowe, dedykowane dla oprawy.  

   

Osłona dedykowana dla ochrony klosza.  

Oświetlenie posągów św. Jana Chrzciciela i św. Jadwigi. 

Projektuje się wymianę na nowe, oprawy podświetlające posągi. Efekt podświetlenia 

światłem skupionym posągów od dołu zostanie zachowany.  



PROJEKT BUDOWLANY          41 
„Remont Mostu Tumskiego we Wrocławiu” 

Projektowana oprawa ma jednak inny kształt niż obecna. Proponuje się zastosować 

oprawę w technologii LED w kształcie prostokąta, tak aby światło było skierowane jedynie 

na posąg.  

Oprawę należy wbudować w chodnik, w miejsce dziś istniejącej oprawy.  

Aby zachować jednakową barwę światła na moście i w otoczeniu, projektowane 

oprawy do podświetlenia posągów mają również barwę 3000K.  

Podstawowe parametry oprawy: 

 źródło LED o mocy 15W, 894lm 

 rozsył światła: asymetryczny 

 barwa światła 3000K - ciepły biały 

 stopień szczelności IP68 

 wytrzymałość mechaniczna IK10 - odporność na udar o energii 20J 

 II klasa ochronności 

 obudowa: odlew aluminium 

 klosz: szkło o grubości 10mm  

 zasilacz zintegrowany z oprawą 

 waga: około 2,0kg 
 

  

Oprawa dedykowana do podświetlenia posągów np. Satin 2 LED firmy THORN lub równoważna.  

7.3.21 Instalacja zasilająca podstawowe oświetlenie mostu oraz wszystkie iluminacje  

Zgodnie z Wytycznymi ZDiUM (znak EEIM.4213.4.237.88881.90697.2017.BW z dnia 

22.09.2017r.) należy wykorzystać istniejące obwody zasilające będące na moście.  

Dwa obwody oświetleniowe są poprowadzone z szafki zabudowanej na elewacji 

budynku przy ul. Katedralnej 3. Typy kabli obu obwodów to YKYżo 5x2,5mm2, które 

zabezpieczone są wyłącznikiem nadprądowym B10.  

Jeden obwód poprowadzony jest po stronie północnej a drugi po stronie południowej 

konstrukcji mostu. Obwody te, od strony zasilania, należy wprowadzić do projektowanych, 

szczelnych puszek z zabezpieczeniami. Pozostałą część instalacji elektrycznej na moście 

należy zdemontować.  

Z projektowanych puszek, należy wyprowadzić nowe, dwa obwody oświetleniowe. 

Jeden po stronie północnej, drugi po stronie południowej mostu. Projektuje się kable typu 

YKYżo 5x2,5mm2. Instalację zakończyć w oprawie oświetleniowej, podświetlającej posąg.  
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Projektowane odcinki kabli należy układać w rurkach stalowych  ze stali nierdzewnej 

W projektowanych puszkach zostaną zabudowane po 1sz. gniazda elektrycznego, 

hermetycznego IP66, 16A, 230V, tak aby w okresie świątecznym umożliwić wpięcie 

dodatkowych obwodów oświetlenia dekoracyjnego. 

Instalację prowadzić bez użycia puszek łączeniowych, łącząc kabel w oprawach 

oświetleniowych. 

7.4. Organizacja placu budowy 

 Wykonawca w ramach kosztów inwestycji wyposaża plac remontu w niezbędne 

zaplecze techniczne i socjalne, którego wielkość, zależna od zakresu robót i charakteru 

inwestycji, powinna być uzgodniona z Inwestorem. Należy pamiętać, że organizacja placu 

budowy związana jest również przyjętymi technologiami użytymi w czasie remontu.  

 Obowiązkiem wykonawcy, po zakończeniu budowy, jest doprowadzenie 

zajmowanego terenu pod plac budowy do jego pierwotnego stanu. 

7.5. Organizacja ruchu na czas budowy 

 Organizację ruchu na czas prowadzenia robót budowlanych zostanie zrealizowana 

według odrębnego opracowania.  

7.6. Docelowa organizacja ruchu 

 Docelowa organizacja ruchu o zostanie zrealizowana według odrębnego 

opracowania. 

 

 

UWAGA:  

 Dopuszcza się nieistotne odstąpienie od zatwierdzonego projektu budowlanego lub 

innych warunków pozwolenia na budowę z zachowaniem przepisu artykułu 36 a pkt. 5a 

ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2017 r. 

poz. 1332). 

Zastosowane w projekcie materiały, urządzenia wyposażenia i sprzęt mogą być 

zastąpione innymi pod warunkiem zachowania wymagań, co do jakości, własności 

i parametrów technicznych, uzyskania akceptacji Projektanta i Inżyniera.  
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8. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY 

ZDROWIA 

 Podczas realizacji robót w ramach niniejszego opracowania występują roboty 

stwarzające szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

w rozumieniu: „Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczącej planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz.U.2003.120.1126). W 

związku z powyższym przed przystąpieniem do robót wg niniejszego projektu, kierownik 

budowy zobowiązany jest sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia zwany „planem 

BIOZ". 

8.1. Zakres robót dla całego zmierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

poszczególnych obiektów 

Zakres robót remontu: 

 czasowa zmiana organizacji ruchu  

 organizacja placu budowy 

 wykonanie nowych ścianek zaplecznych i poziomego płaszcza żelbetowego ławy 
podłożyskowej podpór skrajnych  

 wykonanie izolacji pionowej ścianki zaplecznej od strony gruntu  

 czyszczenie i naprawienie powierzchni kamiennej podpór skrajnych i filaru wraz z 
zabezpieczeniem powierzchniowym  

 usunięcie wszystkich kłódek z mostu 

 usunięcie nawierzchni chodnika i jezdni mostu 

 wymiana sposobu mocowania balustrad wraz z ich oczyszczeniem i zabezpieczeniem 
antykorozyjnym balustrad 

 uzupełnienie ubytków w konstrukcji dźwigarów kratowych powstałych w czasie działań 
wojennych  

 korektę niwelety mostu i dojazdów mająca na celu polepszenie odpływu wody i 
zwiększenie komfortu użytkowników drogi i chodników (wymiana krawężników, 
dostosowanie poziomej płyty stalowej pod chodnikiem mostu oraz  

 wymianę najbardziej skorodowanych przewiązek (płaskowniki) prętów kratownicy z 
odtworzeniem nitowania 

 wykonanie umocnienia odsadzki wszystkich podpór 

 oczyszczenie rur osłonowych urządzeń obcych albo ich wymiana  

 czyszczenie łożysk, zabezpieczenie antykorozyjne, smarowanie 

 oczyszczenie całej konstrukcji stalowej mostu pod wykonanie nowego sytemu 
zabezpieczenia antykorozyjnego 

 wykonanie systemu zabezpieczenia antykorozyjnego dla całej konstrukcji  

 wykonanie nowej nawierzchni jezdni na moście z izolacją pomostu 

 wykonanie nowej nawierzchni chodników na moście 

 wyrównanie nawierzchni jezdni na dojazdach (na odległości pokazanej rysunkach) 

 wyrównanie nawierzchni chodników na dojazdach (na odległości pokazanej rysunkach) 

 wymianę instalacji iluminacji mostu i pomników 

 wymianę latarni na moście ze zmianą ich zasilania 

 zmianę lokalizacji niektórych sieci/instalacji, które przez błędną lokalizacje 
przyśpieszają korozje mostu 
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 wykonanie urządzenia dylatacyjnego 

 usunięcie zaplecza budowy 

 wprowadzenie organizacji ruchu docelowego 
Prace remontowe prowadzone będą jednocześnie na moście, dojazdach i sieciach/instalacjach 

znajdujących się na moście jak i na dojazdach. 

O kolejności poszczególnych robót, która nie jest podyktowana technologią robót zdecyduje 

Wykonawca robót w zależności od dysponowanych środków technicznych. 

8.2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

Remontowi podlegają następujące obiekty budowlane: 

 Mostu Tumskiego 

 Dojazdy do mostu (droga przed obiektem na długości wskazanej na rysunkach) 

 Sieci i instalacje występujące na moście i dojazdach (gazowa, elektryczna, 
teletechniczna i wodociągowa)   

8.3. Elementy zagospodarowania działek stwarzające zagrożenie  

Na działkach, na których prowadzone będzie inwestycji występują następujące elementy 

stwarzające zagrożenie: 

 Rzeka Odra 

 Sieć i instalacja gazowa 

 Sieć i instalacja elektryczna  

 Sieć teletechniczna  

 Sieć wodociągowa 

 Substancja niebezpieczna – pigment ołowiowy w oczyszczanej powłoce malarskiej 

 

Wykaz robót budowlanych występujących przy realizacji inwestycji, których charakter, 

organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczególnie wysokie ryzyko powstania 

zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:  

 roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko przysypania ziemią – roboty 

ziemne przy ściance zaplecznej,  

 roboty przy, których istnieje ryzyko utonięcia – wysokie prace przy moście w pobliżu 

rzeki 

 roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości – 

wykonanie nowego zabezpieczenia antykorozyjnego przęsła , roboty ziemne, 

oczyszczenie i zabezpieczenie podpór  

 roboty wykonywane przy użyciu dźwigów, których ciężar poszczególnych elementów 

przekracza 1 tonę – montaż elementów stalowych, 

 roboty przy których grozi porażenie prądem elektrycznym:  

 roboty związane z czasowym przeniesieniem linii energetycznych (w tym linii  

średniego napięcia) – zabezpieczenie sieci na czas budowy 

 roboty wykonywane w sąsiedztwie linii energetycznych - roboty ziemne, roboty 

rozbiórkowe, budowa nowej ścianki zaplecznej, 
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 roboty z ryzykiem kontaktu z substancją niebezpieczną – usuwanie farby przęsła, 

wykonanie warstwy z żywic epoksydowej i poliuretanowej 

 

8.4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 

realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce 

i czas ich wystąpienia 

W trakcie realizacji remontu występują następujące zagrożenia: 

 najechanie lub potrącenie pracownika lub osoby postronnej przez maszynę 

przy wykonywaniu robót na placu budowy lub w miejscu dostępnym dla osób 

postronnych  

 wybuch gazu przy pracach usunięcia sieci gazowej 

 utoniecie w czasie robót umocnienie odsadzki fundamentów i innych przy 

podporach 

 porażenie prądem elektrycznym przy obsłudze urządzeń 

 dźwiganie ciężarów – podczas przenoszenia ciężkich przedmiotów  

 potknięcie, poślizgnięcie, upadek – podczas przemieszczania się na terenie 

budowy lub drogach komunikacyjnych 

 upadek z wysokości podczas rozbiórki konstrukcji i pokrycia dachów oraz ścian, 

 upadek z wysokości  przy pracy na rusztowaniu, drabinie, 

 uderzenie przez spadające elementy z wysokości przy pracach wykonywanych 

ręcznie i mechanicznie 

 hałas 

 kontakt z przedmiotami ostrymi (usuwane elementy stalowe) 

 skaleczenia, otarcia, zranienia – kontakt z ostrymi narzędziami, powierzchniami 

itp.  

 urazy oczu, twarzy, dłoni podczas prac rozbiórkowych ręcznych 

 zapylenie 

 wysokie ciśnienie sprężonego powietrza i duża prędkość ścierniwa lub wody 

 kontakt z substancją niebezpieczną -  pigment ołowiowy w oczyszczanej 

powłoce malarskiej 

Wszystkie zagrożenia są średnimi zagrożeniami (skala) i występują przez cały czas trwania 

robót. 

8.5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 

przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych 

  

Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie 

niebezpiecznych: 

 Szkolenie pracowników w zakresie BHP 

 Zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia 
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 Zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby  

 Zasady stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej oraz odzieży i 

obuwia roboczego 

Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym 

z wykonywania robót budowlanych. 

 Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują odpowiednio kierownik budowy (kierownik robót) oraz mistrz budowlany, stosownie 

do zakresu obowiązków. 

 Nieprzestrzeganie przepisów bhp na placu budowy prowadzi do powstania 

bezpośrednich zagrożeń dla życia lub zdrowia pracowników. 

Przyczyny organizacyjne powstania wypadków przy pracy: 

1. niewłaściwa ogólna organizacja pracy 

2. nieprawidłowy podział pracy lub rozplanowanie zadań, 

3. niewłaściwe polecenia przełożonych, 

4. brak nadzoru, 

5. brak instrukcji posługiwania się czynnikiem materialnym, 

6.  tolerowanie przez nadzór odstępstw od zasad bezpieczeństwa pracy,  

7. brak lub niewłaściwe przeszkolenie w zakresie bezpieczeństwa pracy i ergonomii, 

8. dopuszczenie do pracy człowieka z przeciwwskazaniami lub bez badań lekarskich; 

9.  niewłaściwa organizacja stanowiska pracy:  

1. niewłaściwe usytuowanie urządzeń na stanowiskach pracy,  

2. nieodpowiednie przejścia i dojścia, 

3. brak środków ochrony indywidualnej lub niewłaściwy ich dobór 

Przyczyny techniczne powstania wypadków przy pracy: 

1. niewłaściwy stan czynnika materialnego: 

1. wady konstrukcyjne czynnika materialnego będące źródłem zagrożenia,  

2. niewłaściwa stateczność czynnika materialnego, 

3. brak lub niewłaściwe urządzenia zabezpieczające, 

4. brak środków ochrony zbiorowej lub niewłaściwy ich dobór, 

5. brak lub niewłaściwa sygnalizacja zagrożeń, 

6. niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub 

napraw; 

2. niewłaściwe wykonanie czynnika materialnego: 

1. zastosowanie materiałów zastępczych, 

2. niedotrzymanie wymaganych parametrów technicznych; 

3. wady materiałowe czynnika materialnego: 

1. ukryte wady materiałowe czynnika materialnego;  

4. niewłaściwa eksploatacja czynnika materialnego:  

1. nadmierna eksploatacja czynnika materialnego, 

2. niedostateczna konserwacja  czynnika materialnego, 

3. niewłaściwe naprawy i remonty czynnika materialnego. 
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Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana:  

 organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa  

i higieny pracy, 

 dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie 

z przeznaczeniem, 

 organizować, przygotowywać i prowadzić prace, uwzględniając zabezpieczenie 

pracowników przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi 

chorobami związanymi z warunkami środowiska pracy, 

 dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposażenia technicznego, 

a także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie 

z przeznaczeniem. 

 

Na podstawie: 

1. oceny ryzyka zawodowego występującego przy wykonywaniu robót na danym 

stanowisku pracy 

2. wykazu prac szczególnie niebezpiecznych, 

3. określenia podstawowych wymagań bhp przy wykonywaniu prac szczególnie 

niebezpiecznych, 

4. wykazu prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej, 

kierownik budowy powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne mające na celu:  

 zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający pracowników 

przed zagrożeniami wypadkowymi oraz oddziaływaniem czynników szkodliwych 

i uciążliwych, 

 zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników głównie przez 

stosowanie technologii, materiałów i substancji nie powodujących takich zagrożeń.  

W razie stwierdzenia bezpośredniego zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników 

osoba kierująca pracownikami obowiązana jest do niezwłocznego wstrzymania prac i  podjęcia 

działań w celu usunięcia tego zagrożenia. 

 Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposażeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków 

ochrony indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę.  

 Środki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa 

użytkowników tych środków powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed występującymi 

zagrożeniami (np. upadek z wysokości, uszkodzenie głowy, twarzy, wzroku, słuchu). 
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Podstawa prawna opracowania: 

1. Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. – Kodeks pracy (Dz.U.2016.1666 j.t.) 

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U.2017.1332 j.t.) 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i 

ochrony zdrowia (Dz.U.2003.120.1126) 

4. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.U.2017.1040 j.t. ) 

5. Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia 

w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. 2004 nr 180 poz. 1860 z 

późniejszymi zmianami) 

6. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie 

rodzajów prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej (Dz.U. Nr 62 poz. 

287) 

7. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w  sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U.2003.169.1650 j.t.) 

8. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń 

technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. Nr 118 poz. 1263) 

9. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 27 grudnia 2002 r. w sprawie rodzajów 

urządzeń technicznych podlegających dozorowi technicznemu (Dz.U.2012.1468) 

10. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. Nr 47 

poz. 401).  
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10. UPRAWNIENIA I ZAŚWIADCZENIA Z PIIB 

10.1. Uprawnienia – Ryszard WODYŃSKI 
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10.2. Zaświadczenie z PIIB dla – Ryszard WODYŃSKI 
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10.3. Uprawnienia – Justyna NOWICKA 
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10.4. Zaświadczenie z PIIB dla – Justyna NOWICKA 
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10.5. Uprawnienia - Piotr WERNER 
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10.6. Zaświadczenie z PIIB dla  - Piotr WERNER 
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10.7. Uprawnienia – Tomasz ŁAKOMY 
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10.8. Zaświadczenie z PIIB dla  - Tomasz ŁAKOMY 
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10.9. Uprawnienia – Igor ZAMIRSKI 
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10.10. Zaświadczenie z PIIB dla  - Igor ZAMIRSKI 
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10.11. Uprawnienia – Piotr PAŹDZIERZ 
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10.12. Zaświadczenie z PIIB dla  – Piotr PAŹDZIERZ  
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10.13. Uprawnienia – Monika PIETRUSZKA 
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10.14. Zaświadczenie z PIIB dla  – Monika PIETRUSZKA 
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10.15. Uprawnienia – Marek JOACHIMIAK 
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10.16. Zaświadczenie z PIIB dla  – Marek JOACHIMIAK  
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11. UZGODNIENIA, WYTYCZNE, OPINIE I INNE DOKUMENTY 

11.1. MKZ – opinia z  2017.09.22 
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11.2. MKZ – informacja z  2017.07.05 
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11.3. MKZ – informacja z  2017.10.16 
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11.4. PSG – informacja z  2017.07.03 
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11.5. PSG – zgoda na odcięcie z 2017.11.15 
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11.6. RZGW – informacja z  2017.06.27 

 
  



PROJEKT BUDOWLANY          94 
„Remont Mostu Tumskiego we Wrocławiu” 

11.7. RZGW – opinia z  2017.09.01 
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11.8. RZGW – decyzja z  2017.10.25 
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11.9. UŻŚ – opinia z  2017.08.21 
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11.10. ZDiUM – wytyczne z  2017.09.22 
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11.11. MPWiK – wytyczne i warunki techniczne z  2017.07.23 
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11.12. ORANGE – warunki techniczne z  2017.07.05 
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11.13. Umorzenie postępowania wodnoprawnego z  2017.12.29 
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11.14. Zgoda na czasowe zajęcie działki nr 15/4  z  2017.11.17 
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11.15. MKZ pozwolenie konserwatorskie  z  2017.11.20 
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11.16. TAURON - wskazanie sieci elektroenerg. z 2017.11.28 
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11.17. WŚIR pismo z 2017.11.29 
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11.18. Plastyk Miejski - opinia z 2017.12.19 
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11.19. Wypis z rejestru gruntu 
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11.20. Wyrys z rejestru gruntu 
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Stanowisko:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Mostowa,Gazowa, Wodociągowa, Elektroenergetyczna

Podpis

Nr rys.-Ark.:

02.110-2017 1:250

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy

Data:

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW
specjalność konstrukcyjno-budowlana

136/DOŚ/03
Specjalność mostowa

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Projekt budowlany

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner DOŚ/0135/PWBM/17
specjalność mostowa

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

344/DOŚ/11, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i 

elektroenergetycznych 

GŁÓWNY 
PROJEKTANT:
(branża mostowa)

PROJEKTANT
(branża mostowa)

SPRAWDZAJĄCY
(branża mostowa)

mgr inż. Marek Joachimiak

mgr inż. Monika PietruszkaPROJEKTANT
(branża instalacyjna)

SPRAWDZAJĄCY
(branża instalacyjna)

mgr inż. Marcin Paździerz

mgr inż. Igor ZamirskiPROJEKTANT
(branża instalacyjna)

SPRAWDZAJĄCY
(branża instalacyjna)

Imię i nazwisko Uprawnienia

127/DOŚ/08, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i 

elektroenergetycznych

263/DOŚ/08, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, wentylacyjnych, 

gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych 

132/DOŚ/12, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, wentylacyjnych, 

gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych 

mgr inż. Justyna Nowicka 229/DOŚ/06
Specjalność mostowa

KIEROWNIK PROJEKU:
(branża mostowa)

Inwestor: Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

TP-51/TPM-155/2017

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 27)



istn. szafka zasilająca oświetlenie mostu, 
wbudowana w elewację budynku ul. Katedralna 3,
obwody W8,W9

do puszki P1,P2 wprowadzić istn. na moście 
obwody oświetleniowe od strony ul. Katedralnej 
W8,W9-YKYżo 5x2,5 / 1kV

proj. YKYżo 5x2,5 / 1kV

proj. YKYżo 5x2,5 / 1kV

projektowana latarnia oświetleniowa

OZNACZENIA GRAFICZNE

projektowany kabel oświetleniowy

istniejący kabel oświetleniowy (do demontażu)

projektowana oprawa oświetleniowa 
iluminacji 

projektowana oprawa oświetleniowa dla 
podświetlenia posągów

Branża:

Nr archiwalny:

Stanowisko:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Elektroenergetyczna

Podpis

Nr rys.-Ark.:

02.210-2017 1:250

Stadium:Data: Skala:

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Projekt budowlany

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

344/DOŚ/11, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i 

elektroenergetycznych 

mgr inż. Marek Joachimiak

mgr inż. Monika PietruszkaPROJEKTANT
(branża instalacyjna)

SPRAWDZAJĄCY
(branża instalacyjna)

Imię i nazwisko Uprawnienia

127/DOŚ/08, specjalność instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych i 

elektroenergetycznych

mgr inż. Justyna Nowicka 229/DOŚ/06
Specjalność mostowa

KIEROWNIK PROJEKU:
(branża mostowa)

Inwestor: Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

TP-51/TPM-155/2017

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 27)



031:100

Inwentaryzacja - WIDOK Z GÓRY

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06



Inwentaryzacja - WIDOK Z BOKU, PRZEKRÓJ POPRZECZNY

041:100, 1:50

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06



Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

0510-2017 1:10

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06

Inwentaryzacja - PRZEKRÓJ POPRZECZNY SZCZEGÓŁOWY



Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017 1:50

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06

06

Inwentaryzacja - WIDOK Z BOKU- PÓŁNOCNA KRATOWNICA



Inwentaryzacja - WIDOK Z BOKU- POŁUDNIOWA KRATOWNICA

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

0710-2017 1:50

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49,53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06



081:10

PRZEKRÓJ POPRZECZNY SZCZEGÓŁOWY - stan projektowany

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49, 53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06



Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49, 53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06

091:100

WIDOK Z GÓRY - stan projektowany



Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49, 53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06

101:10, 1:50, 1:100

WIDOK Z BOKU, PRZEKRÓJ POPRZECZNY - stan projektowany



111:20/200

PROFIL DROGI

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Mostowa

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49, 53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06



ŹRÓDŁO USTALENIA WYSOKOŚCI LAMPYŹRÓDŁO USTALENIA DETALI LAMPY

Branża:

TP-51/TPM-155/2017

Projektant:

Nr archiwalny:

Sprawdzajacy:

Stanowisko:

Główny projektant:

Obiekt budowlany:

Tytuł rysunku:

Zamierzenie budowlane:

Jednostka projektowa:

Inwestor:

Nr rys.-Ark.:

10-2017

Stadium:

dr inż. Tomasz Łakomy
Data:

Imię i nazwisko

mgr inż. Ryszard Wodyński

Skala:

229/02/DUW

136/DOŚ/03

Most drogowy nad Odrą we Wrocławiu

Projekt budowlany

Gmina Wrocław, Pl. Nowy Targ 1-8, 51-141 Wrocław
Zarząd Dróg i Utrzymania Miasta we Wrocławiu, 

ul. Długa 49, 53 – 633 Wrocław

Remont mostu Tumskiego we Wrocławiu

mgr inż. Piotr Werner

Działki: Wrocław, obręb – Plac Grunwaldzki, nr:  1(AM36), 14/2(AM 27), 32(AM 26), 33(AM 26), 15/4(AM27), 15/3(AM27)

Adres: województwo dolnośląskie, powiat m. Wrocław, miejscowość Wrocław

Kierownik projektu:

Podpis

mgr inż. Justyna Nowicka

Uprawnienia

229/DOŚ/06

121:25

Mostowa/Elektryczna

LATARNIA - stan projektowany


