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PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU ZASTĘPCZEGO DLA PRZEBUDOWY 
UL. PIŁSUDSKIEGO W CELU WYZNACZENIA PASÓW ROWEROWYCH NA ODCINKU OD

SKRZYŻOWANIA UL. ŚWIDNICKIEJ Z UL. PIŁSUDSKIEGO DO UL. DWORCOWEJ Z UL. PIŁSUDSKIEGO
WE WROCŁAWIU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem  niniejszej  inwestycji  jest  przebudowa ul.  Piłsudskiego  w  celu  wyznaczenia   pasów  rowerowych  na
odcinku od skrzyżowania ul. Świdnickiej z ul. Piłsudskiego do ul. Dworcowej z ul. Piłsudskiego we Wrocławiu  wraz z
organizacją ruchu zastępczego.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami).
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 
14.10.2003 r.).

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.).

- Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  3  lipca  2003  roku  w  sprawie  szczegółowych  warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków
ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.).

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;
- Inwentaryzacja w terenie, wrzesień 2017.

3. Cel i zakres opracowania

3.1. Obszar oddziaływania

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach działek drogowych .

3.2. Opis stanu istniejącego

Ulica  Piłsudskiego  na  odcinku  leżącym  na  obszarze  opracowania  niniejszego  projektu  jest  ulicą  dwujezdniową
fragmentarycznie  jednopasową  i  dwupasmową  o  dużym  natężeniu  ruchu  pojazdów  kołowych.  Przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest wzdłuż ulic należących do podstawowego układu komunikacyjnego miasta Wrocławia.
Ulica Piłsudskiego należą do kategorii dróg gminnych, zlokalizowanych w dzielnicy Stare Miasto/Krzyki. Nawierzchnia
jezdni  wykonana  jest  z  betonu  asfaltowego  z  obustronnymi  chodnikami  wykonanymi  z  kostki  betonowe.  W  ul.
Piłsudskiego  centralnie  zlokalizowane  jest  torowisko  tramwajowe  na  którym  dopuszczony  jest  ruch  autobusów
miejskich  (na odcinku od ul. Gwarnej do ul. Stawowej). 

3.3. Cel i zakres opracowania

Niniejszy  projekt  ma  na  celu  poprawę  bezpieczeństwa  pieszych  i  rowerzystów  na  obszarze  objętym  zakresem
opracowania.
Zakres opracowania obejmuje:

 inwentaryzację istniejącego oznakowania;
 wprowadzenie oznakowania poziomego, pionowego oraz korekt programów sygnalizacji świetnej
 demontaż oznakowania pionowego zgodnie ze wskazaniami na rysunku,
 usunięci poziomego oznakowania bez uszkodzenia nawierzchni,
 wyznaczenia pasów rowerowych o szer. 1,5m oraz wykonanie nowych tras rowerowych na chodnikach.
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 obniżenie i regulacja krawężników wraz z projektowaną nowa geometrią.

- Uwaga: 
usunięcie istniejącego oznakowania poziomego należy wykonać przy pomocy mało inwazyjnej metody wykorzystującej
wysokie ciśnienie wody – około 2500 bar.

4. Rozwiązania projektowe
Przedmiotowe opracowanie podzielono na etapy.  Etapy wykonywane na chodnikach można łączyć ze sobą,  etapy
wykonywane na jezdniach nie mogą być ze sobą łączone.
Jako zasadę należy przyjąć wygrodzenia miejsca robót:

 znaki ostrzegawcze A-14, A-12,
 zapory drogowe U-20c, U-20b
 tablice kierujące U-21b, U-3d
 zestawy zapór U-20b wraz ze znakiem B-1

5. Znaki i urządzenia zabezpieczające

Urządzenia  i  znaki  zabezpieczające  w obrębie  jezdni  powinny być wykonane z  materiałów odblaskowych.  W celu
zabezpieczenia właściwej widoczności i trwałości oznakowania należy wykonać je w następującym standardzie:

- znaki drogowe pionowe tłoczone kryte folią odblaskową (folia odblaskowa 2 typu) wykonane ze stali ocynkowanej,
umieszczone po prawej  stronie jezdni,  na słupkach metalowych,  o przekroju okrągłym w odległości  min.  0,5m od
krawędzi jezdni od najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku i wysokości min. 2,5m mierząc od poziomu nawierzchni
drogi do jego dolnej krawędzi. Znaki powinny być wykonane z grupy wielkości: średnie.
Bariery  zaporowe  U-20b,  winny  być  odblaskowe,  a  ich  i  odblaskowość  nie  mniejsza  niż  ustawianych  znaków
drogowych  i  odpowiadać  zasadom  przedstawianym  na  rysunkach  w załączniku  rozporządzenia  wymienionego  
w p. I.
Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót w pasie drogowym oraz znaki 
powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień jak i w nocy oraz winny być utrzymane w dobrym stanie. Konstrukcja 
stojaków użytych do znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruch powinny gwarantować ich stabilność.

6. Termin wprowadzenia zmian w docelowej organizacji ruchu

Wprowadzenie oznakowanie drogi nastąpi po uzyskaniu zatwierdzenia DZR UM.

Czas zajęcia: 
-  budowa dróg rowerowych – 1 miesiąc

Termin zajęcia: listopad 2018r.

7. Uwagi końcowe

 Organizacja ruchu winna zostać wdrożona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem.

 Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego od Zarządcy drogi.

 Szczegółowe parametry  dotyczące zachowania skrajni  drogowej,  montażu  znaków oraz urządzeń brd, ich
kolorystyki oraz sposobu wykonania winny być zachowane zgodnie z rozporządzeniem wymienionym w pkt. I.

 Po zakończeniu robót zdemontować projektowane urządzenia zabezpieczające i zgłosić zakończenie robót do
Zarządcy drogi. 

Projektant
mgr inż. Paweł Fried
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