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PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programéw sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu Grodzka Piaskowa (119) we Wroctawiu,
PROGRAM LOKALNY | SYSTEMOWY



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
a) Wizja w terenie.
b) Prawo o ruchu drogowym.
) Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
d) Szczegdétowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
e) Projekt WIM 2016
f) ORD budowy drogi dla rowerow

2. Cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje skrzyzowanie ulic Grodzka Piaskowa (119) we Wroctawiu w

zwigzku z przebudowa skrzyzowania w zakresie budowy drogi dla rowerow.

3. Rozwigzania projektowe

Przewiduje doprojektowanie pasa dla roweréw na wlocie wschodnim od $w. Ducha dotozono
sygnalizator rowerowy Sla fi 200 trojkomorowy. Przeliczono czasy zgodnie z nowym
rozporzadzeniem oraz przeliczono skrzyzowanie ze wzgledu na korekty szerokosci pasow na
wlocie wschodnim. Dodano pole detekcji w celu zliczania rowerow. Skorygowac ustawienie
pol detekcji podczas wdrozenia. Na projektowanych sygnalizatorach rowerowych ustawic
obnizong intensywnos$¢ $wiatta zgodng z rozporzadzeniem - skalibrowac podczas wdrozenia
Pozostate elementy dokumentacji zgodnie z istniejacym projektem dopasowane
do projektowanych grup i otwar¢. Uwzgledniono uwagi WIM z e-maila.

Projektowany sygnalizator rowerowy 20k2:R2- TYP S1a/LED fi 200
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ORIENTACIA
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Tabela czasow miedzyzielonych - SK119
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OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wiaczenie grupy dla

tramwaju priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem
okreslonym w specyfikacji zamoéwienia. Otwarcie dla tramwajow nie priorytetowych
nastepuje w najblizszej grupie wspotbiezne;.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu dla
tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;.

i Minimalne}
k >

Zielone

Czas
miedzyzielony

Sygnat grup kotowych

Sygnat dla trawmaju

Lokalizacja
tramwaju

Zgtoszenie
Tramwaju

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Zielone |

Minimalri‘e

Kontrola
minimalnego
Swiattadla

Detekcja
Potwierdzenia
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Algorytm priorytetu

Offset
koordynacji kogr]:i/itacji
1 L]

Tramwaju ==

[o] (=] [«] [~] [=]

1. Priorytetowa obstuga przejazdu tramwaju ma wpltyw na czas trwania sekwencji w
Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgtoszen na detektorach i nastepuje w
statym czasie od otrzymania zgtoszenia. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju
system realizuje sekwencje Diagramu z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

3. W celu minimalizacji wptywu udzielania pierwszenstwa przejazdu dla tramwaju na
przepustowos$¢ skrzyzowania, dla kazdej grupy konfliktowej z tramwajem
zdefiniowano sekwencje oczekiwania.

4. Przed wykonaniem sekwencji oczekiwania system dokonuje weryfikacji czy trwajaca
obstuga tramwaju nie wymusita zamkniecia grupy kolizyjnej z tramwajem:

a. lJezeli nie lub gdy w trwajgcym cyklu dokonano juz otwarcia grupy
konfliktowej system realizuje sekwencje oczekiwania bez zmian

b. W przeciwnym wypadku:
system wykonuje pierwszg sekunde sekwencji oczekiwania z zamknietg grupa
konfliktowg oraz dokonuje wydtuzenia czasu oczekiwania poprzez
przeniesienie czasu z sekwencji adaptacyjnych.
Operacja ta wykonywana jest co sekunde do czasu zakoriczenia obstugi
tramwaju.

5. W momencie przeniesienia catego czasu z sekwencji adaptacyjnych do sekwencji
oczekiwania system dokonuje jej wydtuzenia poprzez zwiekszenie dtugosci cyklu.

6. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego zmienia dtugos¢ cyklu, moze réwniez (w
sporadycznych przypadkach) spowodowaé ze w trakcie cyklu nie zostanie udzielone
zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju.

7. Maksymalna dtugosé cyklu jest uzalezniona od liczby tramwajéw priorytetowych.

W najgorszym przypadku jest sumg dtugosci cyklu oraz ilorazu liczby tramwaju i
maksymalnego czasu obstugi tramwaju.
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Sterowanie sygnalizatorem pomocnhiczym

System centralny bedzie informowal prowadzacego tramwaj o statusie obstugi
zgloszenia tramwaju poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Do sygnalizatora beda wysytane dwa sygnaly sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgtoszenia.
2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastgpi obligatoryjne

otwarcie (zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora

tramwajowego.

Czas odliczania dla wszystkich sygnalizatorow jest jednakowy. Ze wzgledu na
negatywny wplyw przejazdu na pozostatych uczestnikow ruchu maksymalna warto$¢

czasu odliczania nie powinna przekroczy¢ 4 sekund.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czasdo |Czasdo | Czasdo | Czasdo | Zapalenie
detekcji | obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy

detekcji 4s 3s 2s 1s tramwaju

00O 000 000 CNONO 000 00O 000
O ©) ©) O ©) O ©)
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DENTYFIKACJA DETEKCJI

Zestawienie detektorow

Skrot

Opis

Lp

Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.
Na mapie wprowadzono nastepujgce 0znaczenia:
dla detektorow : el, €2, €3, itd.

dla licznikéw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ

Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzacych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i natgzeniu ruchu pojazdow

F.at. : informacje o kolejce pojazdow oczekujacych na §wiatta

CT: informacje o liczbie pojazdow przejezdzajacych przez
skrzyzowanie w trakcie otwarcia grupy.

App.: (Wywolanie pieszego): informacja pochodzaca z przycisku
wywolania pieszego

AB: informacje o kolejce pojazddéw oczekujacych na §wiatta (detektor
typu F.at  wykorzystywany do  podejmowania  dziatan
przeciwdziatajacych zablokowaniu skrzyzowan)

Rodzaj

Rodzaj detektora okresla sposob uzyskania detekcji:

kamera — kamera autoscope

radio - radio krotkiego zasiggu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegolowe zestawienie detektorow zostato zalagczone w zataczniku
do projektu.

Grupa

Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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Czujniki

Czujniki
Lp Typ Rodzaj Grupa
2 Adapt kamera  2-k2:K6a
3 Adapt kamera  3-k3:K6b
4 Adapt kamera  4-k4:KB8a
5 Adapt kamera  5-k5:KBb
7 F.at kamera
8 F.at. kamera
9 F.at. kamera
10 F.at kamera
11 Tram CApsYs 11-t1:T3
12 Tram Capsys 12-12:T3L
13 Tram CApsYs 13-t3:T5R
14 Tram Capsys 14-t4:75
15 F.at. kamera
17 F.at kamera
18 Tram capsys 1-k1:K5,K5p
19 Tram Capsys
22 Tram radio
23 Tram radio
24 Tram radio
25 Tram radio
26 Tram radio
27 Tram radio
28 Tram radio
30 Tram dt3 12-t2:T3L
31 Push Button pdt3 12-t2:T3L
56  Awaria Capsys Capsys
57  Awaria Capsys CApsYs
58  Awaria Capsys Capsys
59  Awaria Capsys CApsYs
B4 Awaria Capsys Capsys
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TYP

ENTRY |DETEKTOR NAZWA DETEKTORA
e |e2-119V6.1abD20 wirtualny
ed [e3-119V6.1bcD20 wirtualny
ed |e4-119V81aD20 wirtualny
eb |eb-119V8.1abcD20 wirtualny
eb |eb6-119V6.1R2D6 wirtualny
el |er-119V6.2D80 wirtualny
ef |eB8-119V6.2D80 wirtualny
ed [e9-119VE.2D180 wirtualny
eld |e10-119VB.2D180 wirtualny
ell [el1-119PDF3bD7LE petla indukcyjna
el2 |[e12-119PDF3cD7LE petla indukcyjna
el3d |e13-119PDF5aD11L6 | petla indukcyjna
el4 |[e14-119PDF5BD11L6 | petla indukcyjna
eld |[e15-119VE81D35 wirtualny
el7 |el7-119V8 1D80 wirtualny
el8 [e18-119PDFS011LE petla indukcyjna
e19 |e19-119PDF3DT7LE petla indukcyjna
e22 |e22-119ASER3bD200 | sygnat radiowy
e2d |[e23-130ASRER1bD200 | sygnat radiowy
e24 |e24-028ASRR3D200 syanat radiowy
e2b |e25b-119opdoor3
e2b6 |e26-119cldoor3 sygnat radiowy
e27 |e27-119%opdoori syanat radiowy
e28 |e28-119cldoort sygnat radiowy
el0 [e30-119dT3 przycisk
edl |e31-119pdT3 przycisk
32  |ed2
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Detekcja tramwaju

trSr;uvf/):ju Nominalne Wtorne PDF Potwierdzenie Up’fryuncr;jjnie
11-t1:73 e25 e26 ell el9 -
12-t2:73L e25 e26 el2 el9
13-t3:T5R e46 sk23 el3 el8
14-t4:75 e49 sk23 eld el8 -
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ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATLA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu
1 okresla zmienne stanu ruchu drogowego.
Przypisanie punktow detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia
syntetycznego stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

Identyfikacja Parametry wphywu Parametry okreslajgce )
. ) L. Parametry w vu Wzbudzenia L
Pasow ruchu Wzbudzenia Adapt. Ptynnosc ruchu ry Wity B
Opdinie- z . .

TR Grupa Ddetektor FIT;ZIE Przerwa | Niski (Sredni|Wysoki| Detektorl | Progl | Detektor2 | Prog 2
1 1-k1:K5,K5p [ skll9elR 10s 1s 02% B5% 75%

2 2-k2:Kba k119 22 10s 1s 02% 85% 75% k119 e7 2

3 Fk3:Keb 5k11% e3 10s 1s 92% B5% 75% sk119 eB 2

4 | 4-k4:KBa sk119 e4 10s 1s 92% B5% 75% k115 el7 1

5 5-k5:KBb k119 e5 10s 1s 02% B5% 75% k119 el5 1

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasow ruchu.
Wynik analizy zalezy zaré6wno od oszacowanej zajg¢to$ci pasa ruchu jak rowniez
od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu

przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest, co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzadzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde
dokonuje analizy pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow

regulacji.

Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania
sekwencji a co za tym idzie czasOw §wiecenia zielonego $wiatla.
Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarzadzania czasem adaptacyjnym w trakcie
powrotu do nominalnej 100 sekundowej dlugosci cyklu:
Uwaga: poczatek cyklu ustalany jest pomiedzy zerowa a pierwszg sekwencja

<sk.119
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Gléwne dzialania mikroregulacii

Dzialanie polegajace na zmianie czasu trwania jednej lub
kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji

Adaptacja pomiedzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem
trwania  sygnalu  zielonego. Dzialania  adaptacyjne
uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazdoéw przez detektor.

Wydluzenie Dzialanie polegajace na przydzieleniu dodatkowego
zielonego $wiatta do sekwencji.

Adaptacja & Jedno z dwoch powyzszych dziatanh w zalezno$ci od stanu

Wydluzenie ruchu drogowego.

Schowanie Dziatanie polegajace na usunigciu catosci lub czesci jednej

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdow
lub wywotania pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu
wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji
w celu uniknigcia zablokowania skrzyzowania

Antyblokada

Dziatanie polegajace na zmianie programu pracy S$wiatet

Dzialanie (diagramu i zdefiniowanych faz ruchu) w zwiazku ze
antyzatorowe stwierdzeniem, ze zapotrzebowanie przekracza spelnienie
oczekiwan uczestnikow ruchu drogowego.

Dziatanie adaptacyjne polegajacy na zmianie czasu otwarcia
jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest

Przesunigcie wykorzystywane przewaznie w celu skrocenia zielonego
$wiatta w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w
nastegpnej fazie.

Przeniesienie Dziatanie polegajace na przeniesieniu niewykorzystanego

zielonego §wiatla | czasu Swiecenia zielonego Swiatla do dziatan wykonywanych
ramach mikroregulacji

Sekwencje w ktorych podejmowane sg dzialania adaptacyjne oznaczono odpowiednim
kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK119

THHAHAAAAH Ceos
AR A B 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | Staty

K| K K| p Plp Bls|m|x 12 (13 [ 14 [ 16 [ 17 [ 18 | 18
2 K|K K|P P|P R|S|R|X 2 | 3| 4|5 |6 | 7|8 |AP
3 K|K K|p P|P s X 5
4 K|p P|P s X 2
5 P P|P X 5
6 P PlP|P % 2
7 pPlPp(P|P]|P % 1

8 plerlrp|Pp|P % 4 4 4 4 4 4 4
9 PlP|P]|P ® 1
10 PP P % 6
1 PP P T R ¥ 2
12 PP P|T 1|1 R 2
130 K PP P|T T|1|s5|R 1
11 K P|P P|T T|1|s|R 8
150 K P|T T|{1|1|s|m 2

16 K PlT|t|1|1]|1]|s]|Rm 0 0 0 0 1 1 1
17 K plr|r|r|t|1]s]|m LU 1 1 1 1 2 |AP
18] K PlT (T[T s 2
19 Kk P T|(T|T s 4
20 P T 6
21 K|K P T R R 1
22 K|k K|P P T R|S|R 2
PEL | K|k kK|P P|P T R|s|R[x 4 |4 | 5|6 |7 |89 A

Kolorem z6ttym zaznaczono grupy oraz sekwencje, dla ktérych otwarcia sygnatu
zezwalajacego na ruch beda regulowane poprzez dziatania mikroregulacji.

UWAGA:

Jesli nie ma tramwajéw kolizyjnych tj. grup 13 i 14 to tramwaj 12 powinien sie otwieraé na
poczatku ,zottego”.

Jesli tramwaje 13 i 14 majq otwarcie to tramwaj 12 czeka i otwarcie dla niego jest

realizowane na koncu ,zéttego”. Jednoczesnie tramwaj 12 wycina relacje kolizyjne kotowe
tj. S1, S2, S3, S5i R17.

<sk.119 15>



Dziatania mikroregulacji (dla cyklu 100-sekundowego)

Otwarcie grupy T11 nastepuje po wzbudzeniu detekcji oraz poprzez nadanie
priorytetu.

Otwarcie grupy T12 nastepuje wytacznie po wzbudzeniu detekcji
e Otwarcie w sekwencjach 13-23 z uwzglednieniem czaséw miedzyzielonych
e Wraz z otwarciem grupy T12 realizowane jest wspétbiezne otwarcie strzatki
- grupa S16

Otwarcie grupy T13 nastepuje wytgcznie po wzbudzeniu detekcji
e Otwarcie w sekwencjach 15-19 z uwzglednieniem czaséw miedzyzielonych

Otwarcie grupy T14 nastepuje po wzbudzeniu detekcji oraz poprzez nadanie
priorytetu:
e Otwarcie w sekwencjach 14-18 z uzwglednieniem czaséw miedzyzielonych
e Podczas otwarcia priorytetowego realizowane jest wspotbiezne otwarcie
grupy kotowej nr S1 oraz rowerowej nr R17, a takze S16, gdy nie ma
realizacji otwarcia T11

Wydtuzenie otwarcia grupy pieszej P8
e W przypadku braku realizacji otwar¢ dla grup T12, T13 nastepuje
wydtuzenie otwarcia grupy pieszej 8 do sekwencji 14

Otwarcie grupy S16 nastepuje po wycieciu przez tramwaj gr. S2 i S3 oraz braku
otwarcia dla gr. T11:
e Otwarcie w sekwencjach 13-19 razem z otwarciem tramwajowym grupy
T13iT14
e Otwarcie w sekwencjach 21-23 razem z P6

Algorytm priorytetu zapewniajqcy otwarcie pieszych w kazdym cyklu.

Dodatkowe dziatania mikroregulacji:

Dtugos¢ otwarcia sygnatu zielonego dla grupy 8 (p3:P8a,b) jest zalezna od grupy
13 (t3:T5R) i regulowana poprzez dziatania mikroregulacii.

Jezeli do sekwencji 7 zostanie odnotowane zgtoszenie na detektorze e46 z pl.
Bema (sk. 023) oraz el13 - zgtoszenie kierunku na petli e18 dla tramwaju grupy
T13 to do dtugosci otwarcia sygnatu zielonego dla grupy 8 zostanie dodane 5
sekund z sekwencji 1. Dtugos¢ otwarcia dla pieszych wyniesie 12+4 sekundy (dla
cyklu 100 sek.).

Otwarcie sygnatu zezwalajacego na ruch dla grupy 13 nastapi w przypadku
zgtoszenia na detekcji e18. W przypadku braku zgtoszenia dla grupy 13 i
pominiecia otwarcia wydtuzany jest czas Swiatta zielonego dla pieszych grupy 8.
Dtugos¢ otwarcia dla pieszych wyniesie 27+4 sekundy (dla cyklu 100 sek.).
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PROGRAM START/STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

HARMONOGRAM PRACY

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

Niedziela 00:00

Z06tte pulsujace

07:00

Praca systemowa

23:00

Z06tte pulsujace

Poniedziatek- Piatek | 05:00

Praca systemowa

23:00

Zo6tte pulsujace

Sobota 06:00

Praca systemowa

23:00

Z6ite pulsujace

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI

POZIOMEJ (100 SEKUND)

0 10 0 35 4 0 80 85
1kl
\ \ | o |
2k
B |
3k3 2
s |
414
| || \
S5k5
| |
6p
| \ | !
p2
| \ i ol
p3
| \
9p4
| \
10pS
| \
11t1p
| | |
=1
l A1 1
13t2r-P
| |
4t2p
15 5 [X X X X X XIX X X T
T T T T [ T
1651 X X X X X XIX X XIX % <[> B X X X
T T T T Y | .
L3
17k8
| |
8r6
o2 |
XX X XXX XX XK X X X
| 4 T T T T [ T
ore ~
T
s 4749% X 47
T T I T f T T T T f
X X X XX XX X XX X X XXX 0
T T 13 T I 3T T T T 3 T

<sk.119 17>

SK4



Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak

PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Piaskowa - Grodzka

NR GRUPA SYGNALIZATORY
1 k1 K5,K5p
2 k2 K6a

3 k3 K6b

4 ka K8a

5 k5 K8b

6 p1 P5a,P5b
7 p2 P6a,P6b
8 p3 P8a,P8b
9 p4 P3c,P3d
10 p5 P3a,P3b
11 t1p T3 T3L
12 t1l T3 T3L
13 t2r T5R T5
14 |t2p T5R T5
15 [t3p T51

16 s1 K6aS

17 k8 R5

18 6 R6

19 s2 S4

20 2 R2

21 w1 W1,W2
22 cl C1
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Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak
ROZMIESZCZENIE GRUP SYGNALOWYCH NA MODUtACH WYKONAWCZYCH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Piaskowa - Grodzka

MODUL

GRUPY [NUMERY ZACISKOW]

k1[1,2,3] k2 [4.,5.6] p1 [7.8]

k3 [1,2,3] k4 [4,5,6] p2 [7.8]

k5 [1,2,3] 52 [4] 16 [5,6] p3 [7.8]

r2[1,2,3] p4 [4,5] p5[6,7] s1 [8]

1p [1,2,3,4] 11 [1,2,3 4] t2r [5,6.7,8] 12p [5.,6,7,8]

13p [1,2,3,4] k8 [5,6,7]

N[ WIN|—

w1 [1] c1]2,3]
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Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak
ROZMIESZCZENIE POTWIERDZEN NA MODULACH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Piaskowa - Grodzka

MODUt ZRODE O [NUMERY ZACISKOW]
Modut 6 C1[8]
Modut 7 cl [2]
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Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak
DANE SYSTEMOWE ITS
Skrzyzowanie: Wroctaw, Piaskowa - Grodzka

NR ID TYP NAZWA

1 2 Detektor e2-119V6.1abD20

2 3 Detektor e3-119V6.1bcD20

3 4 Detektor ed4-119v8.1aD20

4 5 Detektor e5-119V8.1abcD20

5 7 Kolejka e7-119V6.2D80

6 8 Kolejka e8-119V6.2D80

7 9 Kolejka e9-119v8.2D180

8 10 Kolejka e10-119V8.2D180

9 11 Warunek e11-119PDF5aD11L6
10 12 Warunek e12-119PDF5bD 11L6
11 13 Warunek e13-119PDF3bD7L6
12 14 Warunek e14-119PDF3cD7L6
13 15 Kolejka e15-119v8.1D35

14 17 Kolejka e17-119v8.1D80

15 18 Detektor 218-119PDF5D11L6
16 19 Detektor 219-119PDF3D7L6

17 22 Warunek 22-119ASRR3bD200
18 24 Warunek 224-028ASRR3bD200
19 25 Warunek e25-119opdoor3

20 26 Warunek e26-119cldoor3

21 23 Warunek 223-130ASRR1bD200
22 27 Warunek e27-119opdoor1

23 28 Warunek 228-119cldoor1

24 30 Detektor e30-119dT3

25 31 Detektor e31-119pdP3

26 64 Warunek e64-AwariaCapsys
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Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak

PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Wroclaw, Piaskowa - Grodzka

Nr [GR _[SYGN. s 1of 15 200 25}
KROKI PROGRAMU EEEL 204
1 k1 K5,K5p

2 |k2 K6a

3 |k3 K6b

4 k4 K8a

5 |k5 K8ab

6 |[p1 P5a,P5b

7 |p2  |P6a,Péb

8 |p3  |PBa,P8b

9 |p4 P3c,P3d

10 [p5 P3a,P3b

1 [tip  [T3T3L

12 |11 T3 T3L

13 |t2r T5RT5

14 |tzp  [T5R TS5

15 |t3p  |T51

16 |s1 K6aS

17 |k8 R5

18 |6 R6

19 |s2 S4

20 |r2 R2

21 w1 wiwz [T T
22 |e1 o1 o

Program STOP zakonczony 180 sekundami sygnatu ZP
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Sterownik nr 119 - program sygnalizacji ulicznej 119612ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY CyklIStart
Skrzyzowanie: Wroctaw, Piaskowa - Grodzka

Nr |GR |SYGN. 5 ml 15| 20]5 51 1(1 15| 2c1 25| 30| 35 aQ 48 50 55 60 65
KROKI PROGRAMU 5| 17| EEEEEIEEE ELENLEEE
1 ki K5,K5p

2 |k2 K6a -

3 |k3 K6b E

4 |kd K8a 42

5 |k5 K8b FR

6 |pi P5a,P5b =D

7 |p2 P6a,P6b T

8 |p3 P8a,P8b 47-63)

9 |pd4 P3c,P3d &

10 [p5 P3a,P3b e

11 [tip [T3T3L
12 [l [T3TaL
13 [tzr  |T5R 15
14 |[tzp  |[T5R 15

15 [t3p  |T51

16 |s1 K6aS =

17 |k8 R5

18 |r6 R6

19 |s2 [ O = 5 5 5 T -

20 |r2 I e T R e : =

21 |wi w1,wz2 T T ; .
22 |c1 C1 1 1 1 1

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu 2P
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Tabela czaséw miedzyzielonych 119 - Obliczenia

Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1kl 2k2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 40,88 3,66 3,00 K6a Pojazdy 16,67 56,22 4,37 2,29
1kl 2k2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 22,96 2,37 3,00 K6a Pojazdy 16,67 20,65 2,24 3,13
1k1 2k2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 40,88 3,66 3,00 K6a Pojazdy 16,67 56,22 4,37 2,29
1k1 2k2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 22,96 2,37 3,00 K6a Pojazdy 16,67 20,65 2,24 3,13
1k1 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 35,45 3,27 3,00 K6b Pojazdy 16,67 51,61 4,10 2,17
1kl 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 33,50 3,13 3,00 K6éb Pojazdy 16,67 23,14 2,39 3,74
1kl 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 25,53 2,56 3,00 K6éb Pojazdy 16,67 20,72 2,24 3,32
1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 35,45 3,27 3,00 K6hb Pojazdy 16,67 51,61 4,10 2,17
1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 33,50 3,13 3,00 K6b Pojazdy 16,67 23,14 2,39 3,74
1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 25,53 2,56 3,00 K6b Pojazdy 16,67 20,72 2,24 3,32
1k1 4k4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 K8a Pojazdy 16,67 17,84 2,07 4,14
1k1 4k4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 K8a Pojazdy 16,67 17,84 2,07 4,14
1kl 5k5 K5 Pojazdy 10,00 13,89 28,41 2,77 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,62 2,00 3,77
1kl 5k5 K5 Pojazdy 10,00 13,89 22,26 2,32 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,82 2,01 3,31
1k1 5k5 K5a Pojazdy 10,00 13,89 28,41 2,77 3,00 K8h Pojazdy 16,67 16,62 2,00 3,77
1k1 5k5 K5a Pojazdy 10,00 13,89 22,26 2,32 3,00 K8h Pojazdy 16,67 16,82 2,01 3,31
1k1 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25
1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90
1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25
1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90
1k1 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 232 089 (3,00 P5a Piesi 1,40 000 000 389
1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 630 1,17 3,00 P5b Piesi 1,40 000 000 417
1kl 6pl K5 Pojazdy 10,00 13,89 232 089 (3,00 P5b Piesi 1,40 000 000 389
1kl 6pl Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 738 (125 (3,00 P5a Piesi 1,40 000 000 425
1kl 6pl K5a  Pojazdy (10,00  |13,89 251 090 3,00 P5a Piesi 1,40 000 000 3,90
1kl 6pl K5a  Pojazdy (10,00  |13,89 738 (125 (3,00 P5b Piesi 1,40 000 0,00 4,25
1kl 6pl K5a  Pojazdy (10,00  |13,89 251 090 3,00 P5b Piesi 1,40 000 0,00 3,90
1k1 6pl K5a Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17
1kl 6p1 Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 232 089 (3,00 P5a Piesi 1,40 000 000 389
1k1 6pl K5a Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17
1kl 6pl Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 232 089 3,00 P5b Piesi 1,40 000 000 389
1kl 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 56,25 477 3,00 P3c Piesi 1,40 000 000 7,77
1kl 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 60,31 506 3,00 P3c Piesi 1,40 000 0,00 806
1kl 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 5625 477 3,00 P3d Piesi 1,40 000 000 7,77
1kl 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 60,31 506 3,00 P3d Piesi 1,40 000 000 806
1k1 9p4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 56,25 4,77 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,77
1k1 9p4 Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 6031 506 3,00 P3c Piesi 1,40 000 000 806
1k1 9p4 Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 56,25 477 3,00 P3d Piesi 1,40 000 000 7,77
1k1 9p4 Ksa  Pojazdy (10,00  |13,89 60,31 506 3,00 P3d Piesi 1,40 000 0,00 806
1k1 2L (K5 Pojazdy (1000 1389 3630 333 (300  T3PTAL g;"‘meaje 10,00 6639 (764 |-131
1k1 12t-L K5 Pojazdy  |10,00 13,89 2937 2,83 3,00 T3PT3L ;E"meaje 10,00 3323 (432 151
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1k1 12tl-L  |K5a | Pojazdy 10,00 13,89 36,30 3,33 3,00 T3PT3L g"‘meaje 10,00 6639 (764 | -131
1kl 12t1-L  |K5a | Pojazdy 10,00 13,89 2937 2,83 3,00 T3PT3L ;ﬁm""a"e 10,00 3323 (432 151
1K1 1816 K5 Pojazdy 10,00 13,89 1397 1,73 [3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 473
1K1 1816 K5 Pojazdy 10,00 13,89 13,16 1,67 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 467
1K1 1816 K5 Pojazdy 10,00 13,89 1097 151 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 451
1K1 18r6 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 1397 1,73 [3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 473
1K1 18r6 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 13,16 1,67 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 | 467
1K1 18r6 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 1097 151 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 451
1kl 1952 K5 Pojazdy 10,00 13,89 3454 (321 (3,00 SK4 | Strzalka 16,67 17,84 (207|414
1kl 1952 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 3454 (321 3,00 SK4 | Strzalka 16,67 17,84 (207|414
1K1 20r2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 2220 232 (3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 3803 10,06 | -4,74
1K1 20r2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 1987 12,15 3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 2093 598 -0,83
1K1 20r2 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 2220 232 3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 3803 10,06 |-4,74
1K1 20r2 Ksa  |Pojazdy 10,00 13,89 1987 2,15 3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 2093 598 -0,83
2k2 1K1 Kéa  Pojazdy (10,00  |13,89 56,22 477 3,00 K5 Pojazdy | 16,67 40,88 345 4,32
2k2 1K1 Kéa  Pojazdy 10,00  |13,89 2065 2,21 (3,00 K5 Pojazdy | 16,67 2296 2,38 2,83
2k2 1K1 Kéa  Pojazdy (10,00  |13,89 56,22 477 3,00 Ksa  |Pojazdy  |16,67 40,88 345  |4,32
2k2 1K1 Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 20,65 2,21 3,00 Ksa  |Pojazdy 16,67 2296 2,38 2,83
2k2 7p2 Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 208 087 3,00 P6a Piesi 1,40 000 000 387
2k2 7p2 Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 808 130 3,00 P6a Piesi 1,40 000 000 430
2k2 7p2 Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 208 087 3,00 P6b Piesi 1,40 000 000 387
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

2k2 7p2 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 808 1,30 (3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 000 4,30
2k2 7p2 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 208 087 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 000 387
2k2 7p2 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 808 1,30 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 000 430
2k2 7p2 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 208 087 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 000 387
2k2 7p2 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 808 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30
2k2 8p3 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 3375 (315 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 6,15
2k2 8p3 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 2043 284 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 584
2k2 8p3 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 3375 315 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 615
2k2 8p3 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 2043 2,84 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 584
2k2 11tlp-W |Kéa  |Pojazdy 1000 13,89 1533 (182 300  TaPT3L (MM 11000 3607 461 0,21
2k2 11tlpW | Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 2587 258 3,00 T3PT3L gameaJe 10,00 4083 508 0,50
2k2 12tll-L  |Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 37,84 344 3,00 T3PT3L ;ameaJe 10,00 5247 625 0,19
2k2 13t2rP |Kéa  |Pojazdy 10,00 13,89 4847 421 3,00 T5RT5P gameaJe 10,00 3485 (449 2,72
2k2 142p-W |K6a  |Pojazdy 10,00 13,89 18,79 2,07 3,00 T5PT5L g;ameaJe 10,00 2326 (333 1,74
2k2 17k8 Kéa | Pojazdy 10,00 13,89 2282 236 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 5,02 220 |36
3k3 1kl Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 2314 (239 (3,00 K5 Pojazdy  |16,67 3350 (301 2,38
3k3 1K1 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 2314 239 3,00 Ksa  Pojazdy | 16,67 3350 301 238
3k3 1kl Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 51,61 444 3,00 K5 Pojazdy  |16,67 3545 (313 431
3k3 1kl Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 20,72 (221 3,00 K5 Pojazdy  |16,67 2553 253 2,68
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

3k3 1k1 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 5161 444 3,00 Ksa  Pojazdy | 16,67 3545 313 431
3k3 1k1 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 20,72 (221 (3,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 2553 253 2,68
3k3 7p2 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 207 087 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 000 387
3k3 7p2 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 809 1,30 (3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30
3k3 7p2 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 207 087 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 000 387
3k3 7p2 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 809 130 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 000 430
3k3 7p2 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 207 087 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 000 387
3k3 7p2 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 808 1,30 (3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30
3k3 7p2 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 207 087 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 387
3k3 7p2 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 808 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 430
3k3 8p3 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 3394 316 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 616
3k3 8p3 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 2953 285 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 585
3k3 8p3 Kéb | Pojazdy 10,00 13,89 3394 316 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 616
3k3 8p3 Kéb  |Pojazdy 10,00 13,89 2053 2,85 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 585
3k3 11tlp-W |Kéb  |Pojazdy 1000 13,89 1389 (172 300  TaPT3L (MM 11000 3065 406 0,66
33 11tlp-W |K6b | Pojazdy 10,00 13,89 1442 176 3,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 3258 426 0,50
33 12tl-L |K6b  |Pojazdy 10,00 13,89 19,73 (2,14 3,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 31,05 (410 1,04
33 12tll-L |K6b  |Pojazdy 10,00 13,89 4976 430 3,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 4481 548 1,82
3k3 14t2p-W |K6b  |Pojazdy 10,00 13,89 17,40 1,97 3,00 T5PT5L gﬁ“""aje 10,00 2981 (398 0,99
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

33 14t2p-W |K6b  |Pojazdy 10,00 13,89 1813 (2,03 3,00 T5PT5L g"‘meaje 10,00 2636 (364 1,39
3k3 17k8 Kb  |Pojazdy 10,00 13,89 2644 2,62 (3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 1899 |552 0,10
3k3 17k8 Kb  |Pojazdy 1000 13,89 2286 237 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 741 276 2,61
4k4 1K1 K8a  Pojazdy (10,00  |13,89 17,84 2,00 3,00 K5 Pojazdy | 16,67 3454 307 1,93
4k4 1K1 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 17,84 12,00 3,00 Ksa  |Pojazdy  |16,67 3454 307 1,93
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 549 112 3,00 P8a Piesi 1,40 000 000 412
4Kk4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 1002 1,44 3,00 P8a Piesi 1,40 000 000 444
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 549 112 (3,00 P8b Piesi 1,40 000 000 412
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 1000 13,89 1002 144 (3,00 P8b Piesi 1,40 000 000 444
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 518 1,09 (3,00 P8a Piesi 1,40 000 000 4,09
4Kk4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 951 140 3,00 P8a Piesi 1,40 000 000 440
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 518 1,09 3,00 P8b Piesi 1,40 000 000 4,09
4k4 8p3 K8a  |Pojazdy 10,00 13,89 951 140 3,00 P8b Piesi 1,40 000 000 440
4k4 17k8 K8a  Pojazdy (10,00  |13,89 1791 201 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 1908 |554  |-0,53
4k4 17k8 K8a  Pojazdy (10,00  |13,89 1647 1,91 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 1595 480 0,11
5Kk5 1kl K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 16,62 1,92 3,00 K5 Pojazdy  |16,67 2841 (270 2,22
5K5 1K1 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 1662 1,92 3,00 Ksa  |Pojazdy 16,67 2841 270 2,22
5K5 1K1 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 1682 1,93 3,00 K5 Pojazdy | 16,67 2226 234 2,59
5K5 1K1 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 1682 1,93 3,00 Ksa  |Pojazdy  |16,67 2226 234 2,59
5K5 7p2 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 3542 327 3,00 P6a Piesi 1,40 000 000 6,27
5Kk5 7p2 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 2040 2,84 3,00 P6a Piesi 1,40 000 000 584
5Kk5 7p2 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 3542 327 3,00 P6b Piesi 1,40 000 000 6,27
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

5K5 7p2 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 2040 2,84 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 000 584
55 8p3 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 394 1,00 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 4,00
55 8p3 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 826 131 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 431
5K5 8p3 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 394 1,00 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 4,00
5K5 8p3 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 826 131 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 431
5K5 8p3 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 337 096 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96
5K5 8p3 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 770 127 |3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 (427
55 8p3 K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 337 096 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 3,96
55 8p3 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 770 127 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 427
5K5 11tlp-W |K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 2403 245 3,00 T3PT3L E;E‘Tm""a‘e 10,00 2913 (391 1,54
5k5 11tlp-W | K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 2772 272|300 T3PT3L gameaJe 10,00 4717 572 |0,00
5K5 12t1-L |K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 148 179 3,00 T3PT3L ;ameaJe 10,00 3533 (453 0,26
5K5 12t1-L |K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 9,86 143 3,00 T3PT3L gameaJe 10,00 4072|507  |-0,64
5K5 142p-W |K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 2007 2,16 3,00 T5PT5L g;ameaJe 10,00 2941 (394 1,22
5K5 142p-W |K8b  |Pojazdy 10,00 13,89 1893 (2,08 3,00 T5PT5L g;ameaJe 10,00 2076 (3,08 2,00
5K5 17k8 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 1471 1,78 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 1042 348 1,30
5K5 17k8 K8b | Pojazdy 10,00 13,89 1424 174 3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 6,17 247  |2,27
6pl 1K1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 K5 Pojazdy | 16,67 7,38 144 711
6pl 1K1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 K5 Pojazdy | 16,67 6,30 138 717
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

6pl 1kl P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 7,38 144 711
6pl 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 6,30 138 7,17
6pl 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 2,51 1,15 520
6pl 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5 Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21
6pl 1kl P5a Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 2,51 115 520
6pl 1kl P5a Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 2,32 114 521
6pl 1kl P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 7,38 144 711
6pl 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 6,30 138 7,17
6pl 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 7,38 144 7,11
6pl 1K1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 (855 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 6,30 138 717
6pl 1kl P5b Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 2,51 115 520
6pl 1kl P5b Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 2,32 114 521
6pl 1kl P5b Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 2,51 115 520
6pl 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5a Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21
6pl 11tlp-W | P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 T3PT3L ;ameaJe 10,00 5328 1633 222
6pl 11tlp-W | P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 635 0,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 5739 (674 | -0,39
6pl 11tlp-W | P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 5328 1633 222
6pl 11tlp-W | P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 635 0,00 T3PT3L ;"‘meaje 10,00 5739 (674 | -0,39
6pl 13t2r-P  |P5a Piesi 0,00 1,40 1197 (855 0,00 T5RTSP gﬁ“""aje 10,00 717 1,72 683
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

6pl 13t2r-P  |P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 635 0,00 T5RT5P g"‘meaJe 10,00 2,59 126 5,00
6pl 13t2rP | P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 T5RTSP ;ﬁm""a‘e 10,00 7,17 1,72 6,83
6pl 13t2rP | P5b Piesi 0,00 1,40 889 635 0,00 T5RTSP g;ameaJe 10,00 2,59 126 5,09
6pl 1402p-W | P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 T5PT5L g;ameaJe 10,00 6,31 163 6,92
6pl 14t2p-W | P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T5PT5L g;ameaJe 10,00 2,31 123 512
6pl 142p-W | P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 855 0,00 T5PT5L ;;ameaJe 10,00 6,31 163 6,92
6pl 14t2p-W | P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 635 0,00 T5PT5L E;E‘Tm""a‘e 10,00 2,31 123|512
7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 1959 0,00 Kéa  |Pojazdy 16,67 2,08 112|847
7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 1959 0,00 Kéa  |Pojazdy  |16,67 2,08 112|847
7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 19,94 0,00 Kéa  |Pojazdy  |16,67 8,08 148 846
7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 (9,94 0,00 Kéa | Pojazdy | 16,67 8,08 148 846
7p2 2k2 P6b | Piesi 0,00 1,40 1343 (959 0,00 Kéa | Pojazdy | 16,67 2,08 112 847
7p2 2k2 P6b | Piesi 0,00 1,40 1343 (959 0,00 Kéa | Pojazdy | 16,67 2,08 112 847
7p2 2k2 P6b | Piesi 0,00 1,40 1392 (9,94 0,00 Kéa | Pojazdy | 16,67 8,08 148 846
7p2 2k2 P6b | Piesi 0,00 1,40 1392 19,94 0,00 Kéa  |Pojazdy  |16,67 8,08 148  |846
7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 9,59 0,00 Kéb  |Pojazdy  |16,67 2,07 112|847
7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 1959 0,00 Kéb  |Pojazdy  |16,67 2,07 112|847
7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 19,94 0,00 Kéb  |Pojazdy  |16,67 8,09 149 845
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,08 148 846
7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 1343 959 0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 112 847
7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 1343 959  |0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 112 847
7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,09 149 845
7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,08 148 846
7p2 5k5 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 959  |0,00 K8b Pojazdy 16,67 3542 312 647
7p2 5k5 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 K8b Pojazdy 16,67 2940 2,76 7,18
7p2 5Kk5 P6b Piesi 0,00 1,40 1343 959  |0,00 K8b Pojazdy 16,67 3542 312 647
7p2 5k5 P6b Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 K8b Pojazdy 16,67 2940 276 718
7p2 20r2 P6a Piesi 0,00 1,40 1343 959  |0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 2,09 150 8,09
7p2 20r2 P6a Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 8,12 293 |701
7p2 20r2 P6b Piesi 0,00 1,40 1343 959  |0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 2,09 150 8,09
7p2 20r2 P6b Piesi 0,00 1,40 1392 1994 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 8,12 293 |701
8p3 2k2 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 3375 1302 10,92
8p3 2k2 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 K6a Pojazdy | 16,67 2943 2,77 14,02
8p3 2k2 P8 Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 3375 1302 10,92
8p3 2k2 P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 K6a Pojazdy 16,67 2943 1277 14,02
8p3 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 (0,00 K6b Pojazdy 16,67 3394 304 10,90
8p3 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 K6b Pojazdy 16,67 2953 1277 14,02
8p3 3k3 P8 Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 3394 304 10,90
8p3 3k3 P8 Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 K6b Pojazdy 16,67 2953 1277 14,02
8p3 k4 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 K8a Pojazdy 16,67 5,49 133 1261
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 5,18 131 12,63
8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 10,02 (160  |1519
8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 9,51 157 1522
8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 5,49 133 1261
8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 5,18 131 12,63
8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 10,02 (160  |15.19
8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8a | Pojazdy | 16,67 9,51 157 1522
8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 Ksb  |Pojazdy | 16,67 3,94 124 12,70
8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 Ksb  |Pojazdy | 16,67 3,37 120 12,74
8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 8,26 150 1529
8p3 55 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8b | Pojazdy | 16,67 7,70 146 1533
8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 3,94 124 12,70
8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 3,37 120 12,74
8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 Ksb  |Pojazdy | 16,67 8,26 150 1529
8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 7,70 146 1533
8p3 12t1-L |P8a |Piesi 0,00 1,40 1951 1394 (000  |T3PT3L ;"‘meaje 10,00 4812 581 813
8p3 12t1-L | P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 T3PT3L ;ameaje 10,00 4330 533 1146
8p3 12t1-L | P8b Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 T3PT3L ;ameaje 10,00 4812 581 813
8p3 12t1-L | P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 T3PT3L ;’_rrf%rmwaje 10,00 4330 533 1146
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

8p3 13t2r-P  |P8a Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 T5RT5P g"‘meaje 10,00 2033 (303 1001
8p3 13t2r-P  P8a Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 T5RTSP 'é’_rra}rmwaje 10,00 1554 2555 1424
8p3 13t2r-P  |P8b Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 T5RTSP 'g_rra}rmwaje 10,00 2033 (303 10,91
8p3 13t2r-P | P8b Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 |0,00 T5RTSP g;ameaje 10,00 1554  |255 1424
8p3 1816 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 16,79
8p3 1816 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 000 16,79
8p3 1816 P8b  |Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 (000 16,79
8p3 1816 P8b  |Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 000 (0,00 16,79
8p3 1952 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 SK4 | Strzalka 16,67 5,49 133 12,61
8p3 1952 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 SK4  |Strzalka | 16,67 5,18 131 12,63
8p3 1952 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 SK4  |Strzalka | 16,67 1002 |160 |1519
8p3 1952 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 SK4 | Strzalka 16,67 9,51 157 1522
8p3 1952 P8b  |Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 SK4 | Strzalka 16,67 5,49 133 12,61
8p3 1952 P8b  |Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 SK4 | Strzalka 16,67 5,18 131 12,63
8p3 1952 P8b  |Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 SK4 | Strzalka 16,67 10,02 (160  |1519
8p3 1952 P8b | Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 SK4  Strzalka 16,67 9,51 157 1522
8p3 202 P8a Piesi 0,00 1,40 1951 13,94 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 3433 (917 4,77
8p3 202 P8a Piesi 0,00 1,40 2351 1679 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 29,74 8,08 8,71
8p3 20r2 P8b  |Piesi 0,00 1,40 1951 (1394 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 3433 (917 4,77
8p3 20r2 P8b  |Piesi 0,00 1,40 2351 16,79 0,00 R2 Rowerzysci | 4,20 29,74 (8,08 8,71
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Grupa{E} Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] | Syg.{D}

9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4
9p4

10p5

10p5

10p5

10p5

10p5

10p5

1kl
1k1
1k1
1k1
1k1
1k1
1k1
1k1
17k8
17k8
17k8
17k8

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

12t1l-L

12t1l-L

P3c
P3c
P3c
P3c
P3d
P3d
P3d
P3d
P3c
P3c
P3d
P3d

P3a

P3a

P3b

P3b

P3a

P3a

Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi
Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40
1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

6,10
6,10
6,11
6,11
6,10
6,10
6,11
6,11
6,10
6,11
6,10
6,11

5,69

5,72

5,69

5,72

5,69

5,72

4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36
4,36

4,06

4,08

4,06

4,08

4,06

4,08
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0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

K5
K5a
K5
K5a
K5
K5a
K5
K5a
R5
R5
RS
RS

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

Rodzaj{D}
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

V{D}m/s] | S{D}m] | T{D}s]

16,67
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67
4,20
4,20
4,20
4,20

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

56,25
56,25
60,31
60,31
56,25
56,25
60,31
60,31
38,93
42,98
38,93
42,98

2,15

6,18

2,15

6,18

2,10

6,13

437
4,37
4,62
4,62
437
437
4,62
4,62
10,27
11,23
10,27
11,23

1,21

1,62

1,21

1,62

1,21

1,61

Tmin[s]
-0,01
-0,01
-0,26
-0,26
-0,01
-0,01
-0,26
-0,26
-5,91
-6,87
-5,91
-6,87

2,85

2,46

2,85

2,46

2,85

2,47



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

10p5 12t1-L P3b Piesi 0,00 1,40 569 406 0,00 T3PT3L g"‘meaje 10,00 2,10 121 285
10p5 12t1-L  |P3b Piesi 0,00 1,40 5,72 408 0,00 T3PT3L ;‘_rrameaje 10,00 6,13 161 247
10p5 14t2p-W | P3a Piesi 0,00 1,40 569 406 0,00 T5PT5L 'g_rra}rmwaje 10,00 58,68 687 | -2,81
10p5 14t2p-W | P3a Piesi 0,00 1,40 5,72 408 0,00 T5PT5L 'g_rra}rmwaje 10,00 5465 646 | -2,38
10p5 14t2p-W | P3b Piesi 0,00 1,40 569 406 0,00 T5PT5L 'g_rra}rmwaje 10,00 58,68 687 | -2,81
10p5 14t2p-W | P3b Piesi 0,00 1,40 5,72 408 0,00 T5PT5L 'g_rra}rmwaje 10,00 5465 646 | -2,38
11tlp-W | 2k2 T3PT3L ;‘E‘meaje 27,00 10,00 3607 631 (3,00 K6a Pojazdy 16,67 1533 1,92 7,39
11tlp-W | 2k2 T3PT3L g;""Tm""aje 27,00 10,00 48,65 |757 3,00 K6a Pojazdy 16,67 17,93 2,08 8,49
11tlp-W | 3k3 T3PT3L ?meaje 27,00 10,00 30,65 (576 3,00 K6b  |Pojazdy 16,67 1389 (1,83 6,93
11t1p-W | 3k3 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 3258 596 3,00 K6b  |Pojazdy 16,67 1442 1,87 7,09
11t1p-W | 5k5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2913 561 3,00 K8b  |Pojazdy 16,67 2403 244 617
11t1p-W | 5k5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 4717 (742 3,00 K8b  |Pojazdy 16,67 27,72 266 7,76
11t1p-W | 6pl T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 5328 8,03 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 11,03
11t1p-W | 6pl T3PT3L ;?meaje 27,00 10,00 5739 844 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 11,44
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Grupa{E}

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11t1p-W

11tlp-W

12t1l-L

12t1l-L

12t1l-L

12t1l-L

Grupa{D} |Syg.{E}

6pl

6pl

10p5

10p5

10p5

10p5

16s1

18r6

18r6

20r2

1k1

1k1

1k1

1k1

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

T3PT3L

Rodzaj{E}

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Lp{E}[m] | V{E}[m/s] |S{E}[m] | T{E}s] | T{E}z[s] |Syg.{D} |Rodzaj{D} |V{D}[m/s] S{D}[m] |T{D}[s] | Tmin[s]

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

53,28

57,39

2,15

6,18

2,15

6,18

48,65

46,54

48,73

38,92

66,39

33,23

66,39

33,23

8,03

8,44

291

3,32

291

3,32

7,57

7,35

7,57

6,59

9,34

6,02

9,34

6,02
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3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

P5b

P5b

P3a

P3a

P3b

P3b

Kb6as

R6

R6

R2

K5

K5

K5a

K5a

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Strzatka

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

16,67

Rowerzysci | 4,20

Rowerzysci | 4,20

Rowerzysci | 4,20

Pojazdy

Pojazdy

Pojazdy

Pojazdy

16,67

16,67

16,67

16,67

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

17,93

0,00

0,00

16,07

36,30

29,37

36,30

29,37

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

2,08

0,00

0,00

4,83

3,18

2,76

3,18

2,76

11,03

11,44

591

6,32

591

6,32

8,49

10,35

10,57

4,76

9,16

6,26

9,16

6,26



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

2L | 2k2 T3PT3L 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 5247 7,95 3,00 Kéa  |Pojazdy 16,67 37,84 327 7,68
12t1-L | 3K3 T3PT3L gﬁ”""a"e 27,00 10,00 31,05 580 (3,00 K6b Pojazdy 16,67 1973 2,18 6,62
12t1-L | 3K3 T3PT3L ;""meaje 27,00 10,00 6373 907 (3,00 K6b Pojazdy 16,67 3089 285 922
12t1-L  |5k5 T3PT3L ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3533 623 (3,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 1488 (189 |7,34
12t1-L | 5K5 T3PT3L ;""meaje 27,00 10,00 4072 677 3,00 K8b Pojazdy 16,67 9,86 159 8,18
12t1-L  8p3 T3PT3L ;""meaje 27,00 10,00 4812|751 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,51
12t1-L  8p3 T3PT3L ;‘E‘meaje 27,00 10,00 4330 7,03 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,03
12t1-L  8p3 T3PT3L g;""Tm""aje 27,00 10,00 4812 751 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,51
12t1-L  |8p3 T3PT3L ?meaje 27,00 10,00 4330 7,03 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,03
12t1-L | 10p5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2,10 201 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 |501
12t1-L | 10p5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 613 331 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 631
12t1-L | 10p5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2,10 201 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 |501
12t1-L | 10p5 T3PT3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 613 331 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 631
12t1-L  |132r-P | T3PT3L ;?meaje 27,00 10,00 61,34 883 3,00 T5RTSP ;’_rra}rmwaje 10,00 3299 430 753
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

12t1-L | 14t2p-W | T3PT3L 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 2635 533 3,00 T5PT5L g"‘meaje 10,00 3468 447 3,86
12t1-L | 17k8 T3PT3L gﬁ”""a"e 27,00 10,00 3554 625 (3,00 R5 Rowerzysci | 4,20 10,33 346 5,79
13t2r-P | 2k2 T5RT5P ;""meaje 27,00 10,00 3485 619 (3,00 K6a Pojazdy 16,67 4847 391 |528
13t2r-P  6pl T5RT5P ;""meaje 27,00 10,00 717 342 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 642
13t2r-P  6pl T5RT5P ;""meaje 27,00 10,00 2,59 296 (3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 596
13t2r-P  6pl T5RT5P ;""meaje 27,00 10,00 717 342 3,00 P5h Piesi 1,40 0,00 000 642
13t2r-P | 6pl T5RT5P ;‘E‘meaje 27,00 10,00 2,59 296 (3,00 P5h Piesi 1,40 0,00 000 596
13t2r-P  |8p3 T5RTSP gﬁrm""aje 27,00 10,00 2033 473 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 7,73
1322r-P  |8p3 T5RT5P ?meaje 27,00 10,00 1554 (425 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 7,25
132r-P | 8p3 T5RTSP 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2033 473 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 |7.73
132r-P | 8p3 T5RTSP 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 1554 425 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 |7.25
132r-P  |12t-L | T5RTSP 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 3299 600 3,00 T3PT3L 'é'_rrf%rmwaje 10,00 61,34 713 187
132r-P 1816 T5RTSP 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 13,46 4,05 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 0,00 000 7,05
132r-P | 20r2 T5RTSP ;?meaje 27,00 10,00 2268 4,97 3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 3690 (979  |-1,82
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

142p-W | 2k2 T5PT5L 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 2326 503 3,00 Kéa  |Pojazdy 16,67 18,79 (213  |590
14t2p-W | 3K3 T5PT5L gﬁ”""a"e 27,00 10,00 2981 568 [3,00 K6b Pojazdy 16,67 17,40 2,04  |6,64
14t2p-W | 3k3 T5PT5L ;""meaje 27,00 10,00 2636 534 3,00 K6b  |Pojazdy 16,67 1813 (209 6,25
14t2p-W | 5K5 T5PTSL ;""meaje 27,00 10,00 2941 564 (3,00 K8b Pojazdy 16,67 2007 1220 644
14t2p-W | 5K5 T5PTSL ;""meaje 27,00 10,00 2076 478  [3,00 K8b Pojazdy 16,67 1893 |24  |564
14t2p-W | 6pl T5PTSL ;""meaje 27,00 10,00 6,31 333 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 6,33
14t2p-W | 6pl T5PTSL ;‘E‘meaje 27,00 10,00 2,31 293 (3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 000 593
14t2p-W | 6pl T5PTSL g;""Tm""aje 27,00 10,00 6,31 333 3,00 P5h Piesi 1,40 0,00 000 6,33
14t2p-W | 6pl T5PT5L ?meaje 27,00 10,00 231 293 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 000 593
14t2p-W | 10p5 T5PT5L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 58,68 8,57 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 11,57
14t2p-W | 10p5 T5PT5L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 5465 8,16 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 11,16
14t2p-W | 10p5 T5PT5L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 58,68 8,57 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 11,57
14t2p-W | 10p5 T5PT5L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 5465 8,16 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 11,16
142p-W |12t1-L | T5PT5L ;?meaje 27,00 10,00 3468 6,17 3,00 T3PT3L ;’_rra}rmwaje 10,00 2635 (363 554
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1402p-W | 186 T5PTSL ;’_Ii_ameaje 27,00 10,00 1313 401 3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 0,00 000 |7,01
14t2p-W | 1816 T5PT5L gﬁ”""a’e 27,00 10,00 10,95 379  [3,00 R6 Rowerzysci | 4,20 0,00 000 6,79
14t2p-W | 20r2 T5PTSL ;""Tm""aje 27,00 10,00 2011 471  [3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 1950 564 2,07
1651 11tlpW | K6as | Strzalka 10,00 13,89 2587 258 0,00 T3PT3L g;ameaJe 10,00 4083 508 -2,50
1651 1816 Kéas | Strzatka 10,00 13,89 2376 243 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 0,00 000 2,43
1651 1816 Kéas | Strzatka 10,00 13,89 2595 259 0,00 R6 Rowerzysci | 4,20 0,00 000 259
17k8 2k2 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 502 120 (3,00 Kéa | Pojazdy | 16,67 2282 (237 183
17k8 3k3 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 18,99 (452 3,00 Kéb | Pojazdy | 16,67 26,44 259 4,93
17k8 3k3 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 741 176 3,00 Kéb | Pojazdy | 16,67 2286 237 2,39
17k8 4k4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 19,08 (454 3,00 K8a | Pojazdy | 16,67 17,91 207|547
17k8 4k4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 1595 (3,80 3,00 K8a | Pojazdy | 16,67 1647 199  |481
17k8 5K5 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 1042 (2,48 3,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 1471 |18  |3,60
17k8 5Kk5 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 617 147 3,00 K8b  |Pojazdy | 16,67 1424 185  |2,62
17k8 9p4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 3893 927 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 12,27
17k8 9p4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 42,98 1023 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 1323
17k8 9p4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 3893 927 (3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 12,27
17k8 9p4 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 42,98 1023 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 13,23
17k8 |12l RS Rowerzysci | 0,00 4,20 1033 (246 300  TaPT3L (MM 11000 3554 455 0,91
17k8 1952 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 19,08 (454 3,00 SK4  Strzalka 16,67 1791 (207|547
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

17k8 1952 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 1595 (3,80 3,00 SK4  Strzalka 16,67 1647 199  |481
17k8 20r2 R5 Rowerzysci | 0,00 4,20 200 048 3,00 R2 Rowerzysci | 4,20 2319 652 | -3,04
18r6 1k1 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 1648 (392 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 1316 (1,79 |23
18r6 1k1 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 1648 (392 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 1316 (1,79 |2,13
18r6 1kl R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 1397 (184  |2,06
18r6 1kl R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 K5 Pojazdy  |16,67 10,97 (166 2,24
1816 1kl R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 1397 (184  |2,06
18r6 1k1 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 Ksa | Pojazdy | 16,67 10,97 (166 |2,24
18r6 8p3 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 000 392
18r6 8p3 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 1648 392 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 000 392
18r6 8p3 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90
18r6 8p3 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90
1816 11tlp-W | R6 Rowerzysci 0,00 4,20 1648 392 000  T3PT3L ;ameaJe 10,00 4654 565 |-1,73
1816 11t1p-W | R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 T3PT3L gameaJe 10,00 4873 587  |-1,97
1816 13t2rP  |R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 T5RT5P ;"‘meaje 10,00 13,46 (235 155
1816 142p-W | R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,48 (392 0,00 T5PT5L ;"‘meaje 10,00 1313 (231 1,61
1816 142p-W | R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 T5PT5L ;"‘meaje 10,00 10,95 (2,09 1,81
1816 1651 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 1648 (392 0,00 Kéas | Strzatka | 16,67 2376 243 149
1816 1651 R6 Rowerzysci | 0,00 4,20 16,39 (3,90 0,00 Kéas | Strzatka | 16,67 2595 (256 1,34
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

19s2 1kl SK4 Strzatka 10,00 13,89 17,84 2,00 0,00 K5 Pojazdy 16,67 34,54 3,07 -1,07
19s2 1k1 SK4 Strzatka 10,00 13,89 17,84 2,00 0,00 K5a Pojazdy 16,67 34,54 3,07 -1,07
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 5,49 1,12 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,12
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 10,02 1,44 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,44
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 5,49 1,12 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,12
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 10,02 1,44 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,44
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 5,18 1,09 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,09
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 9,51 1,40 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,40
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 5,18 1,09 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,09
19s2 8p3 SK4 Strzatka 10,00 13,89 9,51 1,40 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,40
19s2 17k8 SK4 Strzatka 10,00 13,89 17,91 2,01 0,00 R5 Rowerzysci | 4,20 19,08 5,54 -3,53
19s2 17k8 SK4 Strzatka 10,00 13,89 16,47 1,91 0,00 R5 Rowerzysci | 4,20 15,95 4,80 -2,89
20r2 1k1 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 38,03 9,06 3,00 K5 Pojazdy 16,67 22,20 2,33 9,73
20r2 1k1 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 20,93 4,98 3,00 K5 Pojazdy 16,67 19,87 2,19 5,79
20r2 1k1 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 38,03 9,06 3,00 K5a Pojazdy 16,67 22,20 2,33 9,73
20r2 1k1 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 20,93 4,98 3,00 K5a Pojazdy 16,67 19,87 2,19 5,79
20r2 p2 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 2,09 0,50 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50
20r2 p2 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 8,12 1,93 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,93
20r2 p2 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 2,09 0,50 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50
20r2 p2 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 8,12 1,93 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,93
20r2 8p3 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 34,33 8,17 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,17
20r2 8p3 R2 Rowerzysci | 0,00 4,20 29,74 7,08 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,08
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

20r2
20r2

20r2

20r2

20r2

20r2

8p3
8p3

11t1p-W

13t2r-P

14t2p-W

17k8

R2
R2

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Lp{E}[m] |V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] | T{E}z[s] |Syg.{D}

0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

4,20
4,20

4,20

4,20

4,20

4,20

34,33
29,74

16,07

36,90

19,50

23,19

8,17
7,08

3,83

8,79

4,64

5,52
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3,00
3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

P8b
P8b

T3PT3L

TSRT5P

TSPTSL

R5

Rodzaj{D}
Piesi
Piesi

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Rowerzysci

V{D}[m/s] | S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1,40
1,40

10,00

10,00

10,00

4,20

0,00
0,00

38,92

22,68

20,11

2,00

0,00
0,00

4,89

3,27

3,01

1,48

11,17
10,08

1,94

8,52

4,63

7,04



PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programow sygnalizacji §wietlne;j
na skrzyzowaniu Stwosza — Sw. Katarzyny (129) we Wroctawiu,
PROGRAM LOKALNY | SYSTEMOWY



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
a) Wizja w terenie.
b) Prawo o ruchu drogowym.
¢) Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
d) Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
e) Projekt WIM aktualny
f) ORD budowy drogi dla rowerow

2. Cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje skrzyzowanie ulic Stwosza — Sw. Katarzyny (129)

we Wroctawiu w zwigzku z przebudowa skrzyzowania w zakresie budowy drogi dla rowerow.

3. Rozwiazania projektowe

Zaprojektowano sygnalizatory rowerowe trzykomorowe fi 200 KR1, KR2, KRA4.
Zlikwidowano sygnalizatory grup 7rl:Rla; 10r2:R1b,R1lbp; 17r3:R3a,R3ap; 18r4:R3b
zastepujac grupami 20r6:KR2, 21r7:KR4.

Projektowane sygnalizatory rowerowe nalezy stosowa¢ o minimalnej, dopuszczalnej
przepisami luminacji i ustawi¢ kierunek tak, aby nie myli¢ innych uczestnikow ruchu.

Zlikwidowano strzatke jazdy warunkowej na zachodnim wilocie.

Wiaczono jednoczesnie sygnaly grup 3k3:K4 i 13p5:P3e.f, usuwajac dozwolong kolizje¢
pomiedzy tymi grupami. Skoordynowano przejécia dla pieszych na ciggu P3a-P3f.

Przeliczono czasy zgodnie z nowym rozporzadzeniem oraz przeliczono skrzyzowanie
ze wzgledu na korekty szerokosci pasow na wlocie potnocnym. Dodano pole detekcji w celu
zliczania rowerdéw. Nalezy skorygowac ustawienie pol detekcji podczas wdrozenia

Pozostale elementy dokumentacji zgodnie z istniejacym projektem, dopasowane
do projektowanych grup i otwar¢ oraz ilosci sekwencji.

Projektowany sygnalizator rowerowy KR1, KR2, KR4
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