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Organizacja Ruchu Docelowego 

 

 

 

 

 

Projekt programów sygnalizacji świetlnej 

na skrzyżowaniu Grodzka Piaskowa (119) we Wrocławiu, 

PROGRAM LOKALNY I SYSTEMOWY 



OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania  

a) Wizja w terenie. 

b) Prawo o ruchu drogowym. 

c) Rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

d) Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 

e) Projekt WIM 2016 

f) ORD budowy drogi dla rowerów 

 

2. Cel opracowania 

Zakres opracowania obejmuje skrzyżowanie ulic Grodzka Piaskowa (119) we Wrocławiu w 

związku z przebudową skrzyżowania w zakresie budowy drogi dla rowerów. 

 

 

3. Rozwiązania projektowe 

Przewiduje doprojektowanie pasa dla rowerów na wlocie wschodnim od św. Ducha dołożono 

sygnalizator rowerowy S1a fi 200 trójkomorowy. Przeliczono czasy zgodnie z nowym 

rozporządzeniem oraz przeliczono skrzyżowanie ze względu na korekty szerokości pasów na 

wlocie wschodnim. Dodano pole detekcji w celu zliczania rowerów. Skorygować ustawienie 

pól detekcji podczas wdrożenia. Na projektowanych sygnalizatorach rowerowych ustawić 

obniżoną intensywność światła zgodną z rozporządzeniem - skalibrować podczas wdrożenia 

Pozostałe elementy dokumentacji zgodnie z istniejącym projektem dopasowane 

do projektowanych grup i otwarć. Uwzględniono uwagi WIM  z e-maila. 

Projektowany sygnalizator rowerowy 20k2:R2- TYP S1a/LED fi 200 
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ORIENTACJA 
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Tabela czasów międzyzielonych  -  SK119 
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OBSŁUGA PRIORYTETU  
 

 

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Włączenie grupy dla 

tramwaju priorytetowego następuje niezależnie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem 

określonym w specyfikacji zamówienia. Otwarcie dla tramwajów nie priorytetowych 

następuje w najbliższej grupie współbieżnej.  

 

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju  

 

Poniżej przedstawiono przykład przedstawiający sposób przygotowania fazy ruchu dla 

tramwaju realizowany w przypadku konieczności wygaszenia grupy kolizyjnej.  
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Sygnał dla trawmaju

Zielone
Minimalne

Czas 
międzyzielony

Zgłoszenie
Tramwaju

Lokalizacja 
tramwaju

Zielone

Minimalne

Kontrola
minimalnego

światła dla 

Detekcja
Potwierdzenia

Kontrola
maksymalnego

świała dla 
Tramwaju

Detekcja
udrożnienia

(opcjonalnie)

Czas 
miedzyzielony

Max
czas oczekiwania
na udrożnienie
(opcjonalnie)

Granica 
sterowania
udrożnienia

(opcjonalnie)

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

 
 

 

 

 

 

 

 

 

<sk.119    6>



1

2

3

4

5

Tramwaju

Offset 
koordynacji Offset 

koordynacji

Algorytm priorytetu  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Priorytetowa obsługa przejazdu tramwaju ma wpływ na czas trwania sekwencji w 

Diagramie. 

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzależnione od zgłoszeń na detektorach i następuję w 

stałym czasie od otrzymania zgłoszenia. W trakcie otwarcia grupy dla  tramwaju 

system realizuje sekwencje Diagramu z zamkniętymi  grupami kolizyjnymi.   

3. W celu minimalizacji wpływu udzielania pierwszeństwa przejazdu dla tramwaju na 

przepustowość skrzyżowania, dla każdej grupy konfliktowej z tramwajem 

zdefiniowano sekwencje oczekiwania. 

4. Przed wykonaniem sekwencji oczekiwania system dokonuje weryfikacji czy trwająca 

obsługa tramwaju nie wymusiła zamknięcia grupy kolizyjnej z tramwajem:  

a. Jeżeli nie lub gdy w trwającym cyklu dokonano już otwarcia grupy 

konfliktowej system realizuje sekwencję oczekiwania bez zmian 

b. W przeciwnym wypadku: 

system wykonuje pierwszą sekundę sekwencji oczekiwania z zamkniętą grupą 

konfliktową oraz dokonuje wydłużenia czasu oczekiwania poprzez 

przeniesienie czasu z sekwencji adaptacyjnych.  

Operacja ta wykonywana jest co sekundę do czasu zakończenia obsługi 

tramwaju.  

5. W momencie przeniesienia całego czasu z sekwencji adaptacyjnych do sekwencji 

oczekiwania system dokonuje jej wydłużenia poprzez zwiększenie długości cyklu. 

6. Sposób udzielania przejazdu priorytetowego zmienia długość cyklu, może również (w 

sporadycznych przypadkach) spowodować że w trakcie cyklu nie zostanie udzielone 

zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju. 

7. Maksymalna długość cyklu jest uzależniona od liczby tramwajów priorytetowych.  

W najgorszym przypadku jest sumą długości cyklu oraz ilorazu liczby tramwaju i 

maksymalnego czasu obsługi tramwaju. 
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Sterowanie sygnalizatorem pomocniczym  

 

System centralny będzie informował prowadzącego tramwaj o statusie obsługi 

zgłoszenia tramwaju poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra. 

Do sygnalizatora będą wysyłane dwa sygnały sterujące: 

1. Rozpoczęcie obsługi zgłoszenia. 

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wysłaniu tego sygnału nastąpi obligatoryjne 

otwarcie (zgodnie z odliczanym czasem) powiązanego z cyfrą sygnalizatora 

tramwajowego.  

Czas odliczania dla wszystkich sygnalizatorów jest jednakowy. Ze względu na 

negatywny wpływ przejazdu na pozostałych uczestników ruchu maksymalna wartość 

czasu odliczania nie powinna przekroczyć 4 sekund.  

 

Poniżej przedstawiono informacje wyświetlane na sygnalizatorze. 
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DENTYFIKACJA DETEKCJI  
 

 

Zestawienie detektorów 

Skrót  Opis 

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyżowaniu.  

Na mapie wprowadzono następujące oznaczenia:  

dla detektorów : e1, e2, e3, itd.  

dla liczników: mac2, mac3, mac4 itd.  

Typ Typ detektora określa rodzaj informacji pochodzących z detektora 

Adapt : informacje o obecności i natężeniu ruchu pojazdów   

F.at. : informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła  

CT: informacje o liczbie pojazdów przejeżdżających przez 

skrzyżowanie w trakcie otwarcia grupy. 

App.: (Wywołanie pieszego): informacją pochodzącą z przycisku 

wywołania pieszego 

AB: informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła (detektor 

typu F.at wykorzystywany do podejmowania działań 

przeciwdziałających zablokowaniu skrzyżowań) 

Rodzaj Rodzaj detektora określa sposób uzyskania detekcji: 

kamera – kamera autoscope  

radio - radio krótkiego zasięgu 

pętla – pętla indukcyjna 

capsys – pętla inteligentna Capsys 

Szczegółowe zestawienie detektorów zostało załączone w załączniku 

do projektu. 

Grupa Numer grupy powiązanej z detektorem typu Adapt. lub App. 
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Czujniki 
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Detekcja tramwaju 

 

 

 

 

   

Grupa 
tramwaju 

Nominalne Wtórne PDF Potwierdzenie 
Upłynnienie 

ruchu 

11-t1:T3  e25 e26 e11 e19 --’’ 

12-t2:T3L  e25 e26 e12 e19 --’’ 

13-t3:T5R e46 sk23  e13 e18 --’’ 

14-t4:T5 e49 sk23  e14 e18 --’’ 

<sk.119    12>



ZASADY REGULACJI PODZIAŁAMI ZIELONEGO ŚWIATŁA 

 
Algorytm TRAFIC  

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natężania ruchu na wybranych pasach ruchu 

i określa zmienne stanu ruchu drogowego. 

Przypisanie punktów detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do określenia 

syntetycznego stanu pasa ruchu zostało przedstawia poniższa tabela:  

 

 
 

 

 

Algorytm ETAT-REF 

 

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasów ruchu. 

Wynik analizy zależy zarówno od oszacowanej zajętości pasa ruchu jak również 

od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu 

przynależnym do innej fazy ruchu na skrzyżowaniu. 

Algorytm wykonywany jest, co sekundę,  

Algorytm SMAC 

Algorytm SMAC odpowiada za zarządzanie czasem trwania sekwencji. Co sekundę 

dokonuje analizy pasów ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanów 

regulacji.  

Dodatkowo, jeżeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania 

sekwencji a co za tym idzie czasów świecenia zielonego światła. 

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarządzania czasem adaptacyjnym w trakcie 

powrotu do nominalnej 100 sekundowej długości cyklu: 

Uwaga: początek cyklu ustalany jest pomiędzy zerowa a pierwszą sekwencją 
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Główne działania mikroregulacji 
  

Adaptacja 

 

Działanie polegające na zmianie czasu trwania jednej lub 

kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji 

pomiędzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem 

trwania sygnału zielonego. Działania adaptacyjne 

uzależnione są od informacji z detektorów typu Adapt. tj. 

czasu pomiędzy przejazdem pojazdów przez detektor. 

Wydłużenie Działanie polegające na przydzieleniu dodatkowego 

zielonego światła do sekwencji. 

Adaptacja & 

Wydłużenie 

Jedno z dwóch powyższych działań w zależności od stanu 

ruchu drogowego. 

Schowanie 
Działanie polegające na usunięciu całości lub części jednej 

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdów 

lub wywołania pieszego. 

Antyblokada 
Działanie polegające na skróceniu lub wydłużeniu czasu 

wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji 

w celu uniknięcia zablokowania skrzyżowania 

Działanie 

antyzatorowe 

Działanie polegające na zmianie programu pracy świateł 

(diagramu i zdefiniowanych faz ruchu) w związku ze 

stwierdzeniem, że zapotrzebowanie przekracza spełnienie 

oczekiwań uczestników ruchu drogowego. 

 

Przesunięcie 

 

Działanie adaptacyjne polegający na zmianie czasu otwarcia 

jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Działania to jest 

wykorzystywane przeważnie w celu skrócenia zielonego 

światła w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w 

następnej fazie. 

 

Przeniesienie 

zielonego światła 

 

Działanie polegające na przeniesieniu niewykorzystanego 

czasu świecenia zielonego światła do działań wykonywanych 

ramach mikroregulacji  

 

Sekwencje w których podejmowane są działania adaptacyjne oznaczono odpowiednim 

kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK119 

 

 

 
 

 

 

 

 
Kolorem żółtym zaznaczono grupy oraz sekwencje, dla których otwarcia sygnału 

zezwalającego na ruch będą regulowane poprzez działania mikroregulacji. 
UWAGA: 
Jeśli nie ma tramwajów kolizyjnych tj. grup 13 i 14 to tramwaj 12 powinien się otwierać na 
początku „żółtego”. 
 

Jeśli tramwaje 13 i 14 mają otwarcie to tramwaj 12 czeka i otwarcie dla niego jest 
realizowane na końcu „żółtego”.  Jednocześnie tramwaj 12 wycina relacje kolizyjne kołowe 
tj. S1, S2, S3, S5 i R17. 
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Działania mikroregulacji (dla cyklu 100-sekundowego) 

  

Otwarcie grupy T11 następuje po wzbudzeniu detekcji oraz poprzez nadanie 

priorytetu. 

  

Otwarcie grupy T12 następuje wyłącznie po wzbudzeniu detekcji  

 Otwarcie w sekwencjach 13-23 z uwzględnieniem czasów międzyzielonych 

 Wraz z otwarciem grupy T12 realizowane jest współbieżne otwarcie strzałki 

– grupa S16 

  

Otwarcie grupy T13 następuje wyłącznie po wzbudzeniu detekcji 

 Otwarcie w sekwencjach 15-19 z uwzględnieniem czasów międzyzielonych 

  

Otwarcie grupy T14 następuje po wzbudzeniu detekcji oraz poprzez nadanie 

priorytetu: 

 Otwarcie w sekwencjach 14-18 z uzwględnieniem czasów międzyzielonych 

 Podczas otwarcia priorytetowego realizowane jest współbieżne otwarcie 

grupy kołowej nr S1 oraz rowerowej nr R17, a także S16, gdy nie ma 

realizacji otwarcia T11 

  

Wydłużenie otwarcia grupy pieszej P8  

 W przypadku braku realizacji otwarć dla grup T12, T13 następuje 

wydłużenie otwarcia grupy pieszej 8 do sekwencji 14  

 

Otwarcie grupy S16 następuje po wycięciu przez tramwaj gr. S2 i S3 oraz braku 

otwarcia dla gr. T11: 

 Otwarcie w sekwencjach 13-19 razem z otwarciem tramwajowym grupy 

T13 i T14  

 Otwarcie w sekwencjach 21-23 razem z P6 

  

Algorytm priorytetu zapewniający otwarcie pieszych w każdym cyklu.  
 

Dodatkowe działania mikroregulacji: 

Długość otwarcia sygnału zielonego dla grupy 8 (p3:P8a,b) jest zależna od grupy 

13 (t3:T5R) i regulowana poprzez działania mikroregulacji. 

Jeżeli do sekwencji 7 zostanie odnotowane zgłoszenie na detektorze e46 z pl. 

Bema (sk. 023) oraz e13 – zgłoszenie kierunku na pętli e18 dla tramwaju grupy 

T13 to do długości otwarcia sygnału zielonego dla grupy 8 zostanie dodane 5 

sekund z sekwencji 1. Długość otwarcia dla pieszych wyniesie 12+4 sekundy (dla 

cyklu 100 sek.). 

Otwarcie sygnału zezwalającego na ruch dla grupy 13 nastąpi w przypadku 

zgłoszenia na detekcji e18. W przypadku braku zgłoszenia dla grupy 13  i 

pominięcia otwarcia wydłużany jest czas światła zielonego dla pieszych grupy 8. 

Długość otwarcia dla pieszych wyniesie 27+4 sekundy (dla cyklu 100 sek.). 
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PROGRAM START/STOP 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

HARMONOGRAM PRACY 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 

 

 

 
Niedziela     00:00 Żółte pulsujące 

07:00 Praca systemowa 

23:00 Żółte pulsujące 

Poniedziałek- Piątek 05:00 Praca systemowa 

23:00 Żółte pulsujące 

Sobota  06:00 Praca systemowa 

23:00 Żółte pulsujące 

 

 

 

 

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI 

POZIOMEJ (100 SEKUND) 
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Tabela czasów międzyzielonych 119 - Obliczenia 

Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1k1 2k2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 40,88 3,66 3,00 K6a Pojazdy 16,67 56,22 4,37 2,29 

1k1 2k2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 22,96 2,37 3,00 K6a Pojazdy 16,67 20,65 2,24 3,13 

1k1 2k2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 40,88 3,66 3,00 K6a Pojazdy 16,67 56,22 4,37 2,29 

1k1 2k2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 22,96 2,37 3,00 K6a Pojazdy 16,67 20,65 2,24 3,13 

1k1 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 35,45 3,27 3,00 K6b Pojazdy 16,67 51,61 4,10 2,17 

1k1 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 33,50 3,13 3,00 K6b Pojazdy 16,67 23,14 2,39 3,74 

1k1 3k3 K5 Pojazdy 10,00 13,89 25,53 2,56 3,00 K6b Pojazdy 16,67 20,72 2,24 3,32 

1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 35,45 3,27 3,00 K6b Pojazdy 16,67 51,61 4,10 2,17 

1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 33,50 3,13 3,00 K6b Pojazdy 16,67 23,14 2,39 3,74 

1k1 3k3 K5a Pojazdy 10,00 13,89 25,53 2,56 3,00 K6b Pojazdy 16,67 20,72 2,24 3,32 

1k1 4k4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 K8a Pojazdy 16,67 17,84 2,07 4,14 

1k1 4k4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 K8a Pojazdy 16,67 17,84 2,07 4,14 

1k1 5k5 K5 Pojazdy 10,00 13,89 28,41 2,77 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,62 2,00 3,77 

1k1 5k5 K5 Pojazdy 10,00 13,89 22,26 2,32 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,82 2,01 3,31 

1k1 5k5 K5a Pojazdy 10,00 13,89 28,41 2,77 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,62 2,00 3,77 

1k1 5k5 K5a Pojazdy 10,00 13,89 22,26 2,32 3,00 K8b Pojazdy 16,67 16,82 2,01 3,31 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,32 0,89 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,89 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17 

1k1 6p1 K5 Pojazdy 10,00 13,89 2,32 0,89 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,89 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 2,32 0,89 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,89 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 6,30 1,17 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,17 

1k1 6p1 K5a Pojazdy 10,00 13,89 2,32 0,89 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,89 

1k1 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 56,25 4,77 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,77 

1k1 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 60,31 5,06 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,06 

1k1 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 56,25 4,77 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,77 

1k1 9p4 K5 Pojazdy 10,00 13,89 60,31 5,06 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,06 

1k1 9p4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 56,25 4,77 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,77 

1k1 9p4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 60,31 5,06 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,06 

1k1 9p4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 56,25 4,77 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,77 

1k1 9p4 K5a Pojazdy 10,00 13,89 60,31 5,06 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,06 

1k1 12t1l-L K5 Pojazdy 10,00 13,89 36,30 3,33 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 66,39 7,64 -1,31 

1k1 12t1l-L K5 Pojazdy 10,00 13,89 29,37 2,83 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 33,23 4,32 1,51 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1k1 12t1l-L K5a Pojazdy 10,00 13,89 36,30 3,33 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 66,39 7,64 -1,31 

1k1 12t1l-L K5a Pojazdy 10,00 13,89 29,37 2,83 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 33,23 4,32 1,51 

1k1 18r6 K5 Pojazdy 10,00 13,89 13,97 1,73 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,73 

1k1 18r6 K5 Pojazdy 10,00 13,89 13,16 1,67 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,67 

1k1 18r6 K5 Pojazdy 10,00 13,89 10,97 1,51 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,51 

1k1 18r6 K5a Pojazdy 10,00 13,89 13,97 1,73 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,73 

1k1 18r6 K5a Pojazdy 10,00 13,89 13,16 1,67 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,67 

1k1 18r6 K5a Pojazdy 10,00 13,89 10,97 1,51 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,51 

1k1 19s2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 SK4 Strzałka 16,67 17,84 2,07 4,14 

1k1 19s2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 34,54 3,21 3,00 SK4 Strzałka 16,67 17,84 2,07 4,14 

1k1 20r2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 22,20 2,32 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 38,03 10,06 -4,74 

1k1 20r2 K5 Pojazdy 10,00 13,89 19,87 2,15 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 20,93 5,98 -0,83 

1k1 20r2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 22,20 2,32 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 38,03 10,06 -4,74 

1k1 20r2 K5a Pojazdy 10,00 13,89 19,87 2,15 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 20,93 5,98 -0,83 

2k2 1k1 K6a Pojazdy 10,00 13,89 56,22 4,77 3,00 K5 Pojazdy 16,67 40,88 3,45 4,32 

2k2 1k1 K6a Pojazdy 10,00 13,89 20,65 2,21 3,00 K5 Pojazdy 16,67 22,96 2,38 2,83 

2k2 1k1 K6a Pojazdy 10,00 13,89 56,22 4,77 3,00 K5a Pojazdy 16,67 40,88 3,45 4,32 

2k2 1k1 K6a Pojazdy 10,00 13,89 20,65 2,21 3,00 K5a Pojazdy 16,67 22,96 2,38 2,83 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 2,08 0,87 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 2,08 0,87 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 2,08 0,87 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 2,08 0,87 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

2k2 7p2 K6a Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

2k2 8p3 K6a Pojazdy 10,00 13,89 33,75 3,15 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,15 

2k2 8p3 K6a Pojazdy 10,00 13,89 29,43 2,84 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,84 

2k2 8p3 K6a Pojazdy 10,00 13,89 33,75 3,15 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,15 

2k2 8p3 K6a Pojazdy 10,00 13,89 29,43 2,84 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,84 

2k2 11t1p-W K6a Pojazdy 10,00 13,89 15,33 1,82 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 36,07 4,61 0,21 

2k2 11t1p-W K6a Pojazdy 10,00 13,89 25,87 2,58 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 40,83 5,08 0,50 

2k2 12t1l-L K6a Pojazdy 10,00 13,89 37,84 3,44 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 52,47 6,25 0,19 

2k2 13t2r-P K6a Pojazdy 10,00 13,89 48,47 4,21 3,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 34,85 4,49 2,72 

2k2 14t2p-W K6a Pojazdy 10,00 13,89 18,79 2,07 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 23,26 3,33 1,74 

2k2 17k8 K6a Pojazdy 10,00 13,89 22,82 2,36 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 5,02 2,20 3,16 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 23,14 2,39 3,00 K5 Pojazdy 16,67 33,50 3,01 2,38 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 23,14 2,39 3,00 K5a Pojazdy 16,67 33,50 3,01 2,38 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 51,61 4,44 3,00 K5 Pojazdy 16,67 35,45 3,13 4,31 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 20,72 2,21 3,00 K5 Pojazdy 16,67 25,53 2,53 2,68 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 51,61 4,44 3,00 K5a Pojazdy 16,67 35,45 3,13 4,31 

3k3 1k1 K6b Pojazdy 10,00 13,89 20,72 2,21 3,00 K5a Pojazdy 16,67 25,53 2,53 2,68 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 2,07 0,87 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 8,09 1,30 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 2,07 0,87 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 8,09 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 2,07 0,87 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 2,07 0,87 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

3k3 7p2 K6b Pojazdy 10,00 13,89 8,08 1,30 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

3k3 8p3 K6b Pojazdy 10,00 13,89 33,94 3,16 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,16 

3k3 8p3 K6b Pojazdy 10,00 13,89 29,53 2,85 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,85 

3k3 8p3 K6b Pojazdy 10,00 13,89 33,94 3,16 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,16 

3k3 8p3 K6b Pojazdy 10,00 13,89 29,53 2,85 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,85 

3k3 11t1p-W K6b Pojazdy 10,00 13,89 13,89 1,72 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 30,65 4,06 0,66 

3k3 11t1p-W K6b Pojazdy 10,00 13,89 14,42 1,76 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 32,58 4,26 0,50 

3k3 12t1l-L K6b Pojazdy 10,00 13,89 19,73 2,14 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 31,05 4,10 1,04 

3k3 12t1l-L K6b Pojazdy 10,00 13,89 49,76 4,30 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 44,81 5,48 1,82 

3k3 14t2p-W K6b Pojazdy 10,00 13,89 17,40 1,97 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 29,81 3,98 0,99 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3k3 14t2p-W K6b Pojazdy 10,00 13,89 18,13 2,03 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 26,36 3,64 1,39 

3k3 17k8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 26,44 2,62 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 18,99 5,52 0,10 

3k3 17k8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 22,86 2,37 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 7,41 2,76 2,61 

4k4 1k1 K8a Pojazdy 10,00 13,89 17,84 2,00 3,00 K5 Pojazdy 16,67 34,54 3,07 1,93 

4k4 1k1 K8a Pojazdy 10,00 13,89 17,84 2,00 3,00 K5a Pojazdy 16,67 34,54 3,07 1,93 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 5,49 1,12 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,12 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 10,02 1,44 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 5,49 1,12 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,12 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 10,02 1,44 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 5,18 1,09 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,09 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 9,51 1,40 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 5,18 1,09 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,09 

4k4 8p3 K8a Pojazdy 10,00 13,89 9,51 1,40 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40 

4k4 17k8 K8a Pojazdy 10,00 13,89 17,91 2,01 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 19,08 5,54 -0,53 

4k4 17k8 K8a Pojazdy 10,00 13,89 16,47 1,91 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 15,95 4,80 0,11 

5k5 1k1 K8b Pojazdy 10,00 13,89 16,62 1,92 3,00 K5 Pojazdy 16,67 28,41 2,70 2,22 

5k5 1k1 K8b Pojazdy 10,00 13,89 16,62 1,92 3,00 K5a Pojazdy 16,67 28,41 2,70 2,22 

5k5 1k1 K8b Pojazdy 10,00 13,89 16,82 1,93 3,00 K5 Pojazdy 16,67 22,26 2,34 2,59 

5k5 1k1 K8b Pojazdy 10,00 13,89 16,82 1,93 3,00 K5a Pojazdy 16,67 22,26 2,34 2,59 

5k5 7p2 K8b Pojazdy 10,00 13,89 35,42 3,27 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,27 

5k5 7p2 K8b Pojazdy 10,00 13,89 29,40 2,84 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,84 

5k5 7p2 K8b Pojazdy 10,00 13,89 35,42 3,27 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,27 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

5k5 7p2 K8b Pojazdy 10,00 13,89 29,40 2,84 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,84 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 3,94 1,00 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,00 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 8,26 1,31 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,31 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 3,94 1,00 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,00 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 8,26 1,31 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,31 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 3,37 0,96 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 7,70 1,27 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,27 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 3,37 0,96 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

5k5 8p3 K8b Pojazdy 10,00 13,89 7,70 1,27 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,27 

5k5 11t1p-W K8b Pojazdy 10,00 13,89 24,03 2,45 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 29,13 3,91 1,54 

5k5 11t1p-W K8b Pojazdy 10,00 13,89 27,72 2,72 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 47,17 5,72 0,00 

5k5 12t1l-L K8b Pojazdy 10,00 13,89 14,88 1,79 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 35,33 4,53 0,26 

5k5 12t1l-L K8b Pojazdy 10,00 13,89 9,86 1,43 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 40,72 5,07 -0,64 

5k5 14t2p-W K8b Pojazdy 10,00 13,89 20,07 2,16 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 29,41 3,94 1,22 

5k5 14t2p-W K8b Pojazdy 10,00 13,89 18,93 2,08 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 20,76 3,08 2,00 

5k5 17k8 K8b Pojazdy 10,00 13,89 14,71 1,78 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 10,42 3,48 1,30 

5k5 17k8 K8b Pojazdy 10,00 13,89 14,24 1,74 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 6,17 2,47 2,27 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5 Pojazdy 16,67 7,38 1,44 7,11 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5 Pojazdy 16,67 6,30 1,38 7,17 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5a Pojazdy 16,67 7,38 1,44 7,11 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5a Pojazdy 16,67 6,30 1,38 7,17 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 5,20 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5 Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5a Pojazdy 16,67 2,51 1,15 5,20 

6p1 1k1 P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5a Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5 Pojazdy 16,67 7,38 1,44 7,11 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5 Pojazdy 16,67 6,30 1,38 7,17 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5a Pojazdy 16,67 7,38 1,44 7,11 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 K5a Pojazdy 16,67 6,30 1,38 7,17 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 5,20 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5 Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5a Pojazdy 16,67 2,51 1,15 5,20 

6p1 1k1 P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 K5a Pojazdy 16,67 2,32 1,14 5,21 

6p1 11t1p-W P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 53,28 6,33 2,22 

6p1 11t1p-W P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 57,39 6,74 -0,39 

6p1 11t1p-W P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 53,28 6,33 2,22 

6p1 11t1p-W P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 57,39 6,74 -0,39 

6p1 13t2r-P P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 7,17 1,72 6,83 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

6p1 13t2r-P P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,59 1,26 5,09 

6p1 13t2r-P P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 7,17 1,72 6,83 

6p1 13t2r-P P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,59 1,26 5,09 

6p1 14t2p-W P5a Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,31 1,63 6,92 

6p1 14t2p-W P5a Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,31 1,23 5,12 

6p1 14t2p-W P5b Piesi 0,00 1,40 11,97 8,55 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,31 1,63 6,92 

6p1 14t2p-W P5b Piesi 0,00 1,40 8,89 6,35 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,31 1,23 5,12 

7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6a Pojazdy 16,67 2,08 1,12 8,47 

7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6a Pojazdy 16,67 2,08 1,12 8,47 

7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 2k2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 2k2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6a Pojazdy 16,67 2,08 1,12 8,47 

7p2 2k2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6a Pojazdy 16,67 2,08 1,12 8,47 

7p2 2k2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 2k2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 1,12 8,47 

7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 1,12 8,47 

7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,09 1,49 8,45 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

7p2 3k3 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 1,12 8,47 

7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K6b Pojazdy 16,67 2,07 1,12 8,47 

7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,09 1,49 8,45 

7p2 3k3 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 8,08 1,48 8,46 

7p2 5k5 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K8b Pojazdy 16,67 35,42 3,12 6,47 

7p2 5k5 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 29,40 2,76 7,18 

7p2 5k5 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 K8b Pojazdy 16,67 35,42 3,12 6,47 

7p2 5k5 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 29,40 2,76 7,18 

7p2 20r2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 2,09 1,50 8,09 

7p2 20r2 P6a Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 8,12 2,93 7,01 

7p2 20r2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,43 9,59 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 2,09 1,50 8,09 

7p2 20r2 P6b Piesi 0,00 1,40 13,92 9,94 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 8,12 2,93 7,01 

8p3 2k2 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 33,75 3,02 10,92 

8p3 2k2 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K6a Pojazdy 16,67 29,43 2,77 14,02 

8p3 2k2 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K6a Pojazdy 16,67 33,75 3,02 10,92 

8p3 2k2 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K6a Pojazdy 16,67 29,43 2,77 14,02 

8p3 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 33,94 3,04 10,90 

8p3 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K6b Pojazdy 16,67 29,53 2,77 14,02 

8p3 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K6b Pojazdy 16,67 33,94 3,04 10,90 

8p3 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K6b Pojazdy 16,67 29,53 2,77 14,02 

8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8a Pojazdy 16,67 5,49 1,33 12,61 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8a Pojazdy 16,67 5,18 1,31 12,63 

8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8a Pojazdy 16,67 10,02 1,60 15,19 

8p3 4k4 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8a Pojazdy 16,67 9,51 1,57 15,22 

8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8a Pojazdy 16,67 5,49 1,33 12,61 

8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8a Pojazdy 16,67 5,18 1,31 12,63 

8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8a Pojazdy 16,67 10,02 1,60 15,19 

8p3 4k4 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8a Pojazdy 16,67 9,51 1,57 15,22 

8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 3,94 1,24 12,70 

8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 3,37 1,20 12,74 

8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8b Pojazdy 16,67 8,26 1,50 15,29 

8p3 5k5 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8b Pojazdy 16,67 7,70 1,46 15,33 

8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 3,94 1,24 12,70 

8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 K8b Pojazdy 16,67 3,37 1,20 12,74 

8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8b Pojazdy 16,67 8,26 1,50 15,29 

8p3 5k5 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 K8b Pojazdy 16,67 7,70 1,46 15,33 

8p3 12t1l-L P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 48,12 5,81 8,13 

8p3 12t1l-L P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 43,30 5,33 11,46 

8p3 12t1l-L P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 48,12 5,81 8,13 

8p3 12t1l-L P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 43,30 5,33 11,46 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

8p3 13t2r-P P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 20,33 3,03 10,91 

8p3 13t2r-P P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 15,54 2,55 14,24 

8p3 13t2r-P P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 20,33 3,03 10,91 

8p3 13t2r-P P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 15,54 2,55 14,24 

8p3 18r6 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 16,79 

8p3 18r6 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 16,79 

8p3 18r6 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 16,79 

8p3 18r6 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 16,79 

8p3 19s2 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 SK4 Strzałka 16,67 5,49 1,33 12,61 

8p3 19s2 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 SK4 Strzałka 16,67 5,18 1,31 12,63 

8p3 19s2 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 SK4 Strzałka 16,67 10,02 1,60 15,19 

8p3 19s2 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 SK4 Strzałka 16,67 9,51 1,57 15,22 

8p3 19s2 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 SK4 Strzałka 16,67 5,49 1,33 12,61 

8p3 19s2 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 SK4 Strzałka 16,67 5,18 1,31 12,63 

8p3 19s2 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 SK4 Strzałka 16,67 10,02 1,60 15,19 

8p3 19s2 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 SK4 Strzałka 16,67 9,51 1,57 15,22 

8p3 20r2 P8a Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 34,33 9,17 4,77 

8p3 20r2 P8a Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 29,74 8,08 8,71 

8p3 20r2 P8b Piesi 0,00 1,40 19,51 13,94 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 34,33 9,17 4,77 

8p3 20r2 P8b Piesi 0,00 1,40 23,51 16,79 0,00 R2 Rowerzyści 4,20 29,74 8,08 8,71 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

9p4 1k1 P3c Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 K5 Pojazdy 16,67 56,25 4,37 -0,01 

9p4 1k1 P3c Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 K5a Pojazdy 16,67 56,25 4,37 -0,01 

9p4 1k1 P3c Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 K5 Pojazdy 16,67 60,31 4,62 -0,26 

9p4 1k1 P3c Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 K5a Pojazdy 16,67 60,31 4,62 -0,26 

9p4 1k1 P3d Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 K5 Pojazdy 16,67 56,25 4,37 -0,01 

9p4 1k1 P3d Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 K5a Pojazdy 16,67 56,25 4,37 -0,01 

9p4 1k1 P3d Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 K5 Pojazdy 16,67 60,31 4,62 -0,26 

9p4 1k1 P3d Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 K5a Pojazdy 16,67 60,31 4,62 -0,26 

9p4 17k8 P3c Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 38,93 10,27 -5,91 

9p4 17k8 P3c Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 42,98 11,23 -6,87 

9p4 17k8 P3d Piesi 0,00 1,40 6,10 4,36 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 38,93 10,27 -5,91 

9p4 17k8 P3d Piesi 0,00 1,40 6,11 4,36 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 42,98 11,23 -6,87 

10p5 11t1p-W P3a Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,15 1,21 2,85 

10p5 11t1p-W P3a Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,18 1,62 2,46 

10p5 11t1p-W P3b Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,15 1,21 2,85 

10p5 11t1p-W P3b Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,18 1,62 2,46 

10p5 12t1l-L P3a Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,10 1,21 2,85 

10p5 12t1l-L P3a Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,13 1,61 2,47 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

10p5 12t1l-L P3b Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 2,10 1,21 2,85 

10p5 12t1l-L P3b Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 6,13 1,61 2,47 

10p5 14t2p-W P3a Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 58,68 6,87 -2,81 

10p5 14t2p-W P3a Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 54,65 6,46 -2,38 

10p5 14t2p-W P3b Piesi 0,00 1,40 5,69 4,06 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 58,68 6,87 -2,81 

10p5 14t2p-W P3b Piesi 0,00 1,40 5,72 4,08 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 54,65 6,46 -2,38 

11t1p-W 2k2 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 36,07 6,31 3,00 K6a Pojazdy 16,67 15,33 1,92 7,39 

11t1p-W 2k2 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 48,65 7,57 3,00 K6a Pojazdy 16,67 17,93 2,08 8,49 

11t1p-W 3k3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 30,65 5,76 3,00 K6b Pojazdy 16,67 13,89 1,83 6,93 

11t1p-W 3k3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 32,58 5,96 3,00 K6b Pojazdy 16,67 14,42 1,87 7,09 

11t1p-W 5k5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 29,13 5,61 3,00 K8b Pojazdy 16,67 24,03 2,44 6,17 

11t1p-W 5k5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 47,17 7,42 3,00 K8b Pojazdy 16,67 27,72 2,66 7,76 

11t1p-W 6p1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 53,28 8,03 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,03 

11t1p-W 6p1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 57,39 8,44 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,44 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

11t1p-W 6p1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 53,28 8,03 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,03 

11t1p-W 6p1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 57,39 8,44 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,44 

11t1p-W 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,15 2,91 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,91 

11t1p-W 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,18 3,32 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,32 

11t1p-W 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,15 2,91 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,91 

11t1p-W 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,18 3,32 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,32 

11t1p-W 16s1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 48,65 7,57 3,00 K6as Strzałka 16,67 17,93 2,08 8,49 

11t1p-W 18r6 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 46,54 7,35 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 10,35 

11t1p-W 18r6 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 48,73 7,57 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 10,57 

11t1p-W 20r2 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 38,92 6,59 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 16,07 4,83 4,76 

12t1l-L 1k1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 66,39 9,34 3,00 K5 Pojazdy 16,67 36,30 3,18 9,16 

12t1l-L 1k1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 33,23 6,02 3,00 K5 Pojazdy 16,67 29,37 2,76 6,26 

12t1l-L 1k1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 66,39 9,34 3,00 K5a Pojazdy 16,67 36,30 3,18 9,16 

12t1l-L 1k1 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 33,23 6,02 3,00 K5a Pojazdy 16,67 29,37 2,76 6,26 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

12t1l-L 2k2 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 52,47 7,95 3,00 K6a Pojazdy 16,67 37,84 3,27 7,68 

12t1l-L 3k3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 31,05 5,80 3,00 K6b Pojazdy 16,67 19,73 2,18 6,62 

12t1l-L 3k3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 63,73 9,07 3,00 K6b Pojazdy 16,67 30,89 2,85 9,22 

12t1l-L 5k5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 35,33 6,23 3,00 K8b Pojazdy 16,67 14,88 1,89 7,34 

12t1l-L 5k5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 40,72 6,77 3,00 K8b Pojazdy 16,67 9,86 1,59 8,18 

12t1l-L 8p3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 48,12 7,51 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,51 

12t1l-L 8p3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 43,30 7,03 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,03 

12t1l-L 8p3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 48,12 7,51 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,51 

12t1l-L 8p3 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 43,30 7,03 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,03 

12t1l-L 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,10 2,91 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,91 

12t1l-L 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,13 3,31 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,31 

12t1l-L 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,10 2,91 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,91 

12t1l-L 10p5 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,13 3,31 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,31 

12t1l-L 13t2r-P T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 61,34 8,83 3,00 T5RT5P 

Tramwaje 

STT 
10,00 32,99 4,30 7,53 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

12t1l-L 14t2p-W T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 26,35 5,33 3,00 T5PT5L 

Tramwaje 

STT 
10,00 34,68 4,47 3,86 

12t1l-L 17k8 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 35,54 6,25 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 10,33 3,46 5,79 

13t2r-P 2k2 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 34,85 6,19 3,00 K6a Pojazdy 16,67 48,47 3,91 5,28 

13t2r-P 6p1 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 7,17 3,42 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,42 

13t2r-P 6p1 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,59 2,96 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,96 

13t2r-P 6p1 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 7,17 3,42 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,42 

13t2r-P 6p1 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,59 2,96 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,96 

13t2r-P 8p3 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 20,33 4,73 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 7,73 

13t2r-P 8p3 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 15,54 4,25 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 7,25 

13t2r-P 8p3 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 20,33 4,73 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,73 

13t2r-P 8p3 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 15,54 4,25 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,25 

13t2r-P 12t1l-L T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 32,99 6,00 3,00 T3PT3L 

Tramwaje 

STT 
10,00 61,34 7,13 1,87 

13t2r-P 18r6 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 13,46 4,05 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 7,05 

13t2r-P 20r2 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 22,68 4,97 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 36,90 9,79 -1,82 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

14t2p-W 2k2 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 23,26 5,03 3,00 K6a Pojazdy 16,67 18,79 2,13 5,90 

14t2p-W 3k3 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 29,81 5,68 3,00 K6b Pojazdy 16,67 17,40 2,04 6,64 

14t2p-W 3k3 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 26,36 5,34 3,00 K6b Pojazdy 16,67 18,13 2,09 6,25 

14t2p-W 5k5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 29,41 5,64 3,00 K8b Pojazdy 16,67 20,07 2,20 6,44 

14t2p-W 5k5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 20,76 4,78 3,00 K8b Pojazdy 16,67 18,93 2,14 5,64 

14t2p-W 6p1 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,31 3,33 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,33 

14t2p-W 6p1 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,31 2,93 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,93 

14t2p-W 6p1 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 6,31 3,33 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,33 

14t2p-W 6p1 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,31 2,93 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,93 

14t2p-W 10p5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 58,68 8,57 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,57 

14t2p-W 10p5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 54,65 8,16 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,16 

14t2p-W 10p5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 58,68 8,57 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,57 

14t2p-W 10p5 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 54,65 8,16 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,16 

14t2p-W 12t1l-L T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 34,68 6,17 3,00 T3PT3L 

Tramwaje 

STT 
10,00 26,35 3,63 5,54 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

14t2p-W 18r6 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 13,13 4,01 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 7,01 

14t2p-W 18r6 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 10,95 3,79 3,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 6,79 

14t2p-W 20r2 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 20,11 4,71 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 19,50 5,64 2,07 

16s1 11t1p-W K6as Strzałka 10,00 13,89 25,87 2,58 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 40,83 5,08 -2,50 

16s1 18r6 K6as Strzałka 10,00 13,89 23,76 2,43 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 2,43 

16s1 18r6 K6as Strzałka 10,00 13,89 25,95 2,59 0,00 R6 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 2,59 

17k8 2k2 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 5,02 1,20 3,00 K6a Pojazdy 16,67 22,82 2,37 1,83 

17k8 3k3 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 18,99 4,52 3,00 K6b Pojazdy 16,67 26,44 2,59 4,93 

17k8 3k3 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 7,41 1,76 3,00 K6b Pojazdy 16,67 22,86 2,37 2,39 

17k8 4k4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 19,08 4,54 3,00 K8a Pojazdy 16,67 17,91 2,07 5,47 

17k8 4k4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 15,95 3,80 3,00 K8a Pojazdy 16,67 16,47 1,99 4,81 

17k8 5k5 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 10,42 2,48 3,00 K8b Pojazdy 16,67 14,71 1,88 3,60 

17k8 5k5 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 6,17 1,47 3,00 K8b Pojazdy 16,67 14,24 1,85 2,62 

17k8 9p4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 38,93 9,27 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 12,27 

17k8 9p4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 42,98 10,23 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 13,23 

17k8 9p4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 38,93 9,27 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 12,27 

17k8 9p4 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 42,98 10,23 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 13,23 

17k8 12t1l-L R5 Rowerzyści 0,00 4,20 10,33 2,46 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 35,54 4,55 0,91 

17k8 19s2 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 19,08 4,54 3,00 SK4 Strzałka 16,67 17,91 2,07 5,47 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

17k8 19s2 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 15,95 3,80 3,00 SK4 Strzałka 16,67 16,47 1,99 4,81 

17k8 20r2 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 2,00 0,48 3,00 R2 Rowerzyści 4,20 23,19 6,52 -3,04 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 K5 Pojazdy 16,67 13,16 1,79 2,13 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 K5a Pojazdy 16,67 13,16 1,79 2,13 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 K5 Pojazdy 16,67 13,97 1,84 2,06 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 K5 Pojazdy 16,67 10,97 1,66 2,24 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 K5a Pojazdy 16,67 13,97 1,84 2,06 

18r6 1k1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 K5a Pojazdy 16,67 10,97 1,66 2,24 

18r6 8p3 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,92 

18r6 8p3 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,92 

18r6 8p3 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

18r6 8p3 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

18r6 11t1p-W R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 46,54 5,65 -1,73 

18r6 11t1p-W R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 48,73 5,87 -1,97 

18r6 13t2r-P R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 13,46 2,35 1,55 

18r6 14t2p-W R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 13,13 2,31 1,61 

18r6 14t2p-W R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 10,95 2,09 1,81 

18r6 16s1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,48 3,92 0,00 K6as Strzałka 16,67 23,76 2,43 1,49 

18r6 16s1 R6 Rowerzyści 0,00 4,20 16,39 3,90 0,00 K6as Strzałka 16,67 25,95 2,56 1,34 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

19s2 1k1 SK4 Strzałka 10,00 13,89 17,84 2,00 0,00 K5 Pojazdy 16,67 34,54 3,07 -1,07 

19s2 1k1 SK4 Strzałka 10,00 13,89 17,84 2,00 0,00 K5a Pojazdy 16,67 34,54 3,07 -1,07 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 5,49 1,12 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,12 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 10,02 1,44 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,44 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 5,49 1,12 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,12 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 10,02 1,44 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,44 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 5,18 1,09 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,09 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 9,51 1,40 0,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 1,40 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 5,18 1,09 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,09 

19s2 8p3 SK4 Strzałka 10,00 13,89 9,51 1,40 0,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,40 

19s2 17k8 SK4 Strzałka 10,00 13,89 17,91 2,01 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 19,08 5,54 -3,53 

19s2 17k8 SK4 Strzałka 10,00 13,89 16,47 1,91 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 15,95 4,80 -2,89 

20r2 1k1 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 38,03 9,06 3,00 K5 Pojazdy 16,67 22,20 2,33 9,73 

20r2 1k1 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 20,93 4,98 3,00 K5 Pojazdy 16,67 19,87 2,19 5,79 

20r2 1k1 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 38,03 9,06 3,00 K5a Pojazdy 16,67 22,20 2,33 9,73 

20r2 1k1 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 20,93 4,98 3,00 K5a Pojazdy 16,67 19,87 2,19 5,79 

20r2 7p2 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 2,09 0,50 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50 

20r2 7p2 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 8,12 1,93 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,93 

20r2 7p2 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 2,09 0,50 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50 

20r2 7p2 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 8,12 1,93 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,93 

20r2 8p3 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 34,33 8,17 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,17 

20r2 8p3 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 29,74 7,08 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,08 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

20r2 8p3 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 34,33 8,17 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,17 

20r2 8p3 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 29,74 7,08 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,08 

20r2 11t1p-W R2 Rowerzyści 0,00 4,20 16,07 3,83 3,00 T3PT3L 
Tramwaje 

STT 
10,00 38,92 4,89 1,94 

20r2 13t2r-P R2 Rowerzyści 0,00 4,20 36,90 8,79 3,00 T5RT5P 
Tramwaje 

STT 
10,00 22,68 3,27 8,52 

20r2 14t2p-W R2 Rowerzyści 0,00 4,20 19,50 4,64 3,00 T5PT5L 
Tramwaje 

STT 
10,00 20,11 3,01 4,63 

20r2 17k8 R2 Rowerzyści 0,00 4,20 23,19 5,52 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 2,00 1,48 7,04 

 

<sk.119    56>



 

 

 

 

PROJEKT TECHNICZNY 

Organizacja Ruchu Docelowego 

 

 

 

 

 

Projekt programów sygnalizacji świetlnej 

na skrzyżowaniu Stwosza – Św. Katarzyny (129) we Wrocławiu, 

PROGRAM LOKALNY I SYSTEMOWY 



OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania  

a) Wizja w terenie. 

b) Prawo o ruchu drogowym. 

c) Rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

d) Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 

e) Projekt WIM aktualny 

f) ORD budowy drogi dla rowerów 

 

2. Cel opracowania 

Zakres opracowania obejmuje skrzyżowanie ulic Stwosza – Św. Katarzyny (129) 

we Wrocławiu w związku z przebudową skrzyżowania w zakresie budowy drogi dla rowerów. 

 
 

3. Rozwiązania projektowe 

Zaprojektowano sygnalizatory rowerowe trzykomorowe fi 200 KR1, KR2, KR4. 

Zlikwidowano sygnalizatory grup 7r1:R1a; 10r2:R1b,R1bp; 17r3:R3a,R3ap; 18r4:R3b 

zastępując grupami 20r6:KR2, 21r7:KR4. 

Projektowane sygnalizatory rowerowe należy stosować o minimalnej, dopuszczalnej 

przepisami luminacji i ustawić kierunek tak, aby nie mylić innych uczestników ruchu. 

Zlikwidowano strzałkę jazdy warunkowej na zachodnim wlocie. 

Włączono jednocześnie sygnały grup 3k3:K4 i 13p5:P3e,f, usuwając dozwoloną kolizję 

pomiędzy tymi grupami. Skoordynowano przejścia dla pieszych na ciągu P3a-P3f. 

Przeliczono czasy zgodnie z nowym rozporządzeniem oraz przeliczono skrzyżowanie 

ze względu na korekty szerokości pasów na wlocie północnym. Dodano pole detekcji w celu 

zliczania rowerów. Należy skorygować ustawienie pól detekcji podczas wdrożenia 

 Pozostałe elementy dokumentacji zgodnie z istniejącym projektem, dopasowane 

do projektowanych grup i otwarć oraz ilości sekwencji. 

 

 
 

Projektowany sygnalizator rowerowy KR1, KR2, KR4
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ORIENTACJA 

 

  

Skrzyżowanie ulic Stwosza – Św. Katarzyny (129) 
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Tabela czasów międzyzielonych  -  129 
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OBSŁUGA PRIORYTETU  
 

 

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Włączenie grupy dla 

tramwaju priorytetowego następuje niezależnie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem 

określonym w specyfikacji zamówienia. Otwarcie dla tramwajów nie priorytetowych 

następuje w najbliższej grupie współbieżnej.  

 

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju  

 

Poniżej przedstawiono przykład przedstawiający sposób przygotowania fazy ruchu dla 

tramwaju realizowany w przypadku konieczności wygaszenia grupy kolizyjnej.  

 
 

Sygnał grup kołowych

Sygnał dla trawmaju

Zielone
Minimalne

Czas 
międzyzielony

Zgłoszenie
Tramwaju

Lokalizacja 
tramwaju

Zielone

Minimalne

Kontrola
minimalnego

światła dla 

Detekcja
Potwierdzenia

Kontrola
maksymalnego

świała dla 
Tramwaju

Detekcja
udrożnienia

(opcjonalnie)

Czas 
miedzyzielony

Max
czas oczekiwania
na udrożnienie
(opcjonalnie)

Granica 
sterowania
udrożnienia

(opcjonalnie)

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju
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2

3

4

5

Tramwaju

Offset 
koordynacji Offset 

koordynacji

Algorytm priorytetu  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Priorytetowa obsługa przejazdu tramwaju ma wpływ na czas trwania sekwencji 

w Diagramie. 

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzależnione od zgłoszeń na detektorach i następuję 

w stałym czasie od otrzymania zgłoszenia. W trakcie otwarcia grupy dla  

tramwaju system realizuje sekwencje Diagramu z zamkniętymi  grupami 

kolizyjnymi.   

3. W celu minimalizacji wpływu udzielania pierwszeństwa przejazdu dla 

tramwaju na przepustowość skrzyżowania, dla każdej grupy konfliktowej z 

tramwajem zdefiniowano sekwencje oczekiwania. 

4. Przed wykonaniem sekwencji oczekiwania system dokonuje weryfikacji czy 

trwająca obsługa tramwaju nie wymusiła zamknięcia grupy kolizyjnej z 

tramwajem:  

a. Jeżeli nie lub gdy w trwającym cyklu dokonano już otwarcia grupy 

konfliktowej system realizuje sekwencję oczekiwania bez zmian 

b. W przeciwnym wypadku: 

system wykonuje pierwszą sekundę sekwencji oczekiwania z zamkniętą 

grupą konfliktową oraz dokonuje wydłużenia czasu oczekiwania 

poprzez przeniesienie czasu z sekwencji adaptacyjnych.  

Operacja ta wykonywana jest co sekundę do czasu zakończenia obsługi 

tramwaju.  

5. W momencie przeniesienia całego czasu z sekwencji adaptacyjnych do 

sekwencji oczekiwania system dokonuje jej wydłużenia poprzez zwiększenie 

długości cyklu. 

6. Sposób udzielania przejazdu priorytetowego zmienia długość cyklu, może 

również (w sporadycznych przypadkach) spowodować że w trakcie cyklu nie 

zostanie udzielone zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla 

tramwaju. 

7. Maksymalna długość cyklu jest uzależniona od liczby tramwajów 

priorytetowych.  

W najgorszym przypadku jest sumą długości cyklu oraz ilorazu liczby tramwaju i 

maksymalnego czasu obsługi tramwaju. 
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IDENTYFIKACJA DETEKCJI  
 

 

Zestawienie detektorów 

Skrót  Opis 

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyżowaniu.  

Na mapie wprowadzono następujące oznaczenia:  

dla detektorów : e1, e2, e3, itd.  

dla liczników: mac2, mac3, mac4 itd.  

Typ Typ detektora określa rodzaj informacji pochodzących z detektora 

Adapt : informacje o obecności i natężeniu ruchu pojazdów   

F.at. : informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła  

CT: informacje o liczbie pojazdów przejeżdżających przez 

skrzyżowanie w trakcie otwarcia grupy. 

App.: (Wywołanie pieszego): informacją pochodzącą z przycisku 

wywołania pieszego 

AB: informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła (detektor 

typu F.at wykorzystywany do podejmowania działań 

przeciwdziałających zablokowaniu skrzyżowań) 

Rodzaj Rodzaj detektora określa sposób uzyskania detekcji: 

kamera – kamera autoscope  

radio - radio krótkiego zasięgu 

pętla – pętla indukcyjna 

capsys – pętla inteligentna Capsys 

Szczegółowe zestawienie detektorów zostało załączone w załączniku 

do projektu. 

Grupa Numer grupy powiązanej z detektorem typu Adapt. lub App. 
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Czujniki 
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Detekcja tramwaju 

 

 

Grupa 

tramwaju 
Nominalne Wtórne PDF Potwierdzenie 

Upłynnienie 

ruchu 

15-t1:T1 e11 sk130 e12 sk130 e15 e5 --’’ 

16-t1:T3 e39-e43 

sk56 

e40-e44 

sk56 
e16 e6 --’’ 

 

 

Maksymalny czas obsługi tramwaju 

W poniższej tabeli wskazano: 

 niezbędny czas potrzebny do przygotowania otwarcia grupy tramwajowej: 

dokonano analizy grup kolizyjnych i wyznaczono maksymalną sumę minimalnego 

czasu trwania sygnału zielonego  

i czasu ewakuacji z tabeli czasów międzyzielonych. 

 Zakładany czas wyprzedzenia otwarcia grupy tramwajowej. Czas, jaki mija od 

zapalenia światła do przekroczenia przez tramwaj linii zatrzymania. 

 Delta regulacji: rezerwa czasu związana z obsługą zgłoszeń.  

Obliczona wartość końcowa jest maksymalnym czasem obsługi zgłoszenia tramwaju i 

została wykorzystana do określania lokalizacji detektorów tramwajowych.  
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ZASADY REGULACJI PODZIAŁAMI ZIELONEGO ŚWIATŁA 

 
Algorytm TRAFIC  

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natężania ruchu na wybranych pasach ruchu 

i określa zmienne stanu ruchu drogowego. 

Przypisanie punktów detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do określenia 

syntetycznego stanu pasa ruchu zostało przedstawia poniższa tabela:  

 

 
 

 

Algorytm ETAT-REF 

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasów ruchu. 

Wynik analizy zależy zarówno od oszacowanej zajętości pasa ruchu jak również 

od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu 

przynależnym do innej fazy ruchu na skrzyżowaniu. 

Algorytm wykonywany jest, co sekundę,  

Algorytm SMAC 

Algorytm SMAC odpowiada za zarządzanie czasem trwania sekwencji. Co sekundę 

dokonuje analizy pasów ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanów 

regulacji.  

Dodatkowo, jeżeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania 

sekwencji a co za tym idzie czasów świecenia zielonego światła. 

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarządzania czasem adaptacyjnym w trakcie 

powrotu do nominalnej 100 sekundowej długości cyklu: 

Uwaga: początek cyklu ustalany jest pomiędzy zerowa a pierwszą sekwencją 
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Główne działania mikroregulacji 
  

Adaptacja 

 

Działanie polegające na zmianie czasu trwania jednej lub 

kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji 

pomiędzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem 

trwania sygnału zielonego. Działania adaptacyjne 

uzależnione są od informacji z detektorów typu Adapt. tj. 

czasu pomiędzy przejazdem pojazdów przez detektor. 

Wydłużenie Działanie polegające na przydzieleniu dodatkowego 

zielonego światła do sekwencji. 

Adaptacja & 

Wydłużenie 

Jedno z dwóch powyższych działań w zależności od stanu 

ruchu drogowego. 

Schowanie 
Działanie polegające na usunięciu całości lub części jednej 

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdów 

lub wywołania pieszego. 

Antyblokada 
Działanie polegające na skróceniu lub wydłużeniu czasu 

wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji 

w celu uniknięcia zablokowania skrzyżowania 

Działanie 

antyzatorowe 

Działanie polegające na zmianie programu pracy świateł 

(diagramu i zdefiniowanych faz ruchu) w związku ze 

stwierdzeniem, że zapotrzebowanie przekracza spełnienie 

oczekiwań uczestników ruchu drogowego. 

 

Przesunięcie 

 

Działanie adaptacyjne polegający na zmianie czasu otwarcia 

jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Działania to jest 

wykorzystywane przeważnie w celu skrócenia zielonego 

światła w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w 

następnej fazie. 

 

Przeniesienie 

zielonego światła 

 

Działanie polegające na przeniesieniu niewykorzystanego 

czasu świecenia zielonego światła do działań wykonywanych 

ramach mikroregulacji  

 

Sekwencje w których podejmowane są działania adaptacyjne oznaczono odpowiednim 

kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK129 
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PROGRAM START/STOP 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

HARMONOGRAM PRACY 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI 

POZIOMEJ (100 SEKUND) 
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Tabela czasów międzyzielonych - Obliczenia 

Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 38,64 3,50 3,00 K4p Pojazdy 16,67 29,82 2,79 3,71 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 38,64 3,50 3,00 K4 Pojazdy 16,67 29,82 2,79 3,71 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 37,65 3,43 3,00 K4p Pojazdy 16,67 25,92 2,55 3,88 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 32,11 3,03 3,00 K4p Pojazdy 16,67 22,47 2,35 3,68 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 37,65 3,43 3,00 K4 Pojazdy 16,67 25,92 2,55 3,88 

1 k1 3 k3 K1p Pojazdy 10,00 13,89 32,11 3,03 3,00 K4 Pojazdy 16,67 22,47 2,35 3,68 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 37,65 3,43 3,00 K4p Pojazdy 16,67 25,92 2,55 3,88 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 32,11 3,03 3,00 K4p Pojazdy 16,67 22,47 2,35 3,68 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 37,65 3,43 3,00 K4 Pojazdy 16,67 25,92 2,55 3,88 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 32,11 3,03 3,00 K4 Pojazdy 16,67 22,47 2,35 3,68 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 38,64 3,50 3,00 K4p Pojazdy 16,67 29,82 2,79 3,71 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 38,64 3,50 3,00 K4 Pojazdy 16,67 29,82 2,79 3,71 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 2,00 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 8,00 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 2,00 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 8,00 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1p Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 1,98 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 7,99 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 2,00 0,86 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 8,00 1,30 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 2,00 0,86 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 8 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 8,00 1,30 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,30 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 40,27 3,62 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 46,27 4,05 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 40,27 3,62 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 46,27 4,05 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 40,25 3,62 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 46,23 4,05 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 40,25 3,62 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1 k1 13 p5 K1p Pojazdy 10,00 13,89 46,23 4,05 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 40,25 3,62 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 46,23 4,05 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 40,25 3,62 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 46,23 4,05 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 40,27 3,62 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 46,27 4,05 3,00 P3e Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 40,27 3,62 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

1 k1 13 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 46,27 4,05 3,00 P3f Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05 

1 k1 20 r6 K1p Pojazdy 10,00 13,89 25,82 2,58 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 15,74 3,83 1,75 

1 k1 20 r6 K1p Pojazdy 10,00 13,89 23,82 2,43 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 19,54 4,52 0,91 

1 k1 20 r6 K1p Pojazdy 10,00 13,89 28,91 2,80 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 39,70 8,14 -2,34 

1 k1 20 r6 K1 Pojazdy 10,00 13,89 28,91 2,80 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 39,70 8,14 -2,34 

1 k1 20 r6 K1 Pojazdy 10,00 13,89 23,82 2,43 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 19,54 4,52 0,91 

1 k1 20 r6 K1 Pojazdy 10,00 13,89 25,82 2,58 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 15,74 3,83 1,75 

1 k1 21 r7 K1p Pojazdy 10,00 13,89 28,61 2,78 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 9,46 2,70 3,08 

1 k1 21 r7 K1p Pojazdy 10,00 13,89 26,74 2,65 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 5,73 2,03 3,62 

1 k1 21 r7 K1 Pojazdy 10,00 13,89 26,74 2,65 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 5,73 2,03 3,62 

1 k1 21 r7 K1 Pojazdy 10,00 13,89 28,61 2,78 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 9,46 2,70 3,08 

2 k2 4 k4 K3p Pojazdy 10,00 13,89 21,79 2,29 3,00 KR8 Rowerzyści 5,56 7,12 2,28 3,01 

2 k2 4 k4 K3p Pojazdy 10,00 13,89 22,70 2,35 3,00 KR8 Rowerzyści 5,56 13,55 3,44 1,91 

2 k2 4 k4 K3 Pojazdy 10,00 13,89 22,70 2,35 3,00 KR8 Rowerzyści 5,56 13,55 3,44 1,91 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

2 k2 4 k4 K3 Pojazdy 10,00 13,89 21,79 2,29 3,00 KR8 Rowerzyści 5,56 7,12 2,28 3,01 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 16,06 1,88 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 9,75 1,42 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,42 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 9,75 1,42 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,42 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 16,06 1,88 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 12,28 1,60 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 5,78 1,14 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,14 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 5,78 1,14 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,14 

2 k2 11 p3 K3p Pojazdy 10,00 13,89 12,28 1,60 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 12,28 1,60 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 5,78 1,14 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,14 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 5,78 1,14 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,14 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 12,28 1,60 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 16,06 1,88 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 9,75 1,42 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,42 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 9,75 1,42 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,42 

2 k2 11 p3 K3 Pojazdy 10,00 13,89 16,06 1,88 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 25,92 2,59 3,00 K1p Pojazdy 16,67 37,65 3,26 2,33 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 25,92 2,59 3,00 K1 Pojazdy 16,67 37,65 3,26 2,33 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 29,82 2,87 3,00 K1p Pojazdy 16,67 38,64 3,32 2,55 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 22,47 2,34 3,00 K1p Pojazdy 16,67 32,11 2,93 2,41 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 22,47 2,34 3,00 K1 Pojazdy 16,67 32,11 2,93 2,41 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3 k3 1 k1 K4p Pojazdy 10,00 13,89 29,82 2,87 3,00 K1 Pojazdy 16,67 38,64 3,32 2,55 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 25,92 2,59 3,00 K1p Pojazdy 16,67 37,65 3,26 2,33 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 25,92 2,59 3,00 K1 Pojazdy 16,67 37,65 3,26 2,33 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 29,82 2,87 3,00 K1p Pojazdy 16,67 38,64 3,32 2,55 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 22,47 2,34 3,00 K1p Pojazdy 16,67 32,11 2,93 2,41 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 22,47 2,34 3,00 K1 Pojazdy 16,67 32,11 2,93 2,41 

3 k3 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 29,82 2,87 3,00 K1 Pojazdy 16,67 38,64 3,32 2,55 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 8,66 1,34 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,34 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 8,66 1,34 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,34 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 8,53 1,33 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4p Pojazdy 10,00 13,89 8,53 1,33 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 8,66 1,34 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,34 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 8,66 1,34 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,34 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 8,53 1,33 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 2,51 0,90 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3 k3 14 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 8,53 1,33 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

3 k3 19 r5 K4p Pojazdy 10,00 13,89 20,81 2,22 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 33,04 6,94 -1,72 

3 k3 19 r5 K4p Pojazdy 10,00 13,89 19,44 2,12 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 29,99 6,39 -1,27 

3 k3 19 r5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 20,81 2,22 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 33,04 6,94 -1,72 

3 k3 19 r5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,44 2,12 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 29,99 6,39 -1,27 

4 k4 2 k2 KR8 Rowerzyści 0,00 4,20 7,12 1,70 3,00 K3p Pojazdy 16,67 21,79 2,31 2,39 

4 k4 2 k2 KR8 Rowerzyści 0,00 4,20 13,55 3,23 3,00 K3p Pojazdy 16,67 22,70 2,36 3,87 

4 k4 2 k2 KR8 Rowerzyści 0,00 4,20 13,55 3,23 3,00 K3 Pojazdy 16,67 22,70 2,36 3,87 

4 k4 2 k2 KR8 Rowerzyści 0,00 4,20 7,12 1,70 3,00 K3 Pojazdy 16,67 21,79 2,31 2,39 

5 b1 9 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 2,01 1,60 3,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

5 b1 9 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 8,00 2,20 3,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,20 

5 b1 9 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 2,01 1,60 3,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

5 b1 9 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 8,00 2,20 3,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 5,20 

5 b1 12 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 46,32 6,03 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 9,03 

5 b1 12 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 40,32 5,43 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,43 

5 b1 12 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 46,32 6,03 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 9,03 

5 b1 12 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 40,32 5,43 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,43 

5 b1 20 r6 B1 Autobusy 14,00 10,00 29,33 4,33 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 9,06 2,63 4,70 

5 b1 21 r7 B1 Autobusy 14,00 10,00 31,90 4,59 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 16,02 3,88 3,71 

6 b2 9 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 46,62 6,06 3,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 9,06 

6 b2 9 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 40,64 5,46 3,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,46 

6 b2 9 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 46,62 6,06 3,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 9,06 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

6 b2 9 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 40,64 5,46 3,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,46 

6 b2 12 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 2,29 1,63 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,63 

6 b2 12 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 8,29 2,23 3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,23 

6 b2 12 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 2,29 1,63 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 4,63 

6 b2 12 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 8,29 2,23 3,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 5,23 

6 b2 20 r6 B3 Autobusy 14,00 10,00 17,48 3,15 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 5,59 2,00 4,15 

6 b2 21 r7 B3 Autobusy 14,00 10,00 15,04 2,90 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 19,44 4,50 1,40 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 2,00 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 2,00 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 8,00 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 8,00 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 2,00 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1p Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 1,98 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 K1 Pojazdy 16,67 2,00 1,12 4,25 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 8,00 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1p Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 7,99 1,48 3,92 

8 p1 1 k1 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 K1 Pojazdy 16,67 8,00 1,48 3,92 

8 p1 19 r5 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 1,98 1,36 4,01 

8 p1 19 r5 P1b Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 1,98 1,36 4,01 

8 p1 19 r5 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 7,99 2,44 2,96 

8 p1 19 r5 P1b Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 7,99 2,44 2,96 

8 p1 19 r5 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 1,98 1,36 4,01 

8 p1 19 r5 P1a Piesi 0,00 1,40 7,51 5,37 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 1,98 1,36 4,01 

8 p1 19 r5 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 7,99 2,44 2,96 

8 p1 19 r5 P1a Piesi 0,00 1,40 7,57 5,40 0,00 KR1 Rowerzyści 5,56 7,99 2,44 2,96 

9 p2 5 b1 P1d Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 B1 Autobusy 10,00 2,01 1,20 2,79 

9 p2 5 b1 P1d Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 B1 Autobusy 10,00 8,00 1,80 2,21 

9 p2 5 b1 P1c Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 B1 Autobusy 10,00 2,01 1,20 2,79 

9 p2 5 b1 P1c Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 B1 Autobusy 10,00 8,00 1,80 2,21 

9 p2 6 b2 P1d Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 B3 Autobusy 10,00 46,62 5,66 -1,67 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

9 p2 6 b2 P1d Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 B3 Autobusy 10,00 40,64 5,06 -1,05 

9 p2 6 b2 P1c Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 B3 Autobusy 10,00 46,62 5,66 -1,67 

9 p2 6 b2 P1c Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 B3 Autobusy 10,00 40,64 5,06 -1,05 

9 p2 15 t1-Z P1d Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 2,01 1,14 2,85 

9 p2 15 t1-Z P1d Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 8,00 1,58 2,43 

9 p2 15 t1-Z P1c Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 2,01 1,14 2,85 

9 p2 15 t1-Z P1c Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 8,00 1,58 2,43 

9 p2 16 t2-Z P1d Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 46,62 4,36 -0,37 

9 p2 16 t2-Z P1d Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 40,64 3,93 0,08 

9 p2 16 t2-Z P1c Piesi 0,00 1,40 5,59 3,99 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 46,62 4,36 -0,37 

9 p2 16 t2-Z P1c Piesi 0,00 1,40 5,61 4,01 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 40,64 3,93 0,08 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3p Pojazdy 16,67 16,06 1,96 5,10 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3p Pojazdy 16,67 12,28 1,74 5,32 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3 Pojazdy 16,67 12,28 1,74 5,32 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3 Pojazdy 16,67 16,06 1,96 5,10 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3p Pojazdy 16,67 9,75 1,58 6,17 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3p Pojazdy 16,67 5,78 1,35 6,40 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3 Pojazdy 16,67 5,78 1,35 6,40 

11 p3 2 k2 P3b Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3 Pojazdy 16,67 9,75 1,58 6,17 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3p Pojazdy 16,67 9,75 1,58 6,17 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3p Pojazdy 16,67 5,78 1,35 6,40 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3 Pojazdy 16,67 5,78 1,35 6,40 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 10,85 7,75 0,00 K3 Pojazdy 16,67 9,75 1,58 6,17 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3p Pojazdy 16,67 16,06 1,96 5,10 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3p Pojazdy 16,67 12,28 1,74 5,32 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3 Pojazdy 16,67 12,28 1,74 5,32 

11 p3 2 k2 P3a Piesi 0,00 1,40 9,88 7,06 0,00 K3 Pojazdy 16,67 16,06 1,96 5,10 

12 p4 5 b1 P3d Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 B1 Autobusy 10,00 46,32 5,63 -1,33 

12 p4 5 b1 P3d Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 B1 Autobusy 10,00 40,32 5,03 -0,75 

12 p4 5 b1 P3c Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 B1 Autobusy 10,00 46,32 5,63 -1,33 

12 p4 5 b1 P3c Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 B1 Autobusy 10,00 40,32 5,03 -0,75 

12 p4 6 b2 P3d Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 B3 Autobusy 10,00 2,29 1,23 3,07 

12 p4 6 b2 P3d Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 B3 Autobusy 10,00 8,29 1,83 2,45 

12 p4 6 b2 P3c Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 B3 Autobusy 10,00 2,29 1,23 3,07 

12 p4 6 b2 P3c Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 B3 Autobusy 10,00 8,29 1,83 2,45 

12 p4 15 t1-Z P3d Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 46,32 4,33 -0,03 

12 p4 15 t1-Z P3d Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 40,32 3,90 0,38 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

12 p4 15 t1-Z P3c Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 46,32 4,33 -0,03 

12 p4 15 t1-Z P3c Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 40,32 3,90 0,38 

12 p4 16 t2-Z P3d Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 2,29 1,17 3,13 

12 p4 16 t2-Z P3d Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 8,29 1,60 2,68 

12 p4 16 t2-Z P3c Piesi 0,00 1,40 6,02 4,30 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 2,29 1,17 3,13 

12 p4 16 t2-Z P3c Piesi 0,00 1,40 5,99 4,28 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 8,29 1,60 2,68 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1p Pojazdy 16,67 40,27 3,42 1,26 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1p Pojazdy 16,67 40,25 3,41 1,27 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1 Pojazdy 16,67 40,25 3,41 1,27 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1 Pojazdy 16,67 40,27 3,42 1,26 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1p Pojazdy 16,67 46,27 3,78 1,24 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1p Pojazdy 16,67 46,23 3,77 1,25 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1 Pojazdy 16,67 46,23 3,77 1,25 

13 p5 1 k1 P3e Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1 Pojazdy 16,67 46,27 3,78 1,24 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1p Pojazdy 16,67 40,27 3,42 1,26 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1p Pojazdy 16,67 40,25 3,41 1,27 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1 Pojazdy 16,67 40,25 3,41 1,27 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 6,55 4,68 0,00 K1 Pojazdy 16,67 40,27 3,42 1,26 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1p Pojazdy 16,67 46,27 3,78 1,24 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1p Pojazdy 16,67 46,23 3,77 1,25 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1 Pojazdy 16,67 46,23 3,77 1,25 

13 p5 1 k1 P3f Piesi 0,00 1,40 7,03 5,02 0,00 K1 Pojazdy 16,67 46,27 3,78 1,24 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4p Pojazdy 16,67 8,66 1,52 8,41 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4p Pojazdy 16,67 8,53 1,51 8,42 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4 Pojazdy 16,67 8,66 1,52 8,41 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4 Pojazdy 16,67 8,53 1,51 8,42 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4p Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4p Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4b Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4p Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4p Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 K4 Pojazdy 16,67 2,51 1,15 7,64 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4p Pojazdy 16,67 8,66 1,52 8,41 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4p Pojazdy 16,67 8,53 1,51 8,42 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4 Pojazdy 16,67 8,66 1,52 8,41 

14 p6 3 k3 P4a Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 K4 Pojazdy 16,67 8,53 1,51 8,42 

14 p6 20 r6 P4b Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 32,76 6,89 3,04 

14 p6 20 r6 P4b Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 39,21 8,05 0,74 

14 p6 20 r6 P4a Piesi 0,00 1,40 12,30 8,79 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 39,21 8,05 0,74 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

14 p6 20 r6 P4a Piesi 0,00 1,40 13,90 9,93 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 32,76 6,89 3,04 

15 t1-Z 9 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,01 2,90 0,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 2,90 

15 t1-Z 9 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 8,00 3,50 0,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50 

15 t1-Z 9 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,01 2,90 0,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 2,90 

15 t1-Z 9 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 8,00 3,50 0,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 3,50 

15 t1-Z 12 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 46,32 7,33 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,33 

15 t1-Z 12 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 40,32 6,73 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,73 

15 t1-Z 12 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 46,32 7,33 0,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,33 

15 t1-Z 12 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 40,32 6,73 0,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 6,73 

15 t1-Z 20 r6 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 29,33 5,63 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 9,06 2,63 3,00 

15 t1-Z 21 r7 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 31,90 5,89 0,00 KR4 Rowerzyści 5,56 16,02 3,88 2,01 

16 t2-Z 9 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 46,62 7,36 0,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,36 

16 t2-Z 9 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 40,64 6,76 0,00 P1d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,76 

16 t2-Z 9 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 46,62 7,36 0,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,36 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

16 t2-Z 9 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 40,64 6,76 0,00 P1c Piesi 1,40 0,00 0,00 6,76 

16 t2-Z 12 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,29 2,93 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 2,93 

16 t2-Z 12 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 8,29 3,53 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,53 

16 t2-Z 12 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 2,29 2,93 0,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 2,93 

16 t2-Z 12 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 8,29 3,53 0,00 P3c Piesi 1,40 0,00 0,00 3,53 

16 t2-Z 20 r6 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 17,48 4,45 0,00 KR2 Rowerzyści 5,56 5,59 2,00 2,45 

16 t2-Z 21 r7 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 15,04 4,20 0,00 KR4 Rowerzyści 5,56 19,44 4,50 -0,30 

19 r5 3 k3 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 33,04 7,87 3,00 K4p Pojazdy 16,67 20,81 2,25 8,62 

19 r5 3 k3 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 29,99 7,14 3,00 K4p Pojazdy 16,67 19,44 2,17 7,97 

19 r5 3 k3 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 33,04 7,87 3,00 K4 Pojazdy 16,67 20,81 2,25 8,62 

19 r5 3 k3 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 29,99 7,14 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,44 2,17 7,97 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 1,98 0,47 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,47 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 7,99 1,90 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,90 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 1,98 0,47 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,47 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 7,99 1,90 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,90 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 1,98 0,47 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,47 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 7,99 1,90 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,90 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 1,98 0,47 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,47 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

19 r5 8 p1 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 7,99 1,90 3,00 P1a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,90 

19 r5 20 r6 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 26,71 6,36 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 39,81 8,16 1,20 

19 r5 20 r6 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 22,47 5,35 3,00 KR2 Rowerzyści 5,56 22,10 4,98 3,37 

19 r5 21 r7 KR1 Rowerzyści 0,00 4,20 25,48 6,07 3,00 KR4 Rowerzyści 5,56 3,21 1,58 7,49 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 15,74 3,75 3,00 K1p Pojazdy 16,67 25,82 2,55 4,20 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 19,54 4,65 3,00 K1p Pojazdy 16,67 23,82 2,43 5,22 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 39,70 9,45 3,00 K1p Pojazdy 16,67 28,91 2,73 9,72 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 39,70 9,45 3,00 K1 Pojazdy 16,67 28,91 2,73 9,72 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 19,54 4,65 3,00 K1 Pojazdy 16,67 23,82 2,43 5,22 

20 r6 1 k1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 15,74 3,75 3,00 K1 Pojazdy 16,67 25,82 2,55 4,20 

20 r6 5 b1 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 9,06 2,16 3,00 B1 Autobusy 10,00 29,33 3,93 1,23 

20 r6 6 b2 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 5,59 1,33 3,00 B3 Autobusy 10,00 17,48 2,75 1,58 

20 r6 14 p6 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 32,76 7,80 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,80 

20 r6 14 p6 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 39,21 9,34 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 12,34 

20 r6 14 p6 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 39,21 9,34 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 12,34 

20 r6 14 p6 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 32,76 7,80 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,80 

20 r6 15 t1-Z KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 9,06 2,16 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 29,33 3,11 2,05 

20 r6 16 t2-Z KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 5,59 1,33 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 17,48 2,26 2,07 

20 r6 19 r5 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 39,81 9,48 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 26,71 5,80 6,68 

20 r6 19 r5 KR2 Rowerzyści 0,00 4,20 22,10 5,26 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 22,47 5,04 3,22 

21 r7 1 k1 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 9,46 2,25 3,00 K1p Pojazdy 16,67 28,61 2,72 2,53 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

21 r7 1 k1 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 5,73 1,36 3,00 K1p Pojazdy 16,67 26,74 2,60 1,76 

21 r7 1 k1 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 5,73 1,36 3,00 K1 Pojazdy 16,67 26,74 2,60 1,76 

21 r7 1 k1 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 9,46 2,25 3,00 K1 Pojazdy 16,67 28,61 2,72 2,53 

21 r7 5 b1 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 16,02 3,82 3,00 B1 Autobusy 10,00 31,90 4,19 2,63 

21 r7 6 b2 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,44 4,63 3,00 B3 Autobusy 10,00 15,04 2,50 5,13 

21 r7 15 t1-Z KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 16,02 3,82 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 31,90 3,30 3,52 

21 r7 16 t2-Z KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,44 4,63 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 15,04 2,08 5,55 

21 r7 19 r5 KR4 Rowerzyści 0,00 4,20 3,21 0,77 3,00 KR1 Rowerzyści 5,56 25,48 5,58 -1,81 
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PROJEKT TECHNICZNY 

Organizacja Ruchu Docelowego 

 

 

 

 

 

Projekt programów sygnalizacji świetlnej 

na skrzyżowaniu plac Nowy Targ- Purkyniego (130) we Wrocławiu, 

PROGRAM LOKALNY I SYSTEMOWY 



OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania  

a) Wizja w terenie. 

b) Prawo o ruchu drogowym. 

c) Rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

d) Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 

e) Projekt WIM  

f) ORD budowy drogi dla rowerów 

 

2. Cel opracowania 

Zakres opracowania obejmuje skrzyżowanie ulic plac Nowy Targ – Purkyniego(130) 

we Wrocławiu w związku z przebudową skrzyżowania w zakresie budowy drogi dla rowerów. 

 

3. Rozwiązania projektowe 

Na zachodnim wlocie ulicy nowy targ zaprojektowano przejazd rowerowy przez ulicę plac 

Nowy Targ z włączeniem na drogę rowerową biegnącą z kierunku północnego w kierunku 

południowym. Sygnalizator rowerowy S1a zastąpiono sygnalizatorem S6 gr30_r1_R1a 

Przeliczono czasy międzyzielone zgodnie z nowym rozporządzaniem. Do wyliczeń przyjęto 

wyższe wartości. Należy sprawdzić i ewentualnie skorygować ustawienie pól detekcji w 

związku z korektą oznakowania poziomego. Uwzględniono uwagi WIM oraz ZDiUM. 

Zaprojektowano docelową organizacje ruchu. Sygnalizator R4 należy zdemontować i 

przekazać do ZDiUM. Sygnalizator P3d  do przestawienia. 

Pozostałe elementy dokumentacji zgodnie z istniejącym projektem dopasowane 

do projektowanych grup i otwarć.  

Projektowany sygnalizator rowerowy S6 gr30_r1_R1a fi-200mm/led. Skrzyżowanie nr 153 

należy utrzymać w pracy żółty pulsujący 24h przyciski zdemontować i przekazać na magazyn 

ZDiUM. 
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ORIENTACJA 
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Tabela czasów międzyzielonych  -  130 
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 IDENTYFIKACJA DETEKCJI  
 

 

Zestawienie detektorów 

Skrót  Opis 

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyżowaniu.  

Na mapie wprowadzono następujące oznaczenia:  

dla detektorów : e1, e2, e3, itd.  

dla liczników: mac2, mac3, mac4 itd.  

Typ Typ detektora określa rodzaj informacji pochodzących z detektora 

Adapt : informacje o obecności i natężeniu ruchu pojazdów   

F.at. : informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła  

CT: informacje o liczbie pojazdów przejeżdżających przez 

skrzyżowanie w trakcie otwarcia grupy. 

App.: (Wywołanie pieszego): informacją pochodzącą z przycisku 

wywołania pieszego 

AB: informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła (detektor 

typu F.at wykorzystywany do podejmowania działań 

przeciwdziałających zablokowaniu skrzyżowań) 

Rodzaj Rodzaj detektora określa sposób uzyskania detekcji: 

kamera – kamera autoscope  

radio - radio krótkiego zasięgu 

pętla – pętla indukcyjna 

capsys – pętla inteligentna Capsys 

Szczegółowe zestawienie detektorów zostało załączone w załączniku 

do projektu. 

Grupa Numer grupy powiązanej z detektorem typu Adapt. lub App. 
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DETEKTORY 
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 Algorytm priorytetu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Priorytetowa obsługa przejazdu tramwaju nie wpływa na czas trwania  

sekwencji w Diagramie. 

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzależnione od zgłoszeń na detektorach i 

następuję w stałym czasie od otrzymania zgłoszenia.  

3. W trakcie otwarcia grupy dla  tramwaju system realizuje sekwencje 

Diagramu z zamkniętymi  grupami kolizyjnymi.  

4. Sposób udzielania przejazdu priorytetowego pozwala na utrzymanie stałej 

długości cyklu, może również spowodować że w trakcie cyklu nie zostanie 

udzielone zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju 
 

 

5.2.2. Detekcja dla tramwaju 

Grupa 

tramwaju 
Nominalne Wtórne PDF Potwierdzenie 

Upłynnienie 

ruchu 

28-t1:T1 e23 cc119  e28 e9 --’’ 

29-t2:T3 e7 cc129 e6 cc129 e29 e10 --’’ 

 

 
 

 
 

 

1

2

3

4

5

Tramwaju

Offset 
koordynacji

Offset 
koordynacji
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ZASADY REGULACJI PODZIAŁAMI ZIELONEGO ŚWIATŁA 

 
Algorytm TRAFIC  

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natężania ruchu na wybranych pasach ruchu 

i określa zmienne stanu ruchu drogowego. 

Przypisanie punktów detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do określenia 

syntetycznego stanu pasa ruchu zostało przedstawia poniższa tabela: 

 
 
 

 

Algorytm ETAT-REF 

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasów ruchu. 

Wynik analizy zależy zarówno od oszacowanej zajętości pasa ruchu jak również 

od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu 

przynależnym do innej fazy ruchu na skrzyżowaniu. 

Algorytm wykonywany jest, co sekundę,  

Algorytm SMAC 

Algorytm SMAC odpowiada za zarządzanie czasem trwania sekwencji. Co sekundę 

dokonuje analizy pasów ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanów 

regulacji.  

Dodatkowo, jeżeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania 

sekwencji a co za tym idzie czasów świecenia zielonego światła. 

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarządzania czasem adaptacyjnym w trakcie 

powrotu do nominalnej 100 sekundowej długości cyklu: 

Uwaga: początek cyklu ustalany jest pomiędzy zerowa a pierwszą sekwencją 
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Warunkowe czasy międzyzielone 

 

Poniżej przedstawiono dodatkowe zabezpieczenie (dla strumieni kolizyjnych o 

dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch) mające na celu 

zagwarantowanie aby strumień podporządkowany nie miał możliwości dojazdu do 

punktu kolizji wcześniej niż strumień z pierwszeństwem przejazdu  

 W kolumnie Tw(s) wskazano warunek na czas trwania światła wskazanego w 

wierszach tabeli po przekroczeniu którego obowiązują dodatkowe 

zabezpieczenia. W przypadku gdy warunek ten jest nie spełniony, obowiązują 

wyłącznie zasady bezpieczeństwa wskazane w tabeli czasów międzyzielonych. 

 Znaczenie wartości w tabeli jest analogiczne jak w tabeli czasów 

międzyzielonych. 
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Główne działania mikroregulacji 
  

Adaptacja 

 

Działanie polegające na zmianie czasu trwania jednej lub 

kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji 

pomiędzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem 

trwania sygnału zielonego. Działania adaptacyjne 

uzależnione są od informacji z detektorów typu Adapt. tj. 

czasu pomiędzy przejazdem pojazdów przez detektor. 

Wydłużenie Działanie polegające na przydzieleniu dodatkowego 

zielonego światła do sekwencji. 

Adaptacja & 

Wydłużenie 

Jedno z dwóch powyższych działań w zależności od stanu 

ruchu drogowego. 

Schowanie 
Działanie polegające na usunięciu całości lub części jednej 

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdów 

lub wywołania pieszego. 

Antyblokada 
Działanie polegające na skróceniu lub wydłużeniu czasu 

wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji 

w celu uniknięcia zablokowania skrzyżowania 

Działanie 

antyzatorowe 

Działanie polegające na zmianie programu pracy świateł 

(diagramu i zdefiniowanych faz ruchu) w związku ze 

stwierdzeniem, że zapotrzebowanie przekracza spełnienie 

oczekiwań uczestników ruchu drogowego. 

 

Przesunięcie 

 

Działanie adaptacyjne polegający na zmianie czasu otwarcia 

jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Działania to jest 

wykorzystywane przeważnie w celu skrócenia zielonego 

światła w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w 

następnej fazie. 

 

Przeniesienie 

zielonego światła 

 

Działanie polegające na przeniesieniu niewykorzystanego 

czasu świecenia zielonego światła do działań wykonywanych 

ramach mikroregulacji  

 

Sekwencje w których podejmowane są działania adaptacyjne oznaczono odpowiednim 

kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK152 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

W przypadku wystąpienia zatorów na wlocie ul. Piaskowej(TR1>85) oraz braku zatoru 

na wylocie(e6,e7) przejście wykonane za pomocą mikroregulacji. 
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PROGRAM START/STOP 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

HARMONOGRAM PRACY 

 
6. Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym  

 

Poniedziałek - Niedziela     Całodobowa praca systemowa 

 

 

 

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI 

POZIOMEJ (100 SEKUND) 
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SYGNALIZATORY 

 

<sk130    13>



<sk130    14>



<sk130    15>



<sk130    16>



<sk130    17>



<sk130    18>



<sk130    19>



<sk130    20>



<sk130    21>



<sk130    22>



<sk130    23>



<sk130    24>



<sk130    25>



<sk130    26>



<sk130    27>



<sk130    28>



<sk130    29>



Tabela czasów międzyzielonych - 130 

Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1 k1 2 k2 K1 Pojazdy 10,00 13,89 13,94 1,72 3,00 K2a Pojazdy 16,67 25,61 2,54 2,18 

1 k1 2 k2 K1 Pojazdy 10,00 13,89 14,10 1,74 3,00 K2a Pojazdy 16,67 22,58 2,35 2,39 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 18,13 2,03 3,00 K2c Pojazdy 16,67 27,10 2,63 2,40 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 18,13 2,03 3,00 K2b Pojazdy 16,67 27,10 2,63 2,40 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 18,52 2,05 3,00 K2b Pojazdy 16,67 24,04 2,44 2,61 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 15,27 1,82 3,00 K2c Pojazdy 16,67 22,70 2,36 2,46 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 20,13 2,17 3,00 K2c Pojazdy 16,67 24,57 2,47 2,70 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 15,27 1,82 3,00 K2b Pojazdy 16,67 22,70 2,36 2,46 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 20,13 2,17 3,00 K2b Pojazdy 16,67 24,57 2,47 2,70 

1 k1 3 k3 K1 Pojazdy 10,00 13,89 14,98 1,80 3,00 K2b Pojazdy 16,67 19,19 2,15 2,65 

1 k1 4 k4 K1 Pojazdy 10,00 13,89 25,50 2,56 3,00 K4 Pojazdy 16,67 21,37 2,28 3,28 

1 k1 4 k4 K1 Pojazdy 10,00 13,89 20,21 2,17 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,60 2,18 2,99 

1 k1 4 k4 K1 Pojazdy 10,00 13,89 18,85 2,08 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,19 2,15 2,93 

1 k1 4 k4 K1 Pojazdy 10,00 13,89 23,72 2,43 3,00 K4 Pojazdy 16,67 24,27 2,46 2,97 

1 k1 4 k4 K1 Pojazdy 10,00 13,89 19,36 2,11 3,00 K4 Pojazdy 16,67 22,26 2,34 2,77 

1 k1 16 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 6,00 1,15 3,00 P1a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,15 

1 k1 16 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 2,04 0,87 3,00 P1a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,87 

1 k1 16 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 5,98 1,15 3,00 P1a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,15 

1 k1 16 p1 K1 Pojazdy 10,00 13,89 1,99 0,86 3,00 P1a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,86 

1 k1 20 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 31,29 2,97 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,97 

1 k1 20 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 27,31 2,69 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,69 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

1 k1 20 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 31,37 2,98 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,98 

1 k1 20 p5 K1 Pojazdy 10,00 13,89 27,38 2,69 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,69 

2 k2 1 k1 K2a Pojazdy 10,00 13,89 25,61 2,56 3,00 K1 Pojazdy 16,67 13,94 1,84 3,72 

2 k2 1 k1 K2a Pojazdy 10,00 13,89 22,58 2,35 3,00 K1 Pojazdy 16,67 14,10 1,85 3,50 

2 k2 14 k14 K2a Pojazdy 10,00 13,89 15,53 1,84 3,00 B1 Autobusy 10,00 14,21 2,42 2,42 

2 k2 15 k15 K2a Pojazdy 10,00 13,89 12,67 1,63 3,00 B3 Autobusy 10,00 19,43 2,94 1,69 

2 k2 18 p3 K2a Pojazdy 10,00 13,89 6,05 1,16 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,16 

2 k2 18 p3 K2a Pojazdy 10,00 13,89 10,02 1,44 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

2 k2 21 p6 K2a Pojazdy 10,00 13,89 33,87 3,16 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,16 

2 k2 21 p6 K2a Pojazdy 10,00 13,89 37,94 3,45 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,45 

2 k2 28 t1-W K2a Pojazdy 10,00 13,89 15,53 1,84 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 14,21 2,02 2,82 

2 k2 29 t2-W K2a Pojazdy 10,00 13,89 12,67 1,63 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 19,43 2,40 2,23 

2 k2 30 r K2a Pojazdy 10,00 13,89 29,44 2,84 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,84 

2 k2 30 r K2a Pojazdy 10,00 13,89 27,29 2,68 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,68 

3 k3 1 k1 K2c Pojazdy 10,00 13,89 27,10 2,67 3,00 K1 Pojazdy 16,67 18,13 2,09 3,58 

3 k3 1 k1 K2c Pojazdy 10,00 13,89 22,70 2,35 3,00 K1 Pojazdy 16,67 15,27 1,92 3,43 

3 k3 1 k1 K2c Pojazdy 10,00 13,89 24,57 2,49 3,00 K1 Pojazdy 16,67 20,13 2,21 3,28 

3 k3 1 k1 K2b Pojazdy 10,00 13,89 27,10 2,67 3,00 K1 Pojazdy 16,67 18,13 2,09 3,58 

3 k3 1 k1 K2b Pojazdy 10,00 13,89 22,70 2,35 3,00 K1 Pojazdy 16,67 15,27 1,92 3,43 

3 k3 1 k1 K2b Pojazdy 10,00 13,89 24,57 2,49 3,00 K1 Pojazdy 16,67 20,13 2,21 3,28 

3 k3 1 k1 K2b Pojazdy 10,00 13,89 24,04 2,45 3,00 K1 Pojazdy 16,67 18,52 2,11 3,34 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3 k3 1 k1 K2b Pojazdy 10,00 13,89 19,19 2,10 3,00 K1 Pojazdy 16,67 14,98 1,90 3,20 

3 k3 4 k4 K2c Pojazdy 10,00 13,89 34,02 3,17 3,00 K4 Pojazdy 16,67 20,85 2,25 3,92 

3 k3 4 k4 K2c Pojazdy 10,00 13,89 29,06 2,81 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,35 2,16 3,65 

3 k3 4 k4 K2c Pojazdy 10,00 13,89 27,80 2,72 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,03 2,14 3,58 

3 k3 4 k4 K2c Pojazdy 10,00 13,89 27,89 2,73 3,00 K4 Pojazdy 16,67 23,97 2,44 3,29 

3 k3 4 k4 K2c Pojazdy 10,00 13,89 23,79 2,43 3,00 K4 Pojazdy 16,67 22,49 2,35 3,08 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 34,02 3,17 3,00 K4 Pojazdy 16,67 20,85 2,25 3,92 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 29,06 2,81 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,35 2,16 3,65 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 27,80 2,72 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,03 2,14 3,58 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 27,89 2,73 3,00 K4 Pojazdy 16,67 23,97 2,44 3,29 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 23,79 2,43 3,00 K4 Pojazdy 16,67 22,49 2,35 3,08 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 29,06 2,81 3,00 K4 Pojazdy 16,67 18,78 2,13 3,68 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 25,47 2,55 3,00 K4 Pojazdy 16,67 18,97 2,14 3,41 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 24,37 2,47 3,00 K4 Pojazdy 16,67 19,06 2,14 3,33 

3 k3 4 k4 K2b Pojazdy 10,00 13,89 32,18 3,04 3,00 K4 Pojazdy 16,67 16,96 2,02 4,02 

3 k3 14 k14 K2c Pojazdy 10,00 13,89 15,57 1,84 3,00 B1 Autobusy 10,00 14,65 2,46 2,38 

3 k3 14 k14 K2c Pojazdy 10,00 13,89 15,80 1,86 3,00 B1 Autobusy 10,00 16,40 2,64 2,22 

3 k3 14 k14 K2b Pojazdy 10,00 13,89 15,57 1,84 3,00 B1 Autobusy 10,00 14,65 2,46 2,38 

3 k3 14 k14 K2b Pojazdy 10,00 13,89 15,80 1,86 3,00 B1 Autobusy 10,00 16,40 2,64 2,22 

3 k3 14 k14 K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,08 1,59 3,00 B1 Autobusy 10,00 14,56 2,46 2,13 

3 k3 15 k15 K2c Pojazdy 10,00 13,89 12,71 1,64 3,00 B3 Autobusy 10,00 19,06 2,91 1,73 

3 k3 15 k15 K2c Pojazdy 10,00 13,89 12,95 1,65 3,00 B3 Autobusy 10,00 17,32 2,73 1,92 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3 k3 15 k15 K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,71 1,64 3,00 B3 Autobusy 10,00 19,06 2,91 1,73 

3 k3 15 k15 K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,95 1,65 3,00 B3 Autobusy 10,00 17,32 2,73 1,92 

3 k3 15 k15 K2b Pojazdy 10,00 13,89 9,23 1,38 3,00 B3 Autobusy 10,00 19,15 2,92 1,46 

3 k3 18 p3 K2c Pojazdy 10,00 13,89 6,05 1,16 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,16 

3 k3 18 p3 K2c Pojazdy 10,00 13,89 10,02 1,44 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

3 k3 18 p3 K2c Pojazdy 10,00 13,89 6,02 1,15 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,15 

3 k3 18 p3 K2c Pojazdy 10,00 13,89 10,01 1,44 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 6,05 1,16 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,16 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 10,02 1,44 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 6,02 1,15 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,15 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 10,01 1,44 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,44 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 2,57 0,91 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,91 

3 k3 18 p3 K2b Pojazdy 10,00 13,89 6,54 1,19 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,19 

3 k3 20 p5 K2c Pojazdy 10,00 13,89 40,28 3,62 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

3 k3 20 p5 K2c Pojazdy 10,00 13,89 36,30 3,33 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,33 

3 k3 20 p5 K2c Pojazdy 10,00 13,89 35,82 3,30 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,30 

3 k3 20 p5 K2c Pojazdy 10,00 13,89 31,83 3,01 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,01 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 40,28 3,62 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,62 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 36,30 3,33 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,33 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 35,82 3,30 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,30 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 31,83 3,01 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,01 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 37,01 3,38 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,38 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

3 k3 20 p5 K2b Pojazdy 10,00 13,89 33,04 3,10 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,10 

3 k3 28 t1-W K2c Pojazdy 10,00 13,89 15,57 1,84 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 14,65 2,05 2,79 

3 k3 28 t1-W K2c Pojazdy 10,00 13,89 15,80 1,86 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 16,40 2,18 2,68 

3 k3 28 t1-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 15,57 1,84 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 14,65 2,05 2,79 

3 k3 28 t1-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 15,80 1,86 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 16,40 2,18 2,68 

3 k3 28 t1-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,08 1,59 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 14,56 2,05 2,54 

3 k3 29 t2-W K2c Pojazdy 10,00 13,89 12,71 1,64 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 19,06 2,37 2,27 

3 k3 29 t2-W K2c Pojazdy 10,00 13,89 12,95 1,65 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 17,32 2,25 2,40 

3 k3 29 t2-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,71 1,64 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 19,06 2,37 2,27 

3 k3 29 t2-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 12,95 1,65 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 17,32 2,25 2,40 

3 k3 29 t2-W K2b Pojazdy 10,00 13,89 9,23 1,38 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 19,15 2,38 2,00 

3 k3 30 r K2b Pojazdy 10,00 13,89 28,76 2,79 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,79 

4 k4 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 21,37 2,26 3,00 K1 Pojazdy 16,67 25,50 2,53 2,73 

4 k4 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,60 2,13 3,00 K1 Pojazdy 16,67 20,21 2,21 2,92 

4 k4 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 24,27 2,47 3,00 K1 Pojazdy 16,67 23,72 2,42 3,05 

4 k4 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,19 2,10 3,00 K1 Pojazdy 16,67 18,85 2,13 2,97 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

4 k4 1 k1 K4 Pojazdy 10,00 13,89 22,26 2,32 3,00 K1 Pojazdy 16,67 19,36 2,16 3,16 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 20,85 2,22 3,00 K2c Pojazdy 16,67 34,02 3,04 2,18 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 20,85 2,22 3,00 K2b Pojazdy 16,67 34,02 3,04 2,18 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 18,78 2,07 3,00 K2b Pojazdy 16,67 29,06 2,74 2,33 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,35 2,11 3,00 K2c Pojazdy 16,67 29,06 2,74 2,37 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 23,97 2,45 3,00 K2c Pojazdy 16,67 27,89 2,67 2,78 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,35 2,11 3,00 K2b Pojazdy 16,67 29,06 2,74 2,37 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 23,97 2,45 3,00 K2b Pojazdy 16,67 27,89 2,67 2,78 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 18,97 2,09 3,00 K2b Pojazdy 16,67 25,47 2,53 2,56 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,03 2,09 3,00 K2c Pojazdy 16,67 27,80 2,67 2,42 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 22,49 2,34 3,00 K2c Pojazdy 16,67 23,79 2,43 2,91 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,03 2,09 3,00 K2b Pojazdy 16,67 27,80 2,67 2,42 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 22,49 2,34 3,00 K2b Pojazdy 16,67 23,79 2,43 2,91 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 19,06 2,09 3,00 K2b Pojazdy 16,67 24,37 2,46 2,63 

4 k4 3 k3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 16,96 1,94 3,00 K2b Pojazdy 16,67 32,18 2,93 2,01 

4 k4 14 k14 K4 Pojazdy 10,00 13,89 29,33 2,83 3,00 B1 Autobusy 10,00 19,90 2,99 2,84 

4 k4 15 k15 K4 Pojazdy 10,00 13,89 32,18 3,04 3,00 B3 Autobusy 10,00 13,76 2,38 3,66 

4 k4 18 p3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 39,58 3,57 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,57 

4 k4 18 p3 K4 Pojazdy 10,00 13,89 35,59 3,28 3,00 P2a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,28 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 27,22 2,68 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,68 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 23,24 2,39 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,39 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 32,00 3,02 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,02 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 28,01 2,74 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,74 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 21,80 2,29 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,29 

4 k4 20 p5 K4 Pojazdy 10,00 13,89 17,83 2,00 3,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 10,84 1,50 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 6,72 1,20 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,20 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 10,72 1,49 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,49 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 6,62 1,20 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,20 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 10,70 1,49 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,49 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 6,61 1,20 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,20 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 7,38 1,25 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,25 

4 k4 21 p6 K4 Pojazdy 10,00 13,89 3,18 0,95 3,00 P4a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,95 

4 k4 28 t1-W K4 Pojazdy 10,00 13,89 29,33 2,83 3,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 19,90 2,43 3,40 

4 k4 29 t2-W K4 Pojazdy 10,00 13,89 32,18 3,04 3,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 13,76 1,99 4,05 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 16,20 1,89 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,89 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 18,87 2,08 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,08 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 15,71 1,85 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,85 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 17,91 2,01 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,01 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 15,64 1,85 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,85 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 17,69 1,99 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,99 

4 k4 30 r K4 Pojazdy 10,00 13,89 13,27 1,68 3,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 4,68 

14 k14 2 k2 B1 Autobusy 14,00 10,00 14,21 2,82 3,00 K2a Pojazdy 16,67 15,53 1,93 3,89 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

14 k14 3 k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 14,65 2,86 3,00 K2c Pojazdy 16,67 15,57 1,93 3,93 

14 k14 3 k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 16,40 3,04 3,00 K2c Pojazdy 16,67 15,80 1,95 4,09 

14 k14 3 k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 14,65 2,86 3,00 K2b Pojazdy 16,67 15,57 1,93 3,93 

14 k14 3 k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 16,40 3,04 3,00 K2b Pojazdy 16,67 15,80 1,95 4,09 

14 k14 3 k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 14,56 2,86 3,00 K2b Pojazdy 16,67 12,08 1,72 4,14 

14 k14 4 k4 B1 Autobusy 14,00 10,00 19,90 3,39 3,00 K4 Pojazdy 16,67 29,33 2,76 3,63 

14 k14 17 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 1,99 1,60 3,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

14 k14 17 p2 B1 Autobusy 14,00 10,00 5,98 2,00 3,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00 

14 k14 19 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 27,59 4,16 3,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,16 

14 k14 19 p4 B1 Autobusy 14,00 10,00 31,61 4,56 3,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,56 

15 k15 2 k2 B3 Autobusy 14,00 10,00 19,43 3,34 3,00 K2a Pojazdy 16,67 12,67 1,76 4,58 

15 k15 3 k3 B3 Autobusy 14,00 10,00 19,06 3,31 3,00 K2c Pojazdy 16,67 12,71 1,76 4,55 

15 k15 3 k3 B3 Autobusy 14,00 10,00 17,32 3,13 3,00 K2c Pojazdy 16,67 12,95 1,78 4,35 

15 k15 3 k3 B3 Autobusy 14,00 10,00 19,06 3,31 3,00 K2b Pojazdy 16,67 12,71 1,76 4,55 

15 k15 3 k3 B3 Autobusy 14,00 10,00 17,32 3,13 3,00 K2b Pojazdy 16,67 12,95 1,78 4,35 

15 k15 3 k3 B3 Autobusy 14,00 10,00 19,15 3,32 3,00 K2b Pojazdy 16,67 9,23 1,55 4,77 

15 k15 4 k4 B3 Autobusy 14,00 10,00 13,76 2,78 3,00 K4 Pojazdy 16,67 32,18 2,93 2,85 

15 k15 17 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 31,67 4,57 3,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,57 

15 k15 17 p2 B3 Autobusy 14,00 10,00 27,67 4,17 3,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,17 

15 k15 19 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 5,97 2,00 3,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00 

15 k15 19 p4 B3 Autobusy 14,00 10,00 1,96 1,60 3,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60 

16 p1 1 k1 P1a_b Piesi 0,00 1,40 5,96 4,26 0,00 K1 Pojazdy 16,67 6,00 1,36 2,90 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

16 p1 1 k1 P1a_b Piesi 0,00 1,40 5,96 4,26 0,00 K1 Pojazdy 16,67 5,98 1,36 2,90 

16 p1 1 k1 P1a_b Piesi 0,00 1,40 6,01 4,29 0,00 K1 Pojazdy 16,67 2,04 1,12 3,17 

16 p1 1 k1 P1a_b Piesi 0,00 1,40 6,01 4,29 0,00 K1 Pojazdy 16,67 1,99 1,12 3,17 

17 p2 14 k14 P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,62 4,01 0,00 B1 Autobusy 10,00 1,99 1,20 2,81 

17 p2 14 k14 P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,57 3,98 0,00 B1 Autobusy 10,00 5,98 1,60 2,38 

17 p2 15 k15 P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,62 4,01 0,00 B3 Autobusy 10,00 31,67 4,17 -0,16 

17 p2 15 k15 P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,57 3,98 0,00 B3 Autobusy 10,00 27,67 3,77 0,21 

17 p2 28 t1-W P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,62 4,01 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 1,99 1,14 2,87 

17 p2 28 t1-W P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,57 3,98 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 5,98 1,43 2,55 

17 p2 29 t2-W P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,62 4,01 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 31,67 3,28 0,73 

17 p2 29 t2-W P1c_d Piesi 0,00 1,40 5,57 3,98 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 27,67 2,99 0,99 

18 p3 2 k2 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2a Pojazdy 16,67 6,05 1,36 4,88 

18 p3 2 k2 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2a Pojazdy 16,67 10,02 1,60 4,58 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2c Pojazdy 16,67 6,05 1,36 4,88 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2c Pojazdy 16,67 6,02 1,36 4,88 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2b Pojazdy 16,67 6,05 1,36 4,88 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2b Pojazdy 16,67 6,02 1,36 4,88 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K2b Pojazdy 16,67 2,57 1,15 5,09 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2c Pojazdy 16,67 10,02 1,60 4,58 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2c Pojazdy 16,67 10,01 1,60 4,58 

<sk130    38>



Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2b Pojazdy 16,67 10,02 1,60 4,58 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2b Pojazdy 16,67 10,01 1,60 4,58 

18 p3 3 k3 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K2b Pojazdy 16,67 6,54 1,39 4,79 

18 p3 4 k4 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,74 6,24 0,00 K4 Pojazdy 16,67 39,58 3,37 2,87 

18 p3 4 k4 P2a_b Piesi 0,00 1,40 8,66 6,18 0,00 K4 Pojazdy 16,67 35,59 3,13 3,05 

19 p4 14 k14 P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,07 3,62 0,00 B1 Autobusy 10,00 27,59 3,76 -0,14 

19 p4 14 k14 P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,21 3,72 0,00 B1 Autobusy 10,00 31,61 4,16 -0,44 

19 p4 15 k15 P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,07 3,62 0,00 B3 Autobusy 10,00 5,97 1,60 2,02 

19 p4 15 k15 P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,21 3,72 0,00 B3 Autobusy 10,00 1,96 1,20 2,52 

19 p4 28 t1-W P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,07 3,62 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 27,59 2,99 0,63 

19 p4 28 t1-W P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,21 3,72 0,00 T1P 
Tramwaje 

STT 
13,89 31,61 3,28 0,44 

19 p4 29 t2-W P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,07 3,62 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 5,97 1,43 2,19 

19 p4 29 t2-W P3a_b Piesi 0,00 1,40 5,21 3,72 0,00 T3P 
Tramwaje 

STT 
13,89 1,96 1,14 2,58 

20 p5 1 k1 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K1 Pojazdy 16,67 31,29 2,88 2,78 

20 p5 1 k1 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K1 Pojazdy 16,67 31,37 2,88 2,78 

20 p5 1 k1 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K1 Pojazdy 16,67 27,31 2,64 3,48 

20 p5 1 k1 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K1 Pojazdy 16,67 27,38 2,64 3,48 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K2c Pojazdy 16,67 40,28 3,42 2,24 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K2c Pojazdy 16,67 35,82 3,15 2,51 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K2b Pojazdy 16,67 40,28 3,42 2,24 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K2b Pojazdy 16,67 35,82 3,15 2,51 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K2b Pojazdy 16,67 37,01 3,22 2,44 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K2c Pojazdy 16,67 36,30 3,18 2,94 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K2c Pojazdy 16,67 31,83 2,91 3,21 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K2b Pojazdy 16,67 36,30 3,18 2,94 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K2b Pojazdy 16,67 31,83 2,91 3,21 

20 p5 3 k3 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K2b Pojazdy 16,67 33,04 2,98 3,14 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K4 Pojazdy 16,67 27,22 2,63 3,03 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K4 Pojazdy 16,67 32,00 2,92 2,74 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 K4 Pojazdy 16,67 21,80 2,31 3,35 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K4 Pojazdy 16,67 23,24 2,39 3,73 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K4 Pojazdy 16,67 28,01 2,68 3,44 

20 p5 4 k4 P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 K4 Pojazdy 16,67 17,83 2,07 4,05 

20 p5 30 r P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,66 

20 p5 30 r P3c_d Piesi 0,00 1,40 7,92 5,66 0,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 5,66 

20 p5 30 r P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 6,12 

20 p5 30 r P3c_d Piesi 0,00 1,40 8,56 6,12 0,00 R4 Rowerzyści 4,20 0,00 0,00 6,12 

21 p6 2 k2 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,07 6,48 0,00 K2a Pojazdy 16,67 33,87 3,03 3,45 

21 p6 2 k2 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,28 6,63 0,00 K2a Pojazdy 16,67 37,94 3,28 3,35 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,07 6,48 0,00 K4 Pojazdy 16,67 10,84 1,65 4,83 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,07 6,48 0,00 K4 Pojazdy 16,67 10,72 1,64 4,84 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,07 6,48 0,00 K4 Pojazdy 16,67 10,70 1,64 4,84 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,07 6,48 0,00 K4 Pojazdy 16,67 7,38 1,44 5,04 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,28 6,63 0,00 K4 Pojazdy 16,67 6,72 1,40 5,23 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,28 6,63 0,00 K4 Pojazdy 16,67 6,62 1,40 5,23 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,28 6,63 0,00 K4 Pojazdy 16,67 6,61 1,40 5,23 

21 p6 4 k4 P4a_b Piesi 0,00 1,40 9,28 6,63 0,00 K4 Pojazdy 16,67 3,18 1,19 5,44 

28 t1-W 2 k2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 14,21 4,12 0,00 K2a Pojazdy 16,67 15,53 1,93 2,19 

28 t1-W 3 k3 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 14,65 4,16 0,00 K2c Pojazdy 16,67 15,57 1,93 2,23 

28 t1-W 3 k3 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 16,40 4,34 0,00 K2c Pojazdy 16,67 15,80 1,95 2,39 

28 t1-W 3 k3 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 14,65 4,16 0,00 K2b Pojazdy 16,67 15,57 1,93 2,23 

28 t1-W 3 k3 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 16,40 4,34 0,00 K2b Pojazdy 16,67 15,80 1,95 2,39 

28 t1-W 3 k3 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 14,56 4,16 0,00 K2b Pojazdy 16,67 12,08 1,72 2,44 

28 t1-W 4 k4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 19,90 4,69 0,00 K4 Pojazdy 16,67 29,33 2,76 1,93 

28 t1-W 17 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 1,99 2,90 0,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 2,90 

28 t1-W 17 p2 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 5,98 3,30 0,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,30 

28 t1-W 19 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 27,59 5,46 0,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,46 

28 t1-W 19 p4 T1P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 31,61 5,86 0,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,86 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

29 t2-W 2 k2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 19,43 4,64 0,00 K2a Pojazdy 16,67 12,67 1,76 2,88 

29 t2-W 3 k3 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 19,06 4,61 0,00 K2c Pojazdy 16,67 12,71 1,76 2,85 

29 t2-W 3 k3 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 17,32 4,43 0,00 K2c Pojazdy 16,67 12,95 1,78 2,65 

29 t2-W 3 k3 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 19,06 4,61 0,00 K2b Pojazdy 16,67 12,71 1,76 2,85 

29 t2-W 3 k3 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 17,32 4,43 0,00 K2b Pojazdy 16,67 12,95 1,78 2,65 

29 t2-W 3 k3 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 19,15 4,62 0,00 K2b Pojazdy 16,67 9,23 1,55 3,07 

29 t2-W 4 k4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 13,76 4,08 0,00 K4 Pojazdy 16,67 32,18 2,93 1,15 

29 t2-W 17 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 31,67 5,87 0,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,87 

29 t2-W 17 p2 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 27,67 5,47 0,00 P1c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 5,47 

29 t2-W 19 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 5,97 3,30 0,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,30 

29 t2-W 19 p4 T3P 
Tramwaje 

STT 
27,00 10,00 1,96 2,90 0,00 P3a_b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,90 

30 r 2 k2 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 K2a Pojazdy 16,67 29,44 2,77 1,96 

30 r 2 k2 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 K2a Pojazdy 16,67 27,29 2,64 2,31 

30 r 3 k3 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 K2b Pojazdy 16,67 28,76 2,73 2,22 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 K4 Pojazdy 16,67 16,20 1,97 2,76 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 K4 Pojazdy 16,67 15,71 1,94 2,79 
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30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 K4 Pojazdy 16,67 15,64 1,94 2,79 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 K4 Pojazdy 16,67 13,27 1,80 2,93 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 K4 Pojazdy 16,67 18,87 2,13 2,82 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 K4 Pojazdy 16,67 17,91 2,07 2,88 

30 r 4 k4 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 K4 Pojazdy 16,67 17,69 2,06 2,89 

30 r 20 p5 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,73 

30 r 20 p5 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 19,85 4,73 0,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,73 

30 r 20 p5 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,95 

30 r 20 p5 R4 Rowerzyści 0,00 4,20 20,79 4,95 0,00 P3c_d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,95 
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PROJEKT TECHNICZNY 

Organizacja Ruchu Docelowego 

 

 

 

 

 

Projekt programów sygnalizacji świetlnej 

na skrzyżowaniu Kraińskiego- Purkyniego (152) we Wrocławiu, 

PROGRAM LOKALNY I SYSTEMOWY 



OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania  

a) Wizja w terenie. 

b) Prawo o ruchu drogowym. 

c) Rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

d) Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 

e) Projekt WIM  

f) ORD budowy drogi dla rowerów 

 

2. Cel opracowania 

Zakres opracowania obejmuje skrzyżowanie ulic Kraińskiego – Purkyniego(152) 

we Wrocławiu w związku z przebudową skrzyżowania w zakresie budowy drogi dla rowerów. 

 

3. Rozwiązania projektowe 

Na wlocie południowy skorygowano układ pasów wyodrębniając pas rowerowy i zlikwidowano strzałkę 

jazdy warunkowej SK6a oraz zaprojektowano śluzę rowerową. Skorygowano usytuowanie sygnalizatora 

rowerowego na wschodnim R5 przenosząc go na konstrukcje z sygnalizatorem P5a oraz przesunięto 

linię zatrzymania dla grupy rowerowej.. Przeliczono czasy międzyzielone zgodnie z nowym 

rozporządzaniem. Do wyliczeń przyjęto wyższe wartości. Należy skorygować ustawienie pól detekcji w 

związku z korektą oznakowania poziomego. Uwzględniono uwagi WIM z e-maila 

Pozostałe elementy dokumentacji zgodnie z istniejącym projektem dopasowane do projektowanych grup 

i otwarć.  

Projektowany sygnalizator rowerowy S-1a 6k6:R5 fi-200mm/led oraz S-3 fi 300mm/led z ekranem 

kontrastowym 8 k8:K6b.Skrzyżowanie nr 153 należy utrzymać w pracy żółty pulsujący 24h przyciski 

zdemontować i przekazać na magazyn ZDiUM. 

                  

  

S-1a                                                                                       S-3 wraz z ekranem   kontrastowym                
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ORIENTACJA 

  

  

 

<sk.152/153    3>



<sk.152/153    4>



<sk.152/153    5>



Tabela czasów międzyzielonych  -  152 
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 IDENTYFIKACJA DETEKCJI  
 

 

Zestawienie detektorów 

Skrót  Opis 

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyżowaniu.  

Na mapie wprowadzono następujące oznaczenia:  

dla detektorów : e1, e2, e3, itd.  

dla liczników: mac2, mac3, mac4 itd.  

Typ Typ detektora określa rodzaj informacji pochodzących z detektora 

Adapt : informacje o obecności i natężeniu ruchu pojazdów   

F.at. : informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła  

CT: informacje o liczbie pojazdów przejeżdżających przez 

skrzyżowanie w trakcie otwarcia grupy. 

App.: (Wywołanie pieszego): informacją pochodzącą z przycisku 

wywołania pieszego 

AB: informacje o kolejce pojazdów oczekujących na światła (detektor 

typu F.at wykorzystywany do podejmowania działań 

przeciwdziałających zablokowaniu skrzyżowań) 

Rodzaj Rodzaj detektora określa sposób uzyskania detekcji: 

kamera – kamera autoscope  

radio - radio krótkiego zasięgu 

pętla – pętla indukcyjna 

capsys – pętla inteligentna Capsys 

Szczegółowe zestawienie detektorów zostało załączone w załączniku 

do projektu. 

Grupa Numer grupy powiązanej z detektorem typu Adapt. lub App. 
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Czujniki 
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ZASADY REGULACJI PODZIAŁAMI ZIELONEGO ŚWIATŁA 

 
Algorytm TRAFIC  

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natężania ruchu na wybranych pasach ruchu 

i określa zmienne stanu ruchu drogowego. 

Przypisanie punktów detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do określenia 

syntetycznego stanu pasa ruchu zostało przedstawia poniższa tabela: 

 
 
 

 

Algorytm ETAT-REF 

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla pasów ruchu. 

Wynik analizy zależy zarówno od oszacowanej zajętości pasa ruchu jak również 

od nasilenia ruchu drogowego na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu 

przynależnym do innej fazy ruchu na skrzyżowaniu. 

Algorytm wykonywany jest, co sekundę,  

Algorytm SMAC 

Algorytm SMAC odpowiada za zarządzanie czasem trwania sekwencji. Co sekundę 

dokonuje analizy pasów ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanów 

regulacji.  

Dodatkowo, jeżeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania 

sekwencji a co za tym idzie czasów świecenia zielonego światła. 

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarządzania czasem adaptacyjnym w trakcie 

powrotu do nominalnej 100 sekundowej długości cyklu: 

Uwaga: początek cyklu ustalany jest pomiędzy zerowa a pierwszą sekwencją 
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Główne działania mikroregulacji 
  

Adaptacja 

 

Działanie polegające na zmianie czasu trwania jednej lub 

kilku faz ruchu drogowego albo jednej lub kilku sekwencji 

pomiędzy zdefiniowanym minimum i maksimum czasem 

trwania sygnału zielonego. Działania adaptacyjne 

uzależnione są od informacji z detektorów typu Adapt. tj. 

czasu pomiędzy przejazdem pojazdów przez detektor. 

Wydłużenie Działanie polegające na przydzieleniu dodatkowego 

zielonego światła do sekwencji. 

Adaptacja & 

Wydłużenie 

Jedno z dwóch powyższych działań w zależności od stanu 

ruchu drogowego. 

Schowanie 
Działanie polegające na usunięciu całości lub części jednej 

albo kilku sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdów 

lub wywołania pieszego. 

Antyblokada 
Działanie polegające na skróceniu lub wydłużeniu czasu 

wygaszenia lub zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji 

w celu uniknięcia zablokowania skrzyżowania 

Działanie 

antyzatorowe 

Działanie polegające na zmianie programu pracy świateł 

(diagramu i zdefiniowanych faz ruchu) w związku ze 

stwierdzeniem, że zapotrzebowanie przekracza spełnienie 

oczekiwań uczestników ruchu drogowego. 

 

Przesunięcie 

 

Działanie adaptacyjne polegający na zmianie czasu otwarcia 

jednej lub kilku grup w tej samej fazie. Działania to jest 

wykorzystywane przeważnie w celu skrócenia zielonego 

światła w celu przeniesienia czasu do czasu otwarcia grup w 

następnej fazie. 

 

Przeniesienie 

zielonego światła 

 

Działanie polegające na przeniesieniu niewykorzystanego 

czasu świecenia zielonego światła do działań wykonywanych 

ramach mikroregulacji  

 

Sekwencje w których podejmowane są działania adaptacyjne oznaczono odpowiednim 

kolorem na diagramie sekwencyjnym.
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Diagram wielocykliczny SK152 
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PROGRAM START/STOP 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

HARMONOGRAM PRACY 

 
Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym 
 

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI 

POZIOMEJ (100 SEKUND) 
 

 

 

 
 

 

SYGNALIZATORY 
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SK153 
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SYGNALIZATORY 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

DIAGRAM 

 

 
 

 

 

UWAGA!!!! 

SYGNALIZACJA MA PRACOWAĆ W TRYBIE ŻÓŁTY PULSUJĄCY 24H. 

GRUPY PIESZE WYŁĄCZONE. 
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SCHEMAT SKRZYŻOWANIA 

 

 

 

 

 

 
 

 

PRZYCISKI DO 

DEMONTAŻU 
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Tabela czasów międzyzielonych Janickiego-Purkyniego - Obliczenia 

Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

5k5 7 k7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 20,77 3,69 3,00 K6a Pojazdy 4,20 18,35 5,37 1,32 

5k5 7 k7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 20,77 3,69 3,00 K6a Pojazdy 4,20 18,35 5,37 1,32 

5k5 8 k8 K5a Pojazdy 10,00 8,33 23,75 4,05 3,00 K6b Pojazdy 16,67 21,43 2,29 4,76 

5k5 8 k8 K5p Pojazdy 10,00 8,33 23,75 4,05 3,00 K6b Pojazdy 16,67 21,43 2,29 4,76 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 13,31 2,80 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 13,31 2,80 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 13,33 2,80 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5a Pojazdy 10,00 8,33 13,33 2,80 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 13,33 2,80 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 13,33 2,80 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 13,31 2,80 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 9,28 2,31 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,31 

5k5 22p7 K5p Pojazdy 10,00 8,33 13,31 2,80 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

5k5 24p9 K5a Pojazdy 10,00 8,33 37,87 5,75 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 8,75 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

5k5 24p9 K5a Pojazdy 10,00 8,33 33,87 5,27 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 8,27 

5k5 24p9 K5a Pojazdy 10,00 8,33 33,87 5,27 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 8,27 

5k5 24p9 K5a Pojazdy 10,00 8,33 37,87 5,75 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 8,75 

5k5 24p9 K5p Pojazdy 10,00 8,33 37,87 5,75 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 8,75 

5k5 24p9 K5p Pojazdy 10,00 8,33 33,87 5,27 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 8,27 

5k5 24p9 K5p Pojazdy 10,00 8,33 33,87 5,27 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 8,27 

5k5 24p9 K5p Pojazdy 10,00 8,33 37,87 5,75 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 8,75 

6k6 7 k7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 13,10 3,12 3,00 K6a Pojazdy 4,20 21,36 6,09 0,03 

6k6 11 k11 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 20,04 4,77 3,00 K8 Pojazdy 16,67 18,00 2,08 5,69 

6k6 11 k11 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 18,67 4,45 3,00 K8 Pojazdy 16,67 17,79 2,07 5,38 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 1,55 0,37 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,37 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 5,56 1,32 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,32 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 1,55 0,37 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,37 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 5,56 1,32 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,32 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 1,55 0,37 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,37 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 5,57 1,33 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 1,55 0,37 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,37 

6k6 22p7 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 5,57 1,33 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,33 

6k6 24p9 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 30,25 7,20 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,20 

6k6 24p9 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 26,24 6,25 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 9,25 

6k6 24p9 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 26,24 6,25 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 9,25 

6k6 24p9 R5 Rowerzyści 0,00 4,20 30,25 7,20 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,20 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

7 k7 5k5 K6a Pojazdy 2,00 4,20 18,35 4,84 3,00 K5a Pojazdy 8,33 20,77 3,49 4,35 

7 k7 5k5 K6a Pojazdy 2,00 4,20 18,35 4,84 3,00 K5p Pojazdy 8,33 20,77 3,49 4,35 

7 k7 6k6 K6a Pojazdy 2,00 4,20 21,36 5,56 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 13,10 4,12 4,44 

7 k7 10 k10 K6a Pojazdy 10,00 13,89 18,26 2,03 3,00 K7 Pojazdy 16,67 21,59 2,30 2,73 

7 k7 10 k10 K6a Pojazdy 2,00 4,20 14,89 4,02 3,00 K7 Pojazdy 16,67 19,64 2,18 4,84 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 10,00 13,89 4,58 1,05 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 10,00 13,89 10,58 1,48 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,48 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 10,00 13,89 4,58 1,05 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 10,00 13,89 10,58 1,48 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,48 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 2,00 4,20 1,56 0,85 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,85 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 2,00 4,20 7,56 2,28 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,28 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 2,00 4,20 1,56 0,85 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,85 

7 k7 23p8 K6a Pojazdy 2,00 4,20 7,56 2,28 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,28 

7 k7 25p10 K6a Pojazdy 2,00 4,20 29,65 7,53 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,53 

7 k7 25p10 K6a Pojazdy 2,00 4,20 35,67 8,97 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,97 

7 k7 25p10 K6a Pojazdy 2,00 4,20 29,65 7,53 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,53 

7 k7 25p10 K6a Pojazdy 2,00 4,20 35,67 8,97 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,97 

8 k8 5k5 K6b Pojazdy 10,00 13,89 21,43 2,26 3,00 K5a Pojazdy 8,33 23,75 3,85 1,41 

8 k8 5k5 K6b Pojazdy 10,00 13,89 21,43 2,26 3,00 K5p Pojazdy 8,33 23,75 3,85 1,41 

8 k8 10 k10 K6b Pojazdy 10,00 13,89 17,96 2,01 3,00 K7 Pojazdy 16,67 16,64 2,00 3,01 

8 k8 23p8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 4,63 1,05 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05 

8 k8 23p8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 10,62 1,48 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,48 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

8 k8 23p8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 4,63 1,05 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05 

8 k8 23p8 K6b Pojazdy 10,00 13,89 10,62 1,48 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,48 

8 k8 25p10 K6b Pojazdy 10,00 13,89 32,73 3,08 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,08 

8 k8 25p10 K6b Pojazdy 10,00 13,89 38,77 3,51 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,51 

8 k8 25p10 K6b Pojazdy 10,00 13,89 32,73 3,08 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,08 

8 k8 25p10 K6b Pojazdy 10,00 13,89 38,77 3,51 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,51 

9 K9 10 k10 K6c Pojazdy 10,00 13,89 18,01 2,02 3,00 K7 Pojazdy 16,67 12,67 1,76 3,26 

9 K9 10 k10 K6c Pojazdy 10,00 13,89 20,69 2,21 3,00 K7 Pojazdy 16,67 12,66 1,76 3,45 

9 K9 11 k11 K6c Pojazdy 10,00 13,89 23,05 2,38 3,00 K8 Pojazdy 16,67 20,13 2,21 3,17 

9 K9 23p8 K6c Pojazdy 10,00 13,89 4,68 1,06 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,06 

9 K9 23p8 K6c Pojazdy 10,00 13,89 10,65 1,49 3,00 P6a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,49 

9 K9 23p8 K6c Pojazdy 10,00 13,89 4,68 1,06 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,06 

9 K9 23p8 K6c Pojazdy 10,00 13,89 10,65 1,49 3,00 P6b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,49 

9 K9 24p9 K6c Pojazdy 10,00 13,89 32,18 3,04 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,04 

9 K9 24p9 K6c Pojazdy 10,00 13,89 28,19 2,75 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,75 

9 K9 24p9 K6c Pojazdy 10,00 13,89 28,19 2,75 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,75 

9 K9 24p9 K6c Pojazdy 10,00 13,89 32,18 3,04 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,04 

10 k10 7 k7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 21,59 2,27 3,00 K6a Pojazdy 16,67 18,26 2,10 3,17 

10 k10 7 k7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 19,64 2,13 3,00 K6a Pojazdy 4,20 14,89 4,55 0,58 

10 k10 8 k8 K7 Pojazdy 10,00 13,89 16,64 1,92 3,00 K6b Pojazdy 16,67 17,96 2,08 2,84 

10 k10 9 K9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 12,67 1,63 3,00 K6c Pojazdy 16,67 18,01 2,08 2,55 

10 k10 9 K9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 12,66 1,63 3,00 K6c Pojazdy 16,67 20,69 2,24 2,39 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

10 k10 11 k11 K7 Pojazdy 10,00 13,89 14,68 1,78 3,00 K8 Pojazdy 16,67 20,40 2,22 2,56 

10 k10 22p7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 31,07 2,96 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,96 

10 k10 22p7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 26,99 2,66 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,66 

10 k10 22p7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 31,07 2,96 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,96 

10 k10 22p7 K7 Pojazdy 10,00 13,89 26,99 2,66 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,66 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 2,55 0,90 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 6,56 1,19 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,19 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 6,56 1,19 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,19 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 2,55 0,90 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,90 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 2,59 0,91 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,91 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 6,59 1,19 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,19 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 6,59 1,19 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,19 

10 k10 24p9 K7 Pojazdy 10,00 13,89 2,59 0,91 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,91 

11 k11 6k6 K8 Pojazdy 10,00 13,89 18,00 2,02 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 20,04 5,77 -0,75 

11 k11 6k6 K8 Pojazdy 10,00 13,89 17,79 2,00 3,00 R5 Rowerzyści 4,20 18,67 5,45 -0,45 

11 k11 9 K9 K8 Pojazdy 10,00 13,89 20,13 2,17 3,00 K6c Pojazdy 16,67 23,05 2,38 2,79 

11 k11 10 k10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 20,40 2,19 3,00 K7 Pojazdy 16,67 14,68 1,88 3,31 

11 k11 22p7 K8 Pojazdy 10,00 13,89 39,57 3,57 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,57 

11 k11 22p7 K8 Pojazdy 10,00 13,89 35,48 3,27 3,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,27 

11 k11 22p7 K8 Pojazdy 10,00 13,89 39,57 3,57 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,57 

11 k11 22p7 K8 Pojazdy 10,00 13,89 35,48 3,27 3,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,27 

11 k11 24p9 K8 Pojazdy 10,00 13,89 28,90 2,80 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

11 k11 24p9 K8 Pojazdy 10,00 13,89 24,90 2,51 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,51 

11 k11 24p9 K8 Pojazdy 10,00 13,89 24,90 2,51 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,51 

11 k11 24p9 K8 Pojazdy 10,00 13,89 28,90 2,80 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,80 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 9,34 1,39 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,39 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 3,27 0,96 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 9,34 1,39 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,39 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 3,27 0,96 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 9,36 1,39 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,39 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 3,30 0,96 3,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 9,36 1,39 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,39 

11 k11 25p10 K8 Pojazdy 10,00 13,89 3,30 0,96 3,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,96 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5a Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5a Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5p Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5p Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5a Pojazdy 8,33 13,31 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5a Pojazdy 8,33 13,33 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5p Pojazdy 8,33 13,33 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5p Pojazdy 8,33 13,31 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5a Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5a Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5p Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K5p Pojazdy 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5a Pojazdy 8,33 13,31 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5a Pojazdy 8,33 13,33 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5p Pojazdy 8,33 13,33 2,60 4,43 

22p7 5k5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K5p Pojazdy 8,33 13,31 2,60 4,43 

22p7 6k6 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 1,55 1,37 5,33 

22p7 6k6 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 1,55 1,37 5,33 

22p7 6k6 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 5,56 2,32 4,71 

22p7 6k6 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 5,57 2,33 4,70 

22p7 6k6 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 1,55 1,37 5,33 

22p7 6k6 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 1,55 1,37 5,33 

22p7 6k6 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 5,56 2,32 4,71 

22p7 6k6 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 5,57 2,33 4,70 

22p7 10 k10 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K7 Pojazdy 16,67 31,07 2,86 3,84 

22p7 10 k10 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K7 Pojazdy 16,67 26,99 2,62 4,41 

22p7 10 k10 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K7 Pojazdy 16,67 31,07 2,86 3,84 

22p7 10 k10 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K7 Pojazdy 16,67 26,99 2,62 4,41 

22p7 11 k11 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K8 Pojazdy 16,67 39,57 3,37 3,33 

22p7 11 k11 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K8 Pojazdy 16,67 35,48 3,13 3,90 

22p7 11 k11 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 K8 Pojazdy 16,67 39,57 3,37 3,33 

22p7 11 k11 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 K8 Pojazdy 16,67 35,48 3,13 3,90 

22p7 31 s5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 S5 Strzałka 8,33 9,28 2,11 4,59 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

22p7 31 s5 P5a Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 S5 Strzałka 8,33 13,31 2,60 4,43 

22p7 31 s5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,39 6,70 0,00 S5 Strzałka 8,33 9,28 2,11 4,59 

22p7 31 s5 P5b Piesi 0,00 1,40 9,84 7,03 0,00 S5 Strzałka 8,33 13,31 2,60 4,43 

23p8 7 k7 P6a Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6a Pojazdy 16,67 4,58 1,27 5,50 

23p8 7 k7 P6a Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6a Pojazdy 4,20 1,56 1,37 5,40 

23p8 7 k7 P6a Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6a Pojazdy 16,67 10,58 1,63 5,17 

23p8 7 k7 P6a Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6a Pojazdy 4,20 7,56 2,80 4,00 

23p8 7 k7 P6b Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6a Pojazdy 16,67 4,58 1,27 5,50 

23p8 7 k7 P6b Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6a Pojazdy 4,20 1,56 1,37 5,40 

23p8 7 k7 P6b Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6a Pojazdy 16,67 10,58 1,63 5,17 

23p8 7 k7 P6b Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6a Pojazdy 4,20 7,56 2,80 4,00 

23p8 8 k8 P6a Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6b Pojazdy 16,67 4,63 1,28 5,49 

23p8 8 k8 P6a Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6b Pojazdy 16,67 10,62 1,64 5,16 

23p8 8 k8 P6b Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6b Pojazdy 16,67 4,63 1,28 5,49 

23p8 8 k8 P6b Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6b Pojazdy 16,67 10,62 1,64 5,16 

23p8 9 K9 P6a Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6c Pojazdy 16,67 4,68 1,28 5,49 

23p8 9 K9 P6a Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6c Pojazdy 16,67 10,65 1,64 5,16 

23p8 9 K9 P6b Piesi 0,00 1,40 9,48 6,77 0,00 K6c Pojazdy 16,67 4,68 1,28 5,49 

23p8 9 K9 P6b Piesi 0,00 1,40 9,52 6,80 0,00 K6c Pojazdy 16,67 10,65 1,64 5,16 

24p9 5k5 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K5a Pojazdy 8,33 37,87 5,55 -0,26 

24p9 5k5 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K5p Pojazdy 8,33 37,87 5,55 -0,26 

24p9 5k5 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K5a Pojazdy 8,33 33,87 5,07 0,28 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

24p9 5k5 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K5p Pojazdy 8,33 33,87 5,07 0,28 

24p9 5k5 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K5a Pojazdy 8,33 33,87 5,07 0,28 

24p9 5k5 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K5p Pojazdy 8,33 33,87 5,07 0,28 

24p9 5k5 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K5a Pojazdy 8,33 37,87 5,55 -0,26 

24p9 5k5 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K5p Pojazdy 8,33 37,87 5,55 -0,26 

24p9 6k6 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 30,25 8,20 -2,91 

24p9 6k6 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 26,24 7,25 -1,90 

24p9 6k6 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 26,24 7,25 -1,90 

24p9 6k6 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 R5 Rowerzyści 4,20 30,25 8,20 -2,91 

24p9 9 K9 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K6c Pojazdy 16,67 32,18 2,93 2,36 

24p9 9 K9 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K6c Pojazdy 16,67 28,19 2,69 2,66 

24p9 9 K9 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K6c Pojazdy 16,67 28,19 2,69 2,66 

24p9 9 K9 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K6c Pojazdy 16,67 32,18 2,93 2,36 

24p9 10 k10 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K7 Pojazdy 16,67 2,55 1,15 4,14 

24p9 10 k10 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K7 Pojazdy 16,67 2,59 1,16 4,13 

24p9 10 k10 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K7 Pojazdy 16,67 6,56 1,39 3,96 

24p9 10 k10 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K7 Pojazdy 16,67 6,59 1,40 3,95 

24p9 10 k10 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K7 Pojazdy 16,67 6,56 1,39 3,96 

24p9 10 k10 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K7 Pojazdy 16,67 6,59 1,40 3,95 

24p9 10 k10 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K7 Pojazdy 16,67 2,55 1,15 4,14 

24p9 10 k10 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K7 Pojazdy 16,67 2,59 1,16 4,13 

24p9 11 k11 P7a Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K8 Pojazdy 16,67 28,90 2,73 2,56 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

24p9 11 k11 P7a Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K8 Pojazdy 16,67 24,90 2,49 2,86 

24p9 11 k11 P7b Piesi 0,00 1,40 7,49 5,35 0,00 K8 Pojazdy 16,67 24,90 2,49 2,86 

24p9 11 k11 P7b Piesi 0,00 1,40 7,41 5,29 0,00 K8 Pojazdy 16,67 28,90 2,73 2,56 

25p10 7 k7 P8a Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K6a Pojazdy 4,20 29,65 8,06 -0,69 

25p10 7 k7 P8a Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K6a Pojazdy 4,20 35,67 9,49 -2,92 

25p10 7 k7 P8b Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K6a Pojazdy 4,20 29,65 8,06 -0,69 

25p10 7 k7 P8b Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K6a Pojazdy 4,20 35,67 9,49 -2,92 

25p10 8 k8 P8a Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K6b Pojazdy 16,67 32,73 2,96 4,41 

25p10 8 k8 P8a Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K6b Pojazdy 16,67 38,77 3,33 3,24 

25p10 8 k8 P8b Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K6b Pojazdy 16,67 32,73 2,96 4,41 

25p10 8 k8 P8b Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K6b Pojazdy 16,67 38,77 3,33 3,24 

25p10 11 k11 P8a Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K8 Pojazdy 16,67 9,34 1,56 5,81 

25p10 11 k11 P8a Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K8 Pojazdy 16,67 9,36 1,56 5,81 

25p10 11 k11 P8a Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K8 Pojazdy 16,67 3,27 1,20 5,37 

25p10 11 k11 P8a Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K8 Pojazdy 16,67 3,30 1,20 5,37 

25p10 11 k11 P8b Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K8 Pojazdy 16,67 9,34 1,56 5,81 

25p10 11 k11 P8b Piesi 0,00 1,40 10,31 7,37 0,00 K8 Pojazdy 16,67 9,36 1,56 5,81 

25p10 11 k11 P8b Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K8 Pojazdy 16,67 3,27 1,20 5,37 

25p10 11 k11 P8b Piesi 0,00 1,40 9,20 6,57 0,00 K8 Pojazdy 16,67 3,30 1,20 5,37 

31 s5 22p7 S5 Strzałka 10,00 8,33 9,28 2,31 0,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 2,31 

31 s5 22p7 S5 Strzałka 10,00 8,33 13,31 2,80 0,00 P5a Piesi 1,40 0,00 0,00 2,80 

31 s5 22p7 S5 Strzałka 10,00 8,33 9,28 2,31 0,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,31 
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Grupa{E} Grupa{D} Syg.{E} Rodzaj{E} Lp{E}[m] V{E}[m/s] S{E}[m] T{E}[s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s] Tmin[s] 

31 s5 22p7 S5 Strzałka 10,00 8,33 13,31 2,80 0,00 P5b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,80 
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