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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU DOCELOWEGO DLA PRZEBUDOWY
UL. PILSUDSKIEGO W CELU WYZNACZENIA PASOW ROWEROWYCH NA ODCINKU OD
SKRZYZOWANIA UL. SWIDNICKIEJ Z UL. PItSUDSKIEGO DO UL. DWVORCOWEJ Z UL. PILtSUDSKIEGO
WE WROCLAWIU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowaul. Pitsudskiego w celu wyznaczenia paséw rowerowych na
odcinku od skrzyzowania ul. Swidnickiej z ul. Pitsudskiego do ul. Dworcowej z ul. Pitsudskiego we Wroctawiu wraz z
organizacjg ruchu docelowego.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z pdzniejszymi
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkdw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z
14.10.2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 pazdziernika 2002 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.).

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;

- Inwentaryzacja w terenie, wrzesien 2017.

3. Cel i zakres opracowania

3.1. Obszar oddziatywania

Obszar oddziatywania niniejszej inwestycji miesci sie w granicach dziatek drogowych .

3.2. Opis stanu istniejacego

Ulica Pitsudskiego na odcinku lezgcym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest ulica dwujezdniowa
fragmentarycznie jednopasowg i dwupasmowg o duzym natezeniu ruchu pojazdéw kotowych. Przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz ulic nalezgcych do podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta Wroctawia.
Ulica Pitsudskiego nalezg do kategorii drog gminnych, zlokalizowanych w dzielnicy Stare Miasto/Krzyki. Nawierzchnia
jezdni wykonana jest z betonu asfaltowego z obustronnymi chodnikami wykonanymi z kostki betonowe. W ul.
Pitsudskiego centralnie zlokalizowane jest torowisko tramwajowe na ktérym dopuszczony jest ruch autobusow
miejskich (na odcinku od ul. Gwarnej do ul. Stawowej).

3.3. Cel i zakres opracowania

Niniejszy projekt ma na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystdw na obszarze objetym zakresem
opracowania.
Zakres opracowania obejmuje:

e inwentaryzacje istniejgcego oznakowania;

e wprowadzenie oznakowania poziomego, pionowego oraz korekt programoéw sygnalizacji swietnej

e demontaz oznakowania pionowego zgodnie ze wskazaniami na rysunku,

e usunieci poziomego oznakowania bez uszkodzenia nawierzchni,

e wyznaczenia pasow rowerowych o szer. 1,5m oraz wykonanie nowych tras rowerowych na chodnikach.

e obnizenie i regulacja kraweznikdw wraz z projektowang nowa geometria.

- Uwaga:
usuniecie istniejgcego oznakowania poziomego nalezy wykona¢ przy pomocy mato inwazyjnej metody wykorzystujacej
wysokie cisnienie wody — okoto 2500 bar.
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4. Rozwigzania projektowe

4.1.Na wszystkich opisanych nizej odcinkach oraz skrzyzowaniach drég zapewniono potgczenie z istniejaca
infrastrukturg przeznaczong dla ruchu rowerowego. Przy pasach rowerowych wprowadzono oznakowanie F-19i F-11,
przy drogach rowerowych C-13.

PRZEBUDOWA UL. PItSUDSKIEGO OD UL. DWORCOWEJ DO UL. STAWOWEJW CELU WYZNACZENIA DROGI
ROWEROWEI.

Po stronach pétnocnej ul. Pitsudskiego od skrzyzowania z ul. Dworcowg zaprojektowano droge rowerowa wyniesiona
w stosunku do istniejgcej nawierzchni ulicy . Na tym odcinku réwniez planuje sie poszerzenie istniejgcego chodnika.
Zaprojektowano droge rowerowe od strony potnocnej skrzyzowania o dtugosci =175 m . Przez skrzyzowanie z ul.
Gwarng zaprojektowano kierunek i tor ruchu roweréw dopuszczajacy wyjazd z ul. Gwarnej w kierunku wyspy
segregujacej w ul. Pitsudskiego.

Na ul. Pitsudskiego przed ul. Gwarna dotychczasowa sygnalizacje przeznaczono do likwidacji , pozostawiono jeden pas
ruchu po stronie pétnocnej ulicy.

Na wlocie ul. Peronowej w ul. Pitsudskiego zaprojektowano likwidacje wyspy segregujacej wraz z sygnalizatorem dla
rowerow, w celu uzyskania projektowanej segregacji ruchu na wlocie. Projektuje sie pas w lewo, na wprost oraz na
wprost i w prawo. Na ul. Pitsudskiego wszystkie autobusy jadace odcinkiem od ul. Peronowej do ul. Stawowe;j
wprowadzone zostaty na torowisko tramwajowe na ktorym zostat dopuszczony jedynie skret w lewo dla pojazdow
komunikacji miejskiej.

Na odcinku od ul. Peronowe do ul. Stawowe] po potudniowej stronie ul. Pitsudskiego réwniez zaprojektowano pas
rowerowy. Przystanek tramwajowy zaprojektowano jako podwéjny w zwigzku z tym na jego koncu zaprojektowano
przejscie dla pieszych na wyniesieniu, zastosowanie takiego rozwigzania ma na celu obnizenie predkosci w regonie
przystanku.

Projektowane oznakowanie oraz jego usytuowanie i domiary pokazano na rysunku ,Organizacja ruchu docelowego” w
skali 1:500.

ODCINEK OD UL. STAWOWEJ DO SKRZYZOWANIA Z UL. SWIDNICKIE)

Jezdnia pétnocna

Wydzielono droge rowerowg z czesci chodnika i drogi ul. Pitsudskiego zachowujgcmiejsca postojowe zlokalizowane
wzdtuz ulicy. Droga rowerowa rowniez zostata zaprojektowana wyzej w stosunku do niwelety jezdni i ponizej poziomu
istniejgcego chodnika. Wzdtuz jezdni utrzymuje sie dotychczasowe miejsca postojowe likwidujagc miejsca dla
autokarow typu koperta. W celu wyznaczenia drogi rowerowe likwiduje sie lewoskret w ul. Komandorska.
Pozostawiona szeroko$¢ pasa ruchu to 2,5m. Przed skrzyzowaniem z ul. Swidnicka na ul. Pitsudskiego projektuje sie
poszerzenie przystanku tramwajowego kosztem wydzielonego pasa do prawoskretu w ul. Swidnicka w jego miejsce
wydzielono pas rowerowy

Jezdnia potudniowa

Zaprojektowano droge rowerowg wydzielong z czesci chodnika i pasa ruchu , zaprojektowano $luze rowerowa na
wlocie skrzyzowania ul. Pitsudskiego- ul. Stawowe;.

Na wysokosci teatru muzycznego Capitol wyznaczony zostat odcinek do krdtkotrwatego postoju na dt. 15m , koperta
dla oséb niepetnosprawnych oraz koperta dla autobuséw turystycznych.

Jako zasade nalezy przyja¢:
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami nakazujgcymi C-11
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami poziomymi P-23
e Oznaczenie linii warunkowego zatrzymania przed $luzg rowerowg znakiem poziomym P-14
e Oznaczenie ograniczenia predkosci znakami B-33
e Oznaczenie przejs¢ dla pieszych znakami D-6 oraz P-10
e Oznaczenie wyniesienia skrzyzowania znakami A-11
e Oznaczenie obowigzujgcej organizacji miejsc postojowych IP-19, oraz w miejscach zajazdéw P-7b, P-21
e Wyznaczenie drogi rowerowej liniami P-7a
e Oznaczenie drogi rowerowej znakami uzupetniajgcymi F-11
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4.2 Oznakowanie pionowe
W zakresie oznakowania pionowego przewidziano nastepujgce prace:

demontaz istniejgcego oznakowania pionowego pokazanego na planie sytuacyjnym(usuniecie istniejacego
oznakowania poziomego nalezy wykonacprzy pomocy mato inwazyjnej metody wykorzystujacej wysokie
ci$nienie wody— okoto 2500 bar).

zmiana lokalizacji istniejgcych znakéw

montaz nowego oznakowania

demontaz stupkéw blokujacych

4.3 Oznakowanie poziome
W zakresie oznakowania poziomego przewidziano wykonanie:
Linie segregacyjne:

P-1b — linia pojedyncza przerywana krotka

P-1c — linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca

P1d - linia pojedyncza przerywana — prowadzgca waska
P-1e — linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka
P-2a — linia pojedyncza ciggta — waska

P-2b — linia pojedyncza ciggta — szeroka

P-3b — linia jednostronnie przekraczalna — krotka

P-4 - linia podwadjna ciggta

P-6 — linia ostrzegawcza

Linie krawedziowe:

P-7a — linia krawedziowa —przerywana szeroka
P -7b — linia krawedziowa — ciggta szeroka

Znaki poprzeczne:

P-10- przejscie dla pieszych

P-11 — przejazd dla rowerzystow

P-13— linia warunkowego zatrzymania ztozona z tréjkagtéw— modyfikacja rozmiarudla drogi rowerowej
P-14- linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow

Znaki uzupetniajace:

Strzatki:
[ ]
[ ]
[ ]

P-21 a— powierzchnia wytgczona z ruchu
P-23 — symbol roweru

P-8a — strzatka kierunkowa na wprost

P-8b — strzatka kierunkowa w lewo

P-8d — strzatka kierunkowa w prawo

P-8f — strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo

Oznakowanie indywidualne dla ruchu rowerowego:

sluzy rowerowe

znak informujacy o dopuszczeniu ruchu rowerowego na pasie ogdlnym ,sierzant”P-27
oznakowanie strzatek kierunkowych ,, mini” P-8a, P-8b, P-8d

powierzchnie przecinania paséw ruchu ogdlnych i rowerowych

Wykonanie

strzatki mini (50% rozmiaru zwyktych) na sciezce rowerowej nalezy wykonaé w odlegtosci0,2m od piktogramu
P-23

Usuwanie oznakowania poziomego

Oznakowanie poziome nalezy usungc trwale bez uszkadzania nawierzchni drogowe;.
4.4 Elementy BRD

W zakresie elementdw BRD przewidziano:

U-16- progi zwalniajgce ptytowe o wymiarach 1.8x3m nakfadane prefabrykowanew kolorze czerwonym
zlokalizowane w odlegtosci 1m od kraweznika

azyle prefabrykowane - elementy azylu wykonane z mieszanki recyklingowej tworzywsztucznych koloru
czerwonego ,elementy zewnetrzne z obrzezami biatymi(z odblaskiem ), mocowane trwale do podtfoza za
pomoca srub i kotkdw rozporowych

pylony zespolone U-5b -jednolity stupek przeszkodowy wykonany z wytrzymategomateriatu - tworzywa
sztucznego (np. polimer, polietylen itp.) gwarantujgcegonieodksztatcalno$é¢, brak uszkodzen i powrdt do
pozycji pierwotnej po ewentualnejkolizji drogowej. Z jednostronnym lub dwustronnym znakiem typu C (folia
litypu lub pryzmatyczna), o ksztatcie ptaskiego prostopadtoscianu z wyokraglonymikrawedziami, o wysokosci
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od 0,9 m do 1,2m i szerokosci ok.15 cm, mocowanyw fundamencie betonowym 0.5x0.5x0.75m z betonu
C30/37

4.5 Standardy oznakowania
Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z “Szczegétowymi warunkamitechnicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenistwaruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” /Zatacznik do Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r/ oraz PN-EN 1436 Materiaty do poziomegooznakowania drég.
Oznakowanie pionowe na sgsiednich ulicach w przypadku jego demontazu lubuszkodzenia nalezy odtworzy¢ w
standardzie istniejgcym.Lica znakdw powinny spetnia¢ wymogi zawarte w “Szczegdétowych warunkachtechnicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchudrogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach” /Zatacznik do Dz. U. Nr 220, poz.2181 z dnia 23.12.2003 r/ z zastosowaniem folii odblaskowej Il typu.
Barwa i odblask projektowanych znakéw powinny spetnia¢ wymogi zawarte wtab. 1.3 do 1.7 w/w rozporzgdzenia.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu powinny spetniaé nastepujgce warunki techniczne:
Wymagania dla znakéw pionowych:
e lico znaku- folia odblaskowa Il typu,
e tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej gr.1,5- 2mm,
e zamocowanie- uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub ptaskownikprzytwierdzony do tarczy znaku, obejmy
z mozliwoscig regulacji w zaleznosSci odrodzaju i Srednicy podpory (stupka),
e stupek prosty— rura stalowa ocynkowana R 60-70mm (u dotuz przyspawanymi tzw. ,wasami kotwigcymi”, u
gory zaslepiony, bgdz z przyspawanym u dotu tzw. , kotnierzem” umozliwiajgcym przykrecenie dopodtoza)
e stupek profilowany z wysiegnikiem — ocynkowany R 60-70mm u dotuz przyspawanymi tzw. Wasami
kotwigcymi”, u géry zaslepiony
o wielko$¢ znakdw - dla catego opracowania z grupy wielkosci ,,Srednie” a dla drégrowerowych ,mini”
Wymagania dla znakéw poziomych:
e oznakowanie grubowarstwowe w technologii termoplastycznej dla nawierzchniachbitumicznych — biate i
czerwone ($luzy, przejazdy i przeciecia oznaczone naplanie sytuacyjnym)
e wysoka odpornos¢ na Scieranie i zabrudzenia
e szorstkos¢ winna by¢ mozliwie zblizona do szorstkosci nawierzchni
e wysoka trwatosc oraz wysoki wspétczynnik odblaskowosci umozliwiajace
e zachowanie co najmniej minimalnych parametréw odblaskowosci przez caty
e  okres uzytkowania
e zapewnienie dobrej widocznosci o kazdej porze
e stosowanie wytacznie materiatow atestowanych

5. Oznakowanie pionowe

Istniejgce oznakowanie pionowe bez zmian.

5.1. Oznakowanie poziome

e oznakowanie grubowarstwowe w technologii termoplastycznej

e wysoka odpornosé na Scieranie i zabrudzenia

e szorstkos¢ winna by¢ mozliwie zblizona do szorstkosci nawierzchni

e wysoka trwatos¢ oraz wysoki wspétczynnik odblaskowosci umozliwiajgce zachowanie co najmniej
minimalnych parametrow odblaskowosci przez caty okres uzytkowania

e zapewnienie dobrej widocznosci o kazdej porze

e stosowanie wyfgcznie materiatéw atestowanych

Na nawierzchni bitumicznej oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe z masy plastycznej z dodatkiem
mikrokulki szklanej. Na nawierzchni z kostki kamiennej lub betonowej oznakowanie poziome wykona¢
jakocienkowarstwowe malowane na mokro z dodatkiem mikrokulki szklanej. Wtasciwosci fizyczne poszczegdlnych
materiatéw do poziomego oznakowania powinny by¢ zgodne z aprobatg techniczng oraz spetnia¢ wymogi WT-W97 —
materiaty do poziomego znakowania drég: Wymagania Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

Materiaty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypania lub narzucania pod cisnieniem na materiaty do
oznakowania powinny zapewni¢ widzialno$¢ w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wigzki swiatta
wystane przez reflektory pojazdow. Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN
1423:2000.Wtasciwosci kulek szklanych okreslajg odpowiednie aprobaty techniczne wyrobu lub certyfikat CE.
Materiat uszorstniajgcy oraz mieszanina kulek szklanych z materiatem uszorstniajgcy powinny odpowiadaé¢ wymagang
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okreslonym w aprobacie technicznej.

Nawierzchnie przed utozeniem oznakowania poziomego nalezy doktadnie odkurzy¢, a przed natozeniem emulsji znaki
poziome nalezy doktadnie zwymiarowac i rozmiesci¢ zgodnie z projektem.

6. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu

Wprowadzenie statej organizacji ruchu zwigzanej z wykonaniem ww. inwestycji planowane jest na okres:

Il - IV kwartat 2018 r.

Projektant

mgr inz. Pawet Fried
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Departament Infrastruktury i Gospodarki

FRIED-POL Pawet Fried
ul, Ktodnicka 2-G
54-218 Wroctaw

Wroctaw, 23 stycznia 2018 r.

WIM-EM.7221.72.2017.DSZ

Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z programami
sygnalizacji swietinej dla zadania ,Przebudowa ul. Pitsudskiego w celu wyznaczenia
trasy rowerowej na odcinku od ul. Swidnickiej do ul. H. Koltataja we Wroctawiu -
projekt nr 52 w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego”.

W odpowiedzi na pismo z dnia 13 wrzesénia 2017 r. ( pobrane do uzupeinienia dnia 26
pazdziernika 2017 r. ) w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu
wraz z programami sygnalizacji swietlnej dla zadania ,Przebudowa ul. Pitsudskiego w celu
wyznaczenia trasy rowerowej na odcinku od ul. Swidnickiej do ul. H. Koltataja we
Wroctawiu - projekt nr 52 w ramach Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego”, uprzejmie
informuje, ze zatwierdzam projekt docelowej organizacji ruchu wraz z programami
sygnalizacji $wietlnej, z uwagami:

1) na drogach dla roweréw zaprojektowaé strzatki kierunkowe P-8a mini nad
piktogramami P-23,

2) szeroko$¢ pasa ruchu prowadzacego z ul. Dworcowej do ul. Kottataja ( po péinocnej
stronie ul. Pitsudskiego) nalezy poszerzy¢ do min, 2,75 m.

W terminie do 6.02.2018r. prosze o dostarczenie skorygowanej wersji
projektu uzupetniong o powyzsze uwagi.

Wykonawca robot powinien powiadomi¢ Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne we Wroclawiu o wprowadzonej zmianie organizacji ruchu na 7 dni przed
wdrozeniem nowej organizacji ruchu.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz. U.2017.1260 z dnia
27.06.2017r. z pozn. zm.), w zwiazku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2, pkt 1, lit. b
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdfowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. 2017.784 z dnia 14.04.2017 r.).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin, w ktérym powinna
zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia 31 lipca 2018 r.

Réwnoczeénie na podstawie § 12 wust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajaca zatwierdzona organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomi¢ organ

Wydzial Inzynierii Miejskiej

ul. Gabrieli Zapolskie] 4; 50-032 Wrodtaw
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zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wilasciwego komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wyltacznie 2z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zataczniku.

%Wgﬁézvosnm

Elwira Nowak
Z-ca Dyrektora Wydziatu Ingynieril Miejskie

Do wiadomosci:

1. Adresat
2. Zarzad Drog i Utrzymania Miasta, ul. Dluga 49, 53-63 Wroctaw
3. aa
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