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1. WSTEP

1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji systemowych i lokalnych programéw
sygnalizacji Swietlnej dla zadania , Przebudowa ul. Pitsudskiego w celu wydzielenia trasy rowerowej
na odcinku od ul. Swidnickiej do ul. H. Kottagtaja we Wroctawiu — zadanie realizowane w ramach
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego — projekt nr 52.”

1.2 Zakres rzeczowy

Projekt przewiduje na skrzyzowaniu zmiane struktury kierunkowej paséw ruchu.
Ze wschodniego wlotu jazda w prawo i na wprost bedzie realizowana z jednego pasa.
Ruch rowerowy z tego wlotu bedzie sterowany bedzie nowym sygnalizatorem rowerowym.

1.3 Podstawowe przepisy

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).

Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz MSWIA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie Znakow
i Sygnatéw Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.
wraz z zatgcznikami i pdzniejszymi zmianami.

1.4 Czasy miedzyzielone

Zgodnie z wyliczong tabelg czaséw miedzyzielonych TMZ.

1.5 Oznakowanie pionowe i poziome

Istniejace skorygowane do projektowanych zmian wg odrebnego opracowania

1.6 Procedury specjalne

W przypadku awarii (brak swiatet czerwonych lub kolizja zielonych) uktad kontroli sterownika witaczy
program ostrzegawczy - zgodnie z przepisami. Nadzorem napieciowym i prgdowym ktdry obejmuje
wszystkie grupy sygnalizacyjne zarzadza sterownik lokalny, system Gertrude kontroluje tabele kolizji
autonomicznie.

1.7 Automatyczna rejestracja zmian

System zapisuje w plikach dziennika systemu wszystkie polecenia wysytane do sterownikéw
skrzyzowan oraz odpowiedzi sterownikéw na wydane rozkazy oraz stany detektoréw. Powyzsze dane
sg archiwizowane raz na dobe i sg dostepne dla operatora systemu w celu przeprowadzania analiz
oraz ew. wykorzystanie do celdw prawnych.
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Projektowane/korygowane sygnalizatory

LP | WIDOK SYGNALIZATORA | NAZWA SYGNALIZATORA | TYP SOCZEWKI |  UWAGI
1 K2p LED fi 300

2 K2 LED fi 300

3 KR2 LED fi 300 Projektowany
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2 LOKALIZACJA

Skrzyzowanie 052 UL. PILSUDSKIEGO — UL. SWIDNICKA
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2.2 Oznaczenie grup i pasow ruchu
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3 CZASY MIEDZYZIELONE

31 Tabela czaso6w miedzyzielonych
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Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajgce.

e Wartos¢ w sek. komérki ( j,i ) : { tm(min) ( j,i ) } - czas po jakim mozna witaczy¢ grupe (i)
w stosunku do grupy (j) ewakuujace;j sie.

e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.

e Polaz wartosciami - kolizje zabronione.
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4 OBSLUGA PRIORYTETU | GRUP WZBUDZANYCH

Nadawanie otwar¢ tramwajowych realizowane jest w wyznaczonych miejscach programu.

Cze$¢ jest nadawana w kazdym cyklu, reszta w zalezno$ci od zgloszen.

tramwajowe nie wpltywajg na dlugos¢ cyklu.
Otwarcia grup 25(t3L:T3L) i 26(t4R:T4R) sa wzbudzane po wylaczeniu grup kolizyjnych.

4.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy

Otwarcia

sposOb przygotowania fazy ruchu

dla tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;.

. Zielone
i Minimalne!

miedzyzielony

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Czas
miedzyzielony

Czas

Sygnat grup kotowych

Sygnat dla trawmaju

Zielone |

Minimalr‘:e

—

Detekcja Granica

Zgtoszenie .Kt?ntrlc)la Kontrola udroznienia | sterowania
Tramwaju m’|n|lm:3 r:lzgo maksymalnego (opcjonalnie) ! udroznienia
o swiatfadla Swiatadla 5( jonalnie)
Lokalizacja ! i(opcjonalnie
: Tramwaju i
tramwaju
Max
Detekcja czas oczekiwania
Potwierdzenia na udroznienie
(opcjonalnie)
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4.2 Algorytm priorytetu i grup wzbudzanych
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1. Priorytetowa i wzbudzana obsluga przejazdu tramwaju nie wplywa na czas trwania
sekwencji w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i1 nastgpuje w statym
miejscu w diagramie.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje diagramu
z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego 1 wzbudzanego pozwala na utrzymanie statej
dhugosci cyklu.
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4.3 Dziatania mikroregulacji

Otwarcia grup 25(t3L:T3L) i 26(t4R:T4R) realizowane sg wytacznie w przypadku wzbudzenia
odpowiedniej detekgcji, na zasadach ogdlnych priorytetu (wytgcznie grup kolizyjnych).

W przypadku awarii detekcji otwarcie w kazdym cyklu.

5 IDENTYFIKACJA DETEKCJI

5.1 Zestawienie detektorow

Legenda

Skrot Opis

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.

Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektordéw : el, e2, e3, itd.
dla licznikdw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzgcych z detektora

Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw

F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajgcych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na swiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajacych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekgji:

kamera — kamera autoscope

radio - radio krétkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatgczone w zatgczniku do projektu.

Grupa Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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NR 0 TYF WAZWWA
1 1 Diataktar a1 004%1 1an010, a1-008\1, 16010
2 4 Ciatakitor 40042 100
3 & Lataktar ea-004v3 1eD20
[ Datakiar [65-00ALC 201503
5 i Dataktar er-00aV3 b1 020, aT- 003 162020
& B Dtaktar e8-004v4. 1020
T ] Detaktar ed-104v4 1020
10 Detaktar &1 0-0MLCT1D2ELS
1 Detakbar e11-004LC30
1] 12 Deteklar &12-004PDFDILE
1 13 Kalejka e13-004V4. 20170
12 14 Dieb=kbar e14-004POFZLE
13 15 Warunek e16-O04opdacr1
14 16 Dietektar o16-004POFDILE
18 17 Wanunek e17-004cldanr
16 14 Digtektar o1E-004POF4LE
17 19 Warunak a1 5-004ppdacr?
18 Fiil Waninak 820-004POFDbLE
19 21 Warunak &§21-004POFDTclE
0 |z Warinak 22-0MPDF2aLE
21 23 Warunak e23-D4POFZ0LE
22 24 Maniriak e 24-004 FOFZcLA
23 25 Maruiek #25-0MPOF3aLE
24 L Marumek &2 -0 PDF35LE
25 27 Marurek w2 T-O04POF3CLE
25 28 Marurek e2B-004 PDF4aL 6
27 P Warunek e20-004 PDF 46L8
FE Warninek [e37-004opdanrs
28 13 Warunek ed -0 opdacrd
30 “ Waninek 34-00d chdoord
N 15 Detakbar ed6-0MG 1L, ed5-0044T1L
16 Ciataktar a3E-O04dT2R
¥ akaktar ad -004GEL
14 33 Cataktar 53RO GAR, p38-004dT4R
35 34 Latakbar e3B-DHGEER
38 |41 Warunek [e41-DMaldoard
37 42 Wardrak e42-D0cldonrs
5 [43 Kolejka e43-004V1. 1050
] 9 Wardrik edB-D04PDFSHLE
0 ) Wardrek eS0-004POF13bLE
4 Detakiar e51-004PDFSCELE
42 Detekiar e52-004PDF 13DELE
4 - Warunek efid-faaraCapsys
24 £S5 r macii-004v4.1
45 1 Pamiar ruchu miac-004v1.1
46 F Pomiar ruchu mac2-004vi 1
a7 3 Pamar ruchu miacH-dndya 1
48 4 Pamiar ruchu miac- 0y
45 & Pamiar ruchu mach-inay
50 T Pomiar ruchi macT-004y3. 161
1 T Farmar ruchie macr-anaya 162
526 Fomear uehy | macs-004va.1
53 -l Farrar muchis maca-004ayv4.1
54 10 Parriar nichis mac] D-004%4.1
——
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4.2 Detekcja tramwajowa

Grupa‘ Nominalne Wtérne PDF Potwierdzenie Uptynnienie
tramwaju ruchu
18-t1P:T1 el5 el?7 e20 el2 -
19-t1L:T1L el5,e35 el?7 el el2 -
20-t2R:T2R el9,e39 e30 e22 eld -
21-t2P:T2 el9 e42 e23 eld -
22-t2L:T2L el9 e42 e24 eld -

e31na sk e32 na sk .,
23-t3R:T3R 009 009 e25 el6 -

e31nask e32 na sk ),
24-t3P:T3 009 009 e26 el6 --

e31nask e32 na sk .,
25-t3L:T3L 009,e37 009 e27 el6 -
26-t4R:T4R e33,e38 e34 e28 el8 -
27-t4P:T4 e33 e34 e29 el8 -
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6 STEROWANIE SYGNALIZATOREM POMOCNICZYM

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia tramwaju
poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Wybor trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy
W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora bedg wysytane dwa sygnaly sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastapi obligatoryjne otwarcie
(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do | Czas do | Czas do | Czas do | Zapalenie
detekgji obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy
detekgji 4s 3s 2s 1s tramwaju

@) O
ogo ogo @ ogo ng Egc} ogo

Tryb rozszerzony

W rozszerzonym trybie pracy do sygnalizatora beda wysytlane dwa sygnaly sterujace
z dodatkowg informacja o zgtoszeniu priorytetowym tramwaju wraz z wizualizacja kierunku
w jakim to zgloszenie zostalo zarejestrowane,

WYKONAWCA: <sk.004 12>
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Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

n u D - stafte: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane

n u D- migajgce: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane jako priorytetowe

- staly: odnotowane zgloszenie bez stwierdzenia kierunku (np. na petli Capsys);
otwarcie bedzie przygotowane

- staly: zgloszenie podczas dziatania programu lokalnego

nann - sygnal odliczania do otwarcia

Ponizej przedstawiono zasady dziatania sygnalizatora w trybie rozszerzonym.

1. Sygnaty odliczania ,,4”, ,3”, ,,2”, ,,1” sa wyswietlane 1 s kazdy i ich nastepstwo jest
bezwzgledne;

2. Po odliczaniu bezwzglednie musi nastgpi¢ otwarcie odpowiedniej grupy;

3. Oznaczenie priorytetu zawiera kontrol¢ jego przyznania a wiec rowniez C_ ACTIVEPRIO,
C_ACTIVEPRIOMIC oraz nowej przygotowywanej zmiennej (ustalonej z Gertrude SAEM.);
4. Jesli otwarcie sygnatu jest mozliwe i uzasadnione wczesniej (nie ma czasu na peine
odliczanie — odliczanie moze by¢ skrocone, albo nie wystgpowaé wcale — zasadnos$¢ otwarcia
wedtug ,,.Danych makro”);

5. Przewidziano odliczanie do otwarcia grupy sygnalizacyjnej od 4 s, natomiast nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przekonfigurowania na odliczanie dtuzsze;

Na obudowie sygnalizatora umieszczone s3 elektroluminescencyjne diody kontrolne
informujace o podtaczeniu do zasilania oraz dzialania w trybie systemowym.
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7 ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla

zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktow detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

Identy::jllahcljja pasa Fx;s&i:zi;v;)x’;: Parametry okreslajace Ptynnos¢ Ruchu Parametry wptywu wzbudzenia LQ

TR GRUPA DETEKTOR | OPOZNIENIE | PRZERWA | NISKI SREDNI | WYSOKI DET1 PROG1 DET2 PROG2
1 |1k1l:Klap skd el 8s 1s 95% 90% 85%

3 |2k3K2p sk4 e3 8s 1s 95% 90% 85% sk4 e7 2

5 |4k5K3a sk4 e5 10s 1s 92% 85% 75% sk4 e9 2

7 |5k6K3b,c sk4 e7 8s 1s 95% 90% 85% sk9 e32 2

8 |6k8K4 sk4 e8 10s 1s 92% 85% 75% sk4 e2 2

9 |7k9K4L sk4 e9 10s 1s 92% 85% 75% sk4 e2 2

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak réwniez od nasilenia ruchu drogowego

na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzgdzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy

pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow regulacji.

Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za

tym idzie czaséw $wiecenia zielonego swiatfa.

WYKONAWCA:
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7.1 Gtowne dzialania mikroregulacji

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu
drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym

Adaptacja I~ . . . . . .
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt.
tj. czasu pomiedzy przejazdem pojazdéw przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego Swiatta
do sekwencji.

Adaptacja & Jedno z dwdch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu

Wydtuzenie drogowego.

. Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku

Schowanie

sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdow lub wywotania
pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania

Antyblokada

Dziatanie polegajgce na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu
i zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem,
Ze zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikéw ruchu
drogowego.

Dziatanie
antyzatorowe

Dziatanie adaptacyjne polegajagcy na zmianie czasu otwarcia jednej
Przesuniecie lub kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrdcenia zielonego s$wiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie Dziatanie polegajagce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
zielonego $wiatta Swiecenia zielonego swiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji

Sekwencje w ktérych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim kolorem
na diagramie sekwencyjnym

WYKONAWCA: <sk.004 15>
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8. DIAGRAM SKRZYZOWANIA

Diagram nie prezentuje otwaré¢ udzielanych w trybie priorytetu absolutnego, dla ktérych nadawanie
sygnatu jazdy realizowane jest w sposdb acykliczny.

Kolorem szarym oznaczono sekwencje, w ktdrych poprzez dziatania mikroregulacji w kazdym cyklu
dokonywane sg otwarcia dla tramwaju lub autobusu. Kolorem zéftym oznaczono sekwencje, w
ktorych poprzez dziatania mikroregulacji dokonywane sg wzbudzane (na podstawie detekcji) otwarcia
dla tramwaju lub autobusu w trybie priorytetu tj. z automatycznym wytaczeniem grup kolizyjnych
i realizacjg czaséw ewakuacji, przy czym czas trwania sygnatu jazdy moze by mniejszy od sumy
czaséw sekwencji.

Uwaga: Brak oznaczenia na Diagramie otwaré¢ w kolorze zéttym / szarym oznacza, ze opcja ta
nie zostata wykorzystana.
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FRIED-POL PAWEL FRIED

WYKONAWCA:



9 PROGRAM START/ STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym.

10 HARMONOGRAM PRACY

Catodobowa praca systemowa w trybie kolorowym

11 PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP

MR |GRUPA SYGMALIZATORY

1 k1 KiaKip

F k3 K2 K2p

E] kd KR

4 kS K3a

5 ] kb Ka3x.Kic

& kB K4 Kdp

7 ka k4L

B k100 K101

a k1108 K310

10 |pt PlaFib

1 |p2 P2a,P2b

12 |p3 P2c.P2d

13 |ps P3a,Pib

14 |p6 F3cPad

15 |p6 P4a Pdb

16 pi Fdc.Pad

17 |pacH P10

18 [tiP TIFTIL

EI T TIPTIL

20 2R TZR TZF T2l

il [Fi T2R TZP T2l

22 @l T2R T2P T2L

23 13R T3R T3P T3l

24 |taP T3R T3P TaL

25 13 TIRTIPTIL

26 |HR T4R 14F

27 4P T4R T4F

28 |q110f Q110

28 |g310ff 310

a0 |s1 SK1

3wl Wi

3z r R3a,R3ap,R3b,R3bp

33 e CiL

34 ez C2R

35 |c3 Cil

36 |cd C4R

37 k12 kS5 H5p

38 k13 k13a,K1 3k

33 |p11 P5a, PS5k

40 pl2 P13a,P13k

41 |p13 R5a,R13a

42 |s4 SK3

43 |t T5

44 12 T13

45 |65 G5

E 13
WYKONAWCA: <sk.004 18>

FRIED-POL PAWEL FRIED



12 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Szczyt poranny 01P100

Grupa Natezenie llosé Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] paséw sygnatu [poj/h] [poj/h] Maksymalna
1 k1:K1a,p 482 2 35 1269 787 40
3_k2:K2,p 320 1 25 463 143 53
5 k5:K3a 120 1 13 257 137 20
6_k6:K3b,c,x 900 2 29 1063 163 75
8 k8:K4,p 264 1 26 480 216 44
9 k9:K4L 280 1 14 288 8 47
Dtugosé cyklu 100
Szczyt popotudniowy 01P100
Gruoa Natezenie llosé Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] pasow sygnatu [poj/h] [poj/h] Maksymalna
1 k1:K1a,p 912 2 35 1269 357 76
3_k2:K2,p 455 1 25 463 8 76
5 k5:K3a 140 1 13 257 117 23
6_k6:K3b,c,x 400 2 29 1063 663 33
8_k8:K4,p 341 1 26 480 139 57
9 k9:K4L 253 1 14 288 35 42
WYKONAWCA: <sk.004 19>
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Dokumentacja programu sygnalizacji

Sterownik sygnalizacji ulicznej MPS-RP nr 4

Wroctaw, Swidnicka - Pilsudskiego
004710ak

<sk.004 20>




Sterownik nr 4 - program sygnalizacji ulicznej 0047 10ak
PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

NR  |GRUPA SYGNALIZATORY
1 k1 K1a,Kip

2 k3 K2,K2p

3 kd KR2

4 k5 K3a

5 k6 K3b,K3x.K3c
6 k8 K4, Kdp

7 k9 K4L

8 k1004 K110ff

9 k110ff K310ff

10 p1 P1a.P1b

11 p2 P2a,P2b

12 p3 P2c,P2d

13 p4 P3a,P3b

14 p5 P3c,P3d

15 p6 Pda,P4b

16 p7 Pdc,P4d

17 pBOff P110ff

18 1P TIPTIL

19 1L T1P T1L

20 12R T2R T2P T2L
21 12P T2R T2P T2L
22 2L T2R T2P T2L
23 13R. T3R T3P T3L
24 13P T3R T3P T3L
25 13L T3R T3P T3L
26 4R T4R T4P

27 4P TAR T4P

28 q110ff Q110ff

29 q310ff Q3101

30 s1 SKi1

31 w1 W1

32 ri R3a R3ap,R3b,R3bp
33 cl CiL

34 c2 C2R

35 c3 C3L

36 cd C4R

37 k12 K5,K5p

38 k13 K13a,K13b
30 [pi P5a,P5b

40 pi2 P13a,P13b
41 p13 R5aR13a

42 sd SK3

43 111 T5

44 112 T13

45 c5 C5

48 cB C13

<sk.004 21>
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Sterownik nr 4 - program sygnalizacji uliczne] 0047 10ak
DANE SYSTEMOWE ITS
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pilsudskiego

NR |ID TYP NAZWA

1 1 Detektor e1-004V1.1abD10, e1-004¥1.1bD10
2 4 Detekior e4-004Vv2.1D20

3 5 Detektor e5-004V3.1aD20

4 6 Detektor e6-004L.C2aD150L3
5 7 Detektor e7-004V3.1b1020, e7-004V3.1b2D20
8 8 Detektor e8-004Vv4.1D20

7 9 Detektor e0-004V4.1D20

8 10 Detekfor e10-004L.C1D28L3
9 11 Detektor e11-004LC3D

10 12 Detektor e12-004PDFD1LE
11 13 Kolgjka e13-004V4.2D170
12 14 Detektor e14-004PDF2LE

13 15 Warunek e15-0040pdoort

14 16 Detekfor e16-004PDFD3LE
15 17 Warunek e17-004cldoor1

16 18 Detekior e18-004PDF4LE

17 19 Warunek e19-004opdoor2

18 20 Warunek e20-004PDFD1bLE
19 21 Warunek e21-004PDFD1cL6
20 22 \Warunek e22-004PDF2al 6
21 23 Warunek e23-004PDF2bL6E
22 24 Warunek e24-004PDF2cL6
23 25 Warunek e25-004PDF3al6
24 26 Warunek e26-004PDF3bL6
25 27 Warunek e27-004PDF3cL6
26 28 Warunek e28-004PDF4al 6
27 29 Warunek e29-004PDF4bL6
28 32 \Warunek e32-004opdoor3

29 33 Warunek 233-004opdoord

30 34 Warunek 234-004cldoord

31 35 Detektor e35-004G1L, e35-004dT1L
32 36 Detekior e36-004dT2R

33 37 Detektor e37-004G3L

34 38 Detekior e38-004G4R, e38-004dT4R
35 39 Detektor e39-004G2R

36 41 Warunek e41-004cldoor3

37 42 Warunek e42-004cldoor2

38 43 Kolgjka e43-0041.1D50

39 49 Warunek e49-004PDF5bLE
40 50 \Warunek e50-004PDF13bLE
41 51 Detektor e51-004PDF5DELE
42 52 Detektor e52-004PDF13D6LE
43 64 Warunek eB84-AwariaCapsys
44 65 Detekior maci0-004Vv4 1

45 1 Pomiar ruchu rmac1-004V1.1

46 2 Pormiar ruchu mac2-004V1.1

47 3 Pomiar ruchu mac3-004V2.1

48 4 Pomiar ruchu mac4-004V2.1

49 5 Porniar ruchu mac5-004V3.1

50 7 Pomiar ruchu mac7-004V3.1b1

51 7 Pormiar ruchu mac7-004V3.1b2
52 8 Pormiar ruchu mac8-004V4.1

53 9 Pomiar ruchu mac9-004V4.1

54 10 Pomiar ruchu mac10-004V4.1
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Sterownik nr 4 - program sygnalizadji ulicznej 0047 10ak

LISTA NAGLOWKOW HARMONOGRAMU TYGODNIOWEGO

Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Filsudskiego

NR  |NAZWA START KONIEC OFFSET  |DLUGOSC [AKOMODACJA
PROGRAMU

1 Zolte-P nie 00:00  |nie 00:00 |0 10

2 01R100 nie 00:00  [nie 00:00 &i 100 FO

<sk.004 27>
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Sterownik nr 4 - program sygnalizacji ulicznej 0047 10ak

PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

Nr IGR |SYGN. E 1U] 15| 2f1 25}3
KROKI PROGRAMU CINE T
1 k1 Kla,Kip
7 [k3  |K2K2p
3 k4 KR2
4 k5 K3a
5 |k6 K3b,K3x,K3c
5 |kb  |KdKdp
7 k9 K4aL
8 |k10Of|K110f
9 |k1MOf|K310ff
10 |p1__ |P1aPib
11 |p2 P2a,P2b =
12 |p3  |P2c,p2d
13 |p4 P3a,P3b
14 |p5 P3c,P3d
15 |p6 Pda,P4b
16 |p7 Pdc,P4d
17 |pBOFF [P110f 1
18 [t1P  |TIPTIL
19 |t1L TIPTIL
20 2R |T2RT2P T2L
21 |e2P T2R T2P T2L
22 |2 |T2ZRT2P T2L
23 |t3R  |T3R T3P T3L
24 |t3P |T3R T3P T3L
25 |t3L T3R T3P T3L
26 (MR TAR T4P
27 |t4P TAR T4P
28 |q110Of|Q110fF
29 |g310ff| Q3101
30 |s1 SK1 e e e
31 |wi W1
32 Il R3a,R3ap,R3
b,R3bp
33 |ct CiL
34 |c2 C2R
3 [c3  |caL T S B
36 |c4 C4AR
37 [k12  |K5.Kop
38 |k13 |K13a,K13b
39 |p11 P5a,P5b =
40 |p12 |P13a,P13b [F3
41 |p13 |R5a,R13a =
47 |4 |SK3 i 1
43 [t1 |15 S e B
44 t12 T13
45 |c5 C5
46 |cB C13

Program STOP zakoriczony 180 sekundami sygnatu Zp

<sk.004 29>



Sterownik nr 4 - program sygnalizacji ulicznej 0047 10ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY CykiStart
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

Nr JGR__|SYGN. E I | za |_I
KROKI PROGRAMU E| El E
1 Ik1 K1a,K1p
2 |3 |K2K2p
3 Ik4 KR2
4 ks [K3a
5 IkS K3b,K3x,K3c
6 [k8 |Kakdp
7 IkQ K4L
8 |k100ff|K110f
9 [k110ff|K310ff + T
10 [p1 |P1a,P1b
11 |p2 P2a,P2b
12 [p3 [P2c.P2d
13 |p4 P3a,P3b
14 |p5& P3c,P3d
15 |p6 Pda P4b
16 |p7 Pde,P4d
17 |pBOff |P110ff I |
18 [t1P  [TIPTIL
19 |t1L T1PTIL
20 |[t2R  |T2RT2P T2L
21 |[t2P  |T2RT2P T2L
22 |t2L T2R T2P T2L vy e
23 |[t3R  |T3R T3P T3L aates
24 |t3P  |T3R T3P T3L
25 |t3L  |T3R T3P T3L
26 |4R |TART4P
27 (4P T4R T4P
28 |q110ff|Q110ff
29 |q31Of|Q310f [ . 1
30 [s1 |sk1 Liiiid
31 |wi (w1 e = 1
32 [ |R2aR3ap.R:
b,R3bp
33 [c1 ciL
34 [c2 |CZR : 1
35 |c3  |CaL T
36 |c4 |CAR : 1
37 [k12  |K5Ksp
38 |[k13 |K13aK13b
39 |p1 P5a,P5h
40 [p12  [P13a,P13b
41 |p13 R5a,R13a
42 [s4  [SK3 |
43 [t11 T5 :
44 (112 [T13
45 |c5 Cs
46 [c6 |C13 ¥ !

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu ZP
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Sterownik nr 4 - program sygnalizadji ulicznej 0047 10ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY FO
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

q
[ 479

Nr [GR  [SYGN.

KROKI| PROGRAMU

1 |k1 K1a.Kip

2 (k3 K2,K2p

3 (k4 KR2

4 (kb K3a

5 (kB K3b,K3x,K3c

6 (k8 K4,K4p

7 (k8 K4L

8 [k100ff|K110ff

9 [k110ff|K310ff

10 |p1 P1a.,P1b

11 |p2 P2a.P2b

12 |p3 P2c.P2d

13 |pd P3a,P3b

14 |p5 P3c,P3d

15 |p6 P4a,P4b

16 |p7 Pdc,P4d

17 |pBOFF [P11Off

18 [t1IP  [T1IP TIL

19 |tiL TIPTIL

20 [t2R |T2RT2P T2L

21 (2P |T2RT2P T2L

22 [t2L  |T2RT2P T2L

23 [t3R  |T3R T3P T3L

24 [t3P |T3R T3P T3L

25 [t3L  |T3RT3PT3L

26 4R T4R T4P

27 |t4P T4R T4P

28 |q110ff|Q110ff

29 [g310ff|Q310ff

30 [s1 SK1

31wt W1

32 In R3a,R3ap.R3
b,R3bp

33 (et C1L

34 [c2 C2R

35 [c3 C3L

36 [cd C4R

37 [k12  |K5.Ksp

38 [k13 |K13a,K13b

39 |p1 P5a,P5h

40 [p12 |P13a,P13b

41 |p13 |RBa,R13a

42 [s4 SK3

43 |t TS5

44 112 |T18

45 [c5 C5

46 [cB C13

=

-1
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Sterownik nr 4 - program sygnalizacji uliczne] 0047 10ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F1
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

Nr_|GR__[SYGN [ 9 1o 15 2q 25 ag 23]

KROKI PROGRAMU [ TTT{ AT I 1

1 (k1 Kla,Kip &

2 k3 |K2KZp

3 |k4 KR2

4 [k5 K3a

5 |k6 K3b,K3x K3c S

6 [k8 |Ka.Kdp

7 |k9 K4L

& |k100ff|K110ff

9 [K11Of K310/ '

0 |p1 [Plarib

11 |p2 P2a,P2b o2

12 |p3 P2c,P2d 1537

13 [p4 P3a,P3b

14 [p5 P3c,P3d

15 |p6 Pda,Pdb

16 |p7 Pdc,P4d =B

17 |pBOff |P110R

18 |tiP  [TIPTIL

19 [t1L TIPTIL

20 [t2R |T2R T2P T2L

21 |t2P T2R T2P T2L

22 |t2L T2R T2P T2L

23 [t3R T3R T3P T3L

24 |t3P |T3R T3P T3L

25 |[t3L T3R T3P T3L

26 [t4R TR T4P

27 |P T4R T4P

28 |g110Of|Q110f

29 |g310ff|Q310ff R

30 |51 |SKi !

31 [wi [Wi .

32 |r1 R3a,R3ap,R3
b,R3bp

33 |et C1L

3 ez [CR '

3 3 [C3L !

3 [cd  |C4R !

37 |k12 |K5Ksp L

38 |k13  |K13aK13b =R

39 |p11  |P5a,P5b

40 |p12  |P13a,P13b

41 |p13 |R5a,R13a

42 [s4 SK3 =B

43 [t11 TS

44 K112 T13

45 |c5 C5 CZCECECE

46 |c6 C13 cccocooocof !
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Sterownik nr 4 - program sygnalizacji ulicznej 004710ak

PROGRAM SYGNALIZACYJINY FT1LZR

Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pilsudskiego

2

25|

ESEE |

q

=

17-33)

(EXB

15-33)

Nr JGR__|SYGN | I E |
KROKI PROGRAMU [T 11 1]
1 |k1 KiaKip
2 k3 |K2Kzp
3 [kd KR2
4 [k5 K3a
5 |kB K3b K3x K3c
6 (k& |KaKap
7 (k9 K4L
8 |k100ff[K110f
9 |k11Off |K310ff
10 [pt|P1a,Pib
1 |p2 P2a,P2b
12 [p3 |P2ep2d
13 |pd P3a,P3b
14 |p5 P3c,P3d
15 |pB Pda P4b
16 |p7 P4c,P4d
17 |pBOR |P11OR !
18 |tiIP  [TIPTIL
19 |t1L TIPTIL i
20 [t2R |[T2RT2P T2L
21 |t2rP T2RT2P T2L
22 [t2L  [T2RT2P T2L
23 |t3R  |[T3R T3P T3L
24 |t3P  |[T3R T3P T3L
25 [t3L T3R T3P T3L
26 (4R T4R T4P
27 |tdP T4R T4P
28 |g110ff|Q110f
29 [q310f|Q310f
30 [s1 |SK1
31 |wi W1 e
32 n R3a,R3ap,R3
b,R3bp .
33 |e1 CiL CLLL
3 [c2  [c2R |
35 [e3 C3L
36 |cd4 C4R
37 (K12 |[K5Ksp
38 |k13  |K13a,K13b
39 |p11  |P5a,P5b
40 [p12  |P13a,P13b
41 |p13  |R5a,R13a
42 |(s4 SK3 13
43 [t1 TS
44 12 T13
45 |c5 Cs Cocccocc
46 |cB c13 Erccccoot

<sk.004 34>



=33]3133333333]3323332333)3333337 LD 92| o9
e e e e e e e e e e e e e e e e B e | ! (e} g2| St
gLzt
sL L g
1 I exs| 8| er
egiyecy| e1d| 1y
=D geld'Beld| zid| of
qsd'Bad| Lid| 6
&= GELMBELM|  ELM| 8
= douwan| z1| L€
. . I wo|  ¥0| 08
i . 17 D] €] GF
i . . Hzo|  #| tE
al%s) 19| £F]
dggy'q
RS 71— R £'degy By 1| z8
| - ¥ . LM b L
o v ec) IMS LS| OE
. _ : YOoLEDWOLED| B2
yoLDsoLLb| ez
drlHrl|  dy| /2]
I dPL HPl] Wl 92
I Jeldel Hel| 183 sz
TeLdELHEL]  del tE
(T JeLacrugt] wgl oz
I Jeldelugl] 2l ee
JELdELHEL]  dgl 1E
Teldeldel] Wzl oe
TLdill W 6L
TLdiLl 1 8l
1 4obid| yoed| 21
Prd'obd|  ud| g1
& avd'epd]  g9d| g1
a pedogd]  gd| #1
=) ged'BEd ¥d| €1
o ped'ozd ed| z1
ED @D qzd'Bzd gd| 1L
= qid'eld 1d| o1
. . _ yoled| 4oL 6
yolis|soold| 8
=B o | A
(=3 dird 84 9
E JEMXEN'QEM 93| S
BEM| 9|
G M ™| €
e deye|  ed| z
dideLy | L

BLIREEE BBk Bhk E EBLE

bEREERERERRLE

ANYHOOH IMOYH

E
Ee = & & & &

1
o1

"NEAS]

¥O[ IN

0621 PNSid - BAIIUPIMS "MBIDOIAN BIUEMOZAZIS
HP1ELd ANFADVZITYNDAS WYHD0Hd

seqLA+0o0 lpuzoyn ibezieubis weiboid - 4 1u yiumossls

<sk.004 35>



Sterownik nr 4 - program sygnalizacji ulicznej 0047 10ak

WIDOK SKRZYZOWANIA
Skrzyzowanie: Wroctaw, Swidnicka - Pitsudskiego

Swidnicka
Arkady

-~
mac-00v/ 1

mack-004v.1
naz10-00404.1

cf 004LZ2al’ .&3 -

A
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/ , ’ B n'ur%\ \mw n:w Lk
/ o ,z;/

/ =16-004 PDFES[G &

/ 11)|"| v i1 2
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,{ ot / =; cmuswmz

/ / f 500131520
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LEGENDA
™= — pole detekcj pojazdéw:zliczanie (CT)
— pole detekcj pojazdéw: adaptacja (Adapt.)
— pole detekcj pojazdéw: diugose kolejki (F.at)
— pole detekcj pojazdéw: antyblokada (AB)
@ @ — - pole detekcji tramwajow-(Tram)

Przyjeto nastepujgcy schemat nazewnictwa detektorow:

Numer skrzyzowapia + rodzaj detektora + numer kierunku + [opcjonalnie —
jezeli istnieje wiecej niz jeden + numer detektora (danegq, rodzaju) na
kierunku] + obsfugiwane strumienie ruchu + [opcjonalnie—uzaleznione od
typu detekcji "D” 4+ dystans od sygnalizatoréw do poczgtku detektora] + |
opcjonalnie — uzaleznione od typu detekcji "L” 4+ dfugosc detektora]
Rodza] detekcj oznaczono literami: V — wideo detekcja (Autoscope),

L — petla indukcyjna, D — petla indukcyjna diament, PDF — petla
inteligentna Capsys, SRR/opdoor/cldoor — radio krotkiego zasiegu

Kierunki na skrzyzowaniu oznacza si¢ wg stron swiata cyfrg: N—1, E-2, S—
5, W=4, NE=5, SE—6, SW—7, WN-8

Kierunek jazdy z danego pasa ruchu (strumienie ruchu) oznacza sie:
a—prawo, b—na wprost c—w lewo, d—zawracanie, brak—wszystkie kierunki

— numer grupy?swiatet pojazdow

— numer grupy $wiatet pieszych

e20/e21 — numer detektora
TR4 - rdumer pasa ruchu
macd — numer® detektora liczgcego

ﬁtAA — istniejgce sygnalizatory
A

D'6 wm) D13 istniejqce znaki pionewe
| = |

ist ist

— istniejgcy kraweznik

. - — istniejgcy konstrukcije

yvvwy | ! |

CAT I A 1 T 11— istniejgce oznakowanie poziome

= istniejgce oznakowanie poziome

— szyny torowiska

g
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TRAJEKTORIE RUCHU
»» " SKALA 1:500




Tabela czaséw miedzyzielonych - Obliczenia 004 Pilsudskiego - Swidnicka

Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 3k3 Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 19,09 2,09 3,00 K2p  Pojazdy 8,33 40,70 589 | -0,80
1kl 4 ké Klp  |Pojazdy | 10,00 13,89 16,93 (1,94 3,00 KR2  Rowerzysci 556 40,45 827 | -3.33
1kl 8 k8 Klp | Pojazdy 10,00 13,89 5510 4,69 3,00 K4 Pojazdy | 16,67 2412 245 524
1kl 9 k9 Klp | Pojazdy 10,00 13,89 32,81 308 (3,00 KAL  Pojazdy 16,67 2350 241 3,67
1kl 12 p1 Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 11,04 1,51 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 (451
1kl 16 p5 Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 59,27 1499  |3,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 |7,99
1kl \2/3 TP~ kip  |Pojazdy  |10,00 13,89 2729 268 3,00 ToP ;ameaJe 8,33 3777|553 0,15
1kl 2783L-L |Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 36,71 (336 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 2475 |2,78  |3,58
1kl 28t4R-P |Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 3525 326 3,00 T4R ;ﬁrm""aje 13,89 2057 2,48 3,78
1kl 29t4P-W Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 2997 28 (3,00 T4p ;?rm""aje 13,89 1997 |244 3,44
1kl 3251 Klp  |Pojazdy 10,00 13,89 4236 (3,77 3,00 SK1  Strzalka 16,67 1,16 1,07 570
1kl 3611 Klp | Pojazdy 10,00 13,89 50,03 439  |3,00 R3ap | Rowerzysci 556 0,00 0,00 |7,39
3k3 1kl K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 61,00 852  |3,00 Klp  Pojazdy 16,67 2938 2,76 8,76
3k3 6 k6 K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 3160 501 3,00 K3c  Pojazdy | 16,67 4199 352 449
3k3 9 k9 K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 3267 512  |3,00 K4L  Pojazdy 16,67 4417 1365 447
3k3 13 p2 K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 12,85 2,74 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 |574
3k3 18 p7 K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 6250 870  |3,00 P4d Piesi 1,40 0,00 0,00  [11,70
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

3k3 20tIP-W |K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 3860 (583 3,00 T1P ;;ameaJe 13,89 1916 (238 6,45
3k3 21tIL-L |K2p | Pojazdy 10,00 8,33 30,70 489  |3,00 TIL ;;ameaJe 13,89 20,88 2,50 5,39
3Kk3 221RP |K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 26,67 440 3,00 T2R ;ameaJe 8,33 2442 (393  |347
3Kk3 26t3P-W |K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 3557 547 3,00 T3P ;ameaJe 13,89 4158 3,99 4,48
3k3 321 K2p  |Pojazdy 10,00 8,33 61,00 (852 (3,00 SK1  Stzalka 16,67 2038 (2,76 8,76
4 ka 1kl KR2 | Rowerzyéci |0,00 4,20 5396 12,85 3,00 Klp  Pojazdy 16,67 2124 (227 |1358
4 k4 6 k6 KR2 | Rowerzysci |0,00 4,20 31,66 754 3,00 K3c  Pojazdy 16,67 4413 365 6,89
4 ka 9 k9 KR2 | Rowerzysci |0,00 4,20 31,72 755 (3,00 KAL  Pojazdy 16,67 4653 379 6,76
4 ka 13 p2 KR2 | Rowerzysci |0,00 4,20 12,70 (3,02 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,02
4 ka 18 p7 KR2 | Rowerzyéci |0,00 4,20 6201 1476 3,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 17,76
4 ka4 20t1IP-W |KR2  Rowerzyéci |0,00 4,20 3852 917  |3,00 T1P ;ameaJe 13,89 16,90 |222 9,95
4ka 21tIL-L |[KR2  Rowerzysci 0,00 4,20 3235 7,70 |3,00 TIL ;ameaJe 13,89 1818 |231 8,39
4k 2212R-P |KR2 |Rowerzyici 0,00 4,20 2869 683 3,00 T2R ;E’meaje 8,33 27,34 |428  |555
4k 2613P-W |KR2 |Rowerzysci 0,00 4,20 3548 845 3,00 T3P ;E’meaje 13,89 4385 416 7,29
4 k4 321 KR2 | Rowerzysci |0,00 4,20 5419 12,90 (3,00 SK1  Strzalka 16,67 2227 (234 1356
5 k5 8 k8 K3a Pojazdy 10,00 13,89 41,17 3,68 3,00 K4 Pojazdy 16,67 68,96 5,14 1,54
5Kk5 14 p3 K3a | Pojazdy 10,00 13,89 3626 333 3,00 P2d Piesi 1,40 0,00 000 6,33

<sk.004 40>



Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

5Kk5 15 p4 K3a | Pojazdy 10,00 13,89 1363 (1,70 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,70
5 K5 36 11 K3a  |Pojazdy 10,00 13,89 16,92 1,94 3,00 R3ap | Rowerzyéci 556 0,00 0,00 (494
5 k5 48 s4 K3a  |Pojazdy 10,00 13,89 53,17 455  |3,00 SK3  |Strzalka | 16,67 2,03 112 6,43
6 k6 3k3 K3x  |Pojazdy 10,00 13,89 5129 441  |3,00 K2p  Pojazdy 8,33 2839 441 3,00
6 k6 4 ka4 K3x | Pojazdy 10,00 13,89 4475 394 (3,00 KR2  Rowerzyéci 556 26,25 572 1,22
6 k6 8 k8 K3x | Pojazdy 10,00 13,89 2739 269 (3,00 K4 Pojazdy | 16,67 4322 359 2,10
6 k6 9 k9 K3x | Pojazdy 10,00 13,89 5024 434 (3,00 K4L  Pojazdy | 16,67 5219 413 321
6 k6 12 p1 K3x  |Pojazdy 10,00 13,89 61,03 511  |3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 (811
6 k6 15 p4 K3x  |Pojazdy | 10,00 13,89 12,93 1,65 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 (465
6 k6 21tlL-L |K3c  |Pojazdy 10,00 13,89 4324 383 3,00 TIL ;ameaJe 13,89 1930 (239  |444
6 k6 22t2R-P |K3x  |Pojazdy 10,00 13,89 4222 376 3,00 T2R ;ameaJe 8,33 2385 (386 2,90
6 k6 \2/3 TP~ Ikax  |Pojazdy  |10,00 13,89 3482 1323 (3,00 T2P ;ﬁrm""aje 8,33 2236 368 255
6 k6 2412L-L |K3x  |Pojazdy 10,00 13,89 31,02 295 3,00 ToL ;ameaJe 8,33 2208 (376 2,19
6 k6 25t3R-P |K3x  |Pojazdy 10,00 13,89 2798 273 3,00 T3R ;ameaJe 13,89 28,71 (3,07  |2,66
6 k6 29t4P-W |K3c  |Pojazdy 10,00 13,89 3141 (2,98 3,00 T4p ;ameaJe 13,89 3587 358 2,40
6 k6 3611 K3x | Pojazdy 10,00 13,89 1580 1,86 3,00 R3ap | Rowerzyéci 556 0,00 0,00  |486
8 k8 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,89 2814 275 (3,00 Klp  Pojazdy 16,67 3863 (332 2,43
8 k8 5 K5 K4 Pojazdy | 10,00 13,89 6222 520 |3,00 K3a  Pojazdy | 16,67 3219 1293 527
8 k8 6 k6 K4 Pojazdy | 10,00 13,89 4551 (400 3,00 K3x  Pojazdy | 16,67 26,08 2,56 444
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

8 k8 14 p3 K4 Pojazdy | 10,00 13,89 6439 536 3,00 P2d Piesi 1,40 0,00 0,00 (8,36
8 k8 17 p6 K4 Pojazdy | 10,00 13,89 11,66 1,56 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 456
8 k8 20tIP-W | K4 Pojazdy 10,00 13,89 31,78 301 3,00 T1P gameaJe 13,89 38,06 (374  |2,27
8 k8 2402L-L |K4 Pojazdy 10,00 13,89 36,76 3,37 3,00 ToL ;ameaJe 8,33 3391 (507 1,30
8 k8 2513R-P | K4 Pojazdy 10,00 13,89 4203 375 3,00 T3R ;ameaJe 13,89 2729 [296  |3,79
8 k8 26 t3P-W | K4 Pojazdy 10,00 13,89 3493 323 3,00 T3P ;ameaJe 13,89 2322  [267  |356
8 k8 2713L-L K4 Pojazdy 10,00 13,89 2762 271 |3,00 T3L ;ameaJe 13,89 2033 246 325
8 k8 28 t4R-P | K4 Pojazdy 10,00 13,89 2599 259 3,00 T4R gameaJe 13,89 2509 (281 |2,78
8 k8 48 s4 K4 Pojazdy | 10,00 13,89 68,96 5690 3,00 SK3  Strzalka 16,67 4117 347 522
9 k9 1kl K4L | Pojazdy 10,00 13,89 3054 292 (3,00 Klp  Pojazdy 16,67 2006 (2,74 3,18
9 k9 3k3 K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 5701 48 3,00 K2p  Pojazdy 8,33 30,89 471 311
9 k9 4 ké K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 4818 (419  |3,00 KR2  Rowerzyéci 556 2965 633 0,86
9 k9 6 k6 K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 52,19 448 3,00 K3x  Pojazdy | 16,67 50,24 401 347
9 k9 12 p1 K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 6301 526 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 (826
9 k9 17 p6 K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 11,37 (154 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 454
9 k9 20tIP-W |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 3455 321 3,00 T1P ;ameaJe 13,89 26,48 (291 3,30
9 k9 21tlL-L |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 4593 4,03 3,00 TIL ?meaje 13,89 18,89 (236 4,67
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

9 k9 22tR-P |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 4904 425 3,00 T2R ;;ameaJe 8,33 28,33 (440 2,85
9 k9 \2/3 TP~ 'kaL  |pojazdy 10,00 13,89 3452 321 3,00 ToP ;;ameaJe 8,33 3466 516 1,05
9 k9 26t3P-W |K4L  |Pojazdy 10,00 13,89 3831 (348 3,00 T3P ;ameaJe 13,89 36,11 (360 2,88
9 k9 2713L-L |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 2475 250 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 3046 (319 2,31
9 k9 28t4R-P |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 21,00 223 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 18,09 (230 2,93
9 k9 29t4P-W |KAL  |Pojazdy 10,00 13,89 2869 279 3,00 T4p ;ameaJe 13,89 2408 (273 |3,06
12p1 |1kl Plb  |Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 Klp  Pojazdy 16,67 1052 |1,63 15,05
12pl  |6k6 PIb | Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 K3c  Pojazdy 16,67 50,70 (4,04 12,64
12p1  |9k9 PIb | Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 KAL  Pojazdy 16,67 5318 (419 12,49
12 p1 20tIP-W |P1b Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 T1P ;ameaJe 13,89 1051 [1,76 14,92
12 p1 21tlL-L | Plb Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 TIL ;?irm""aje 13,89 10,73 |1,77 14,91
12 p1 22t2R-P |Plb Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 T2R ;ameaJe 8,33 3496 520 11,48
12 p1 26 t3P-W |P1b Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 T3P gameaJe 13,89 50,30 (4,62  |12,06
12p1 3251 Plb  |Piesi 0,00 1,40 2336 16,68 0,00 SK1  |Strzalka | 16,67 11,04 (1,66 15,02
13p2  |3k3 P2b  |Piesi 0,00 1,40 479 (342 0,00 K2p  Pojazdy 8,33 6,77 181 |16l
13p2 | 4ké P2b  |Piesi 0,00 1,40 479  [342 0,00 KR2  Rowerzysci 556 6,67 220 (1,22
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

14p3  |5k5 P2d | Piesi 0,00 1,40 19,18 (13,70 0,00 K3a  Pojazdy 16,67 2365 (242 11,28
14p3  |8k8 P2d  |Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5470 428 942
14 p3 21tlL-L | P2d Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 TIL gameaJe 13,89 4090 394 9,76
14 p3 22t2RP | P2d Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 T2R ;ameaJe 8,33 9,35 212 11,58
14 p3 \2/3 T2P- Ipog Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 ToP ;ameaJe 8,33 9,35 212 11,58
14 p3 2412L-L |P2d Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 ToL ;ameaJe 8,33 9,39 213 |11,57
14 p3 25t3R-P | P2d Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 T3R ;ameaJe 13,89 4491 423 947
14 p3 29 t4P-W | P2d Piesi 0,00 1,40 19,18 13,70 0,00 T4p gameaJe 13,89 5412 (490 8,80
14p3  |48s4 P2d | Piesi 0,00 1,40 19,18 (13,70 0,00 SK3  Strzalka 16,67 2878 (2,73 10,97
15p4  |5K5 P3b | Piesi 0,00 1,40 1424 1017 0,00 K3a  Pojazdy 16,67 11,62 1,70 847
15p4 |6k P3b  |Piesi 0,00 1,40 1424 10,17 0,00 K3c  Pojazdy 16,67 10,73  |1,64 853
15p4 4854 P3b  |Piesi 0,00 1,40 1424 10,17 0,00 SK3  |Strzalka | 16,67 1363 (1,82 835
16p5 |1kl P3d  |Piesi 0,00 1,40 1720 12,29 0,00 Klp  Pojazdy 16,67 5123 407 822
16 p5 20 tIP-W | P3d Piesi 0,00 1,40 17,20 12,29 0,00 T1P ;E’meaje 13,89 50,79 (466  |7,63
16 p5 2412L-L | P3d Piesi 0,00 1,40 17,20 1229 0,00 ToL g;ameaJe 8,33 4921 691 5,38
16 p5 25t3R-P | P3d Piesi 0,00 1,40 1720 1229 0,00 T3R g;ameaJe 13,89 1017 |1,73  |10,56
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Grupa{E} | Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] |Syg.{D} Rodzaj{D}

16 p5

16 p5

16 p5

17 p6
17 p6
18 p7
18 p7

18 p7

18 p7

18 p7

18 p7
18 p7

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

26 t3P-W | P3d
27t3L-L | P3d
28 t4R-P | P3d
8 k8 P4b
9 k9 P4b
3k3 P4d
4 k4 P4d
ss'rzp- P4d
27t3L-L | P4d
28 t4R-P | P4d
29 t4P-W | P4d
32s1 P4d
3k3 T1P
4 k4 T1P
8 k8 T1P
9 k9 T1P

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi
Piesi
Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

27,00

27,00

27,00

27,00

1,40

1,40

1,40

1,40
1,40
1,40
1,40

1,40

1,40

1,40

1,40
1,40

10,00

10,00

10,00

10,00

17,20

17,20

17,20

14,91
14,91
15,80
15,80

15,80

15,80

15,80

15,80
15,80

19,16

16,90

40,44

27,34

12,29

12,29

12,29

10,65
10,65
11,28
11,28

11,28

11,28

11,28

11,28
11,28

4,62

4,39

6,74

5,43
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0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

Tramwaje
T3P STT
Tramwaje
3L STT
Tramwaje
T4R STT
K4 Pojazdy
K4L Pojazdy
K2p Pojazdy
KR 2 Rowerzysci
Tramwaje
TP IsrT
Tramwaje
S o
Tramwaje
T4R STT
Tramwaje
4P STT

SK1 Strzatka

K2p Pojazdy

KR 2 Rowerzysci

K4 Pojazdy

K4L Pojazdy

V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

13,89

13,89

13,89

16,67
16,67
8,33
5,56

8,33

13,89

13,89

13,89
16,67

8,33

5,56

16,67

16,67

10,12

10,08

37,69

8,33

11,37
56,31
55,81

54,04

42,94

8,95

8,99
24,19

38,60

38,52

28,53

34,19

1,73

1,73

3,71

1,50
1,68
7,76
11,04

7,49

4,09

1,64

1,65
2,45

5,63

7,93

2,71

3,05

10,56

10,56

8,58

9,15
8,97
3,52
0,24

3,79

7,19

9,64

9,63
8,83

-1,01

-3,54

4,03

2,38



Grupa{E}

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

20 t1P-W

21t1L-L

21 t1L-L

21 t1L-L

21 t1L-L

21 t1L-L

21t1L-L

Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

Tramwaje
12 pl T1P STT
16 05 T1p Tramwaje
P STT
23 T2P- Tramwaje
W TP STT
Tramwaje
24t2L-L | T1P STT
Tramwaje
27t3L-L | T1P STT
Tramwaje
28t4R-P | T1P STT
Tramwaje
29 t4P-W | T1P STT
3611 Tip | Iramwaje
STT
3K3 TIL Tramwaje
STT
Tramwaje
4 k4 TiL STT
Tramwaje
6 k6 TiL STT
Tramwaje
9 k9 TiL STT
12 b1 T1L Tramwaje
P STT
1403 TIL Tramwaje
P STT

Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] | T{E}z[s] Syg.{D} |Rodzaj{D}

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,51

58,82

27,15

49,61

42,24

51,01

29,93

50,69

20,88

18,18

26,93

20,70

10,73

46,91

3,75

8,58

541

7,66

6,92

7,80

5,69

7,77

4,79

4,52

5,39

4,77

3,77

7,39
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0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

P1b

P3d

T2P

T2L

T3L

T4R

T4p

R3ap

K2p

KR 2

K3x

K4L

P1lb

P2d

Piesi

Piesi

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Rowerzysci

Pojazdy

Rowerzysci

Pojazdy

Pojazdy

Piesi

Piesi

V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1,40 0,00 0,00 3,75
1,40 0,00 0,00 8,58
8,33 34,91 519 0,22
8,33 47,99 6,76 0,90
13,89 18,50 2,33 4,59
13,89 37,90 3,73 4,07
13,89 28,59 3,06 2,63
5,56 0,00 0,00 7,77
8,33 30,70 4,69 0,10
5,56 32,35 6,82 -2,30
16,67 38,41 3,30 2,09
16,67 45,84 3,75 1,02
1,40 0,00 0,00 3,77
1,40 0,00 0,00 7,39



Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

araiL (STt (TR 700 1000 a6l 626 000 Top | [MWAR g 1551 286 330
20tIL-L |24t2L-L |TIL gﬁm""aje 27,00 10,00 3702 640 (0,00 T2L ;;ameaje 8,33 1331 2,60 3,80
21tlL-L |25t3R-P | TIL gameaje 27,00 10,00 4531 (723 |0,00 T3R ;ameaje 13,89 49,40 456 2,67
21tlL-L | 2613P-W | TIL g""meaje 27,00 10,00 12,34 (393 0,00 T3P ;%_mwaje 13,89 4881 451  |-0,58
21tlL-L |29 t4P-W | TIL g""meaje 27,00 10,00 46,60 7,36 |0,00 Tap ;%_mwaje 13,89 50,82 531 2,05
2tRP |3K3 T2R ;""Tm""aje 27,00 8,33 2442 617 0,00 K2p  |Pojazdy 8,33 26,67 |420  |1,97
2212R-P |4 k4 T2R ;""Tm""aje 27,00 8,33 2734 652 (0,00 KR2 | Rowerzysci 556 2869 (6,16 0,36
2tRP |6k6 T2R ;""Tm""aje 27,00 8,33 3256 (7,15 0,00 K3c Pojazdy | 16,67 4851 391 324
22t2R-P |9 k9 T2R ;E‘Tm""aje 27,00 8,33 3145 7,02 |0,00 K4L  Pojazdy | 16,67 50,02 4,00 3,02
222R-P |12 pl T2R 'é’_rra_rmwaje 27,00 8,33 4329 (844 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 844
22t2R-P |14 p3 T2R ;;E‘Tm""aje 27,00 8,33 9,35 436 0,00 P2d Piesi 1,40 0,00 000 4,36
2212RP 23T R ;;E‘Tm""aje 2700 833 138 (341 000 TP ;’_rrqrmwaje 8,33 004 |10l 2,40
2212R-P |24t2L-L | T2R ;;E‘Tm""aje 2700 8,33 353 (367 (0,00 T2L g%_mwaje 8,33 3,53 142 225
222R-P |2613P-W |T2R gameaje 2700 8,33 4582 (874 0,00 T3P 'Sr%_mwaje 13,89 60,82 (538 3,36
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

T TP | TR 9700 B33 4327 844 000 |Klp  |Pojazdy 1667 2718 263 581
TP 6 ke TP | TR 9700 B33 2778|658 000 K3  |Pojazdy 1667  |3418 (305 353
\2/3 2P~ T9ka T2P gameaje 2700 (833 3570 7,53 0,00 KAL | Pojazdy 16,67 3348 301 4,52
DT aaps e | 1MW o700 833 935 436 000 |P2d | Piesi 1,40 000 000 436
TP g7 Top g""meaje 27,00 (833 6017 (1046 (000  |P4d |Piesi 1,40 000 (000 1046
\2/3 TP~ Toupw |Top ;""Tm""aje 2700 (8,33 3491 (743 000 TIP ;%_mwaje 13,89 2715 295 448
TP ruLL Top ;""Tm""aje 27,00 (833 1551 510 000  |TiL ;%_mwaje 13,89 3461 (349 (161
\2/3 TP~ 12 0RP |ToP ;""Tm""aje 27,00 8,33 138 341 (000 TR ;%_mwaje 8,33 004 1,01 (2,40
BTP aawLL e |l o700 833 747 434 000 T2 JATWAE g 748 190 224
ZTP aswpw (TP | 1MW 1h700 g3 sL87 707 000 T3 ™A i35 3372 343 364
DTP gzl e [T 9700 (833 5456 979 000  T3L ™A 11389 4345 413 566
2412L-L |6k6 ToL 'é’_lr_ameaje 27,00 8,33 2937 677 0,00 K3c Pojazdy 16,67 2715 2,63 4,14
2412L-L |8k8 ToL ;;E‘Tm""aje 27,00 8,33 3776 7,77 |0,00 K4 Pojazdy 16,67 31,50 12,89 488
2412L-L |14 p3 ToL | lramwaje fo; g 8,33 939 437 0,00 p2d Piesi 1,40 0,00 0,00 437

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2412L-L |16p5 T2L gﬁm""aje 27,00 8,33 5728 10,12 |0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 [10,12
242L-L |20 t1P-W |T2L gﬁm""aje 27,00 8,33 4799 (9,00  |0,00 T1P ;;ameaje 13,89 4961 457 443
24t2L-L |21tlL-L |T2L gameaje 27,00 8,33 1331 (484 0,00 TiL ;ameaje 13,89 37,02 (367 1,17
24L-L |221R-P |T2L | Iramwale ;44 8,33 353 (367 (0,00 ToR | Tramwaje g aq 3,53 142 225
STT STT
24 2L-L \2/3 TP~ 1p g""meaje 27,00 8,33 748 414 0,00 T2P ;%_mwaje 8,33 7,47 1,90 2,24
242L-L |2613P-W |T2L ;""Tm""aje 27,00 8,33 3754 7,75 (0,00 T3P ;%_mwaje 13,89 20,60 [2,48 527
242L-L |273L-L |T2L ;""Tm""aje 27,00 8,33 43,00 (840  |0,00 T3L ;%_mwaje 13,89 1578 214 6,26
242L-L |2814R-P | T2L ;""Tm""aje 27,00 8,33 4884 910  |0,00 T4R ;%_mwaje 13,89 3733 (369 541
242L-L |29 t4P-W |T2L ;E‘Tm""aje 27,00 8,33 2027 568 0,00 Tap ;ameaje 13,89 4378 1415 153
2412L-L (3671 ToL 'é’_rra_rmwaje 27,00 8,33 49,10 (9,14 0,00 R3ap | Rowerzysci 5,56 0,00 000 (9,14
2513R-P |6 k6 T3R ;ﬁrm""aje 27,00 10,00 31,35 583 0,00 K3x  |Pojazdy 16,67 2759 [266  |3,17
2513R-P |8 k8 T3R ;ﬁrm""aje 27,00 10,00 2729 543 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 4203 (352 101
2513R-P |14 p3 T3R ;;E‘Tm""aje 27,00 10,00 51,01 7,80 |0,00 P2d Piesi 1,40 0,00 000 7,80
25t3R-P |16 p5 T3R gameaje 27,00 10,00 10,17 372 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 372
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

25(3R-P | 21tlL-L |T3R gﬁm""aje 27,00 10,00 49,40 7,64  |0,00 TiL ;;ameaje 13,89 4531 426 338
25BRP 260PW TR L™ 2700 1000 823 (352 000 TP | [T y3g 517 137 2,15
25t3R-P |27t3L-L |T3R gameaje 27,00 10,00 761 346 (0,00 T3L ;ameaje 13,89 4,89 135 211
25t3R-P |29 t4P-W |T3R g""meaje 27,00 10,00 4762 746 0,00 T4p ;%_mwaje 13,89 56,77 509 2,37
25t3R-P 3671 T3R g""meaje 27,00 10,00 1303 (4,00 0,00 R3ap | Rowerzysci 556 0,00 0,00 4,00
26 t3P-W | 3Kk3 T3P ;""Tm""aje 27,00 10,00 4158 6,86 0,00 K2p  |Pojazdy 8,33 3557 [527 1,59
26 t3P-W |4 k4 T3P ;""Tm""aje 27,00 10,00 4385 7,08 |0,00 KR2 | Rowerzysci 556 3548 7,38 | -0,30
26 t3P-W |8 k8 T3P ;""Tm""aje 27,00 10,00 2322 502 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 3493 (310 1,92
26 t3P-W |9 k9 T3P ;E‘Tm""aje 27,00 10,00 3743 644 0,00 K4L  Pojazdy | 16,67 3899 334 310
26 t3P-W |12 pl T3P 'é’_rra_rmwaje 27,00 10,00 5831 853 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 853
26 t3P-W |16 p5 T3P ;ﬁrm""aje 27,00 10,00 10,12 (371 0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 371
263P-W |21tlL-L |T3P ;;E‘Tm""aje 27,00 10,00 4881 758 (0,00 TiL ;’_rrqrmwaje 13,89 1234 189 569
26 3P-W |22 2R-P | T3P ;;E‘Tm""aje 27,00 10,00 60,82 878 (0,00 T2R g%_mwaje 8,33 4582 650 2,28
26t3p-w 0T rep (TR o700 1000 3372 e07 000 Top | [PMWAE g 3187 (48 124
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Grupa{E}

26 t3P-W

26 t3P-W

26 t3P-W

26 t3P-W

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

27 t3L-L

Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

Tramwaje
24t2L-L | T3P STT
Tramwaje
25t3R-P | T3P STT
Tramwaje
29 t4P-W | T3P STT
3611 Tep | lramwaje
STT
Tramwaje
1kl T3L STT
8 k8 T3L Tramwaje
STT
9 k9 T3L Tramwaje
STT
16 p5 T3L Tramwaje
P STT
18 n7 T3L Tramwaje
P STT
Tramwaje
20t1P-W |T3L STT
23 T2P- Tramwaje
W 3L STT
Tramwaje
24t2L-L | T3L STT
Tramwaje
25t3R-P |T3L STT
Tramwaje
29 t4P-W |T3L STT

Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] | T{E}z[s] Syg.{D} |Rodzaj{D}

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

20,60

8,22

30,93

12,87

31,70

22,69

30,83

10,08

49,04

18,50

43,45

15,78

7,60

34,51

4,76

3,52

5,79

3,99

5,87

4,97

5,78

3,71

7,60

4,55

7,05

4,28

3,46

6,15
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0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

T2L

T3R

T4p

R3ap

Klp

K4

K4L

P3d

P4d

T1P

T2P

T2L

T3R

T4p

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Rowerzysci

Pojazdy

Pojazdy

Pojazdy

Piesi

Piesi
Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

8,33 37,54 5,51 -0,75
13,89 5,16 1,37 2,15
13,89 31,63 3,28 2,51
5,56 0,00 0,00 3,99
16,67 31,50 2,89 2,98
16,67 29,52 2,77 2,20
16,67 24,50 2,47 3,31
1,40 0,00 0,00 3,71
1,40 0,00 0,00 7,60
13,89 42,24 4,04 0,51
8,33 54,56 7,55 -0,50
8,33 43,00 6,16 -1,88
13,89 4,89 1,35 2,11
13,89 17,42 2,25 3,90



Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2713L-L (3671 T3L gﬁm""aje 27,00 10,00 12,80 398 0,00 R3ap | Rowerzysci 5,56 0,00 000 3,98
28 t4R-P |1kl T4R gﬁm""aje 27,00 10,00 2855 555 (0,00 K1p Pojazdy 16,67 41,96 352 2,03
28t4R-P |8 Kk8 T4R gameaje 27,00 10,00 2743|544 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 2423 (245 2,99
28 t4R-P |9 k9 T4R g""meaje 27,00 10,00 18,09 (451 0,00 K4L  |Pojazdy 16,67 21,00 (226  |2,25
28 t4R-P |16 p5 T4R g""meaje 27,00 10,00 4564 7,26  |0,00 P3d Piesi 1,40 0,00 000 7,26
28t4R-P |18 p7 T4R ;""Tm""aje 27,00 10,00 895 360 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
2814R-P |20 tIP-W |T4R ;""Tm""aje 27,00 10,00 37,90 649 (0,00 T1P ;%_mwaje 13,89 51,01 (467 1,82
2814R-P |242L-L |T4R ;""Tm""aje 27,00 10,00 37,33 643 (0,00 T2L ;%_mwaje 8,33 48,84 6,86 -0,43
28 t4R-P 3611 T4R ;E‘Tm""aje 27,00 10,00 3759 646 0,00 R3ap | Rowerzysci 5,56 0,00 0,00 646
29 t4P-W |1kl T4p 'é’_rra_rmwaje 27,00 10,00 2547 525 0,00 K1p Pojazdy 16,67 30,10 281 244
29 t4P-W |6 k6 T4p ;;E‘Tm""aje 27,00 10,00 4129 (683 0,00 K3x Pojazdy 16,67 3205 292 391
29 t4P-W |9 k9 T4p 'é’_lr_ameaje 27,00 10,00 2496 520 |0,00 K4L  Pojazdy | 16,67 2958 12,77 2,43
29 t4P-W |14 p3 T4p ;;E‘Tm""aje 27,00 10,00 60,13 871  |0,00 P2d Piesi 1,40 0,00 000 (871
29 t4P-W |18 p7 T4p gameaje 27,00 10,00 899 360 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

29 t4P-W |20 tIP-W | T4P gﬁm""a‘e 27,00 10,00 2859 556 0,00 T1P ;;ameaJe 13,89 2993 (315 241
20 t4P-W |21tlL-L | T4P gﬁm""a‘e 27,00 10,00 5982 (868 (0,00 TiL ;;ameaJe 13,89 46,60 436 432
20 t4P-W |24 t2L-L |T4P gameaje 27,00 10,00 4378 17,08 0,00 T2L ;ameaJe 8,33 2027 343 365
29 t4P-W |25t3R-P | T4P g""meale 27,00 10,00 5677 838 (0,00 T3R ;ameaJe 13,89 4762 443 395
29 t4P-W |26 t3P-W | T4P g""meale 27,00 10,00 3163 |58 0,00 T3P ;ameaJe 13,89 3093 (323 263
20 t4P-W |27 t3L-L |T4P ;""Tm""ale 27,00 10,00 1742|444 0,00 T3L ;ameaJe 13,89 3451 348 096
3251 1kl SK1  |Strzatka 10,00 13,89 4236 (377 0,00 K1p Pojazdy | 16,67 1,16 107 270
3251 3K3 SK1  |Strzatka 10,00 13,89 2938 284 0,00 K2p Pojazdy 8,33 6100 832 | -548
3251 4 k4 SK1  |Strzatka 10,00 13,89 2227 1232 0,00 KR2  Rowerzysci 556 5419 10,75 | -843
3251 12 p1 SK1  |Strzatka 10,00 13,89 11,04 151 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 151
3251 18 p7 SK1  |Strzatka 10,00 13,89 3097 295 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 295
3611 1kl R3ap | Rowerzysci |0,00 4,20 3899 928 (0,00 K1p Pojazdy | 16,67 4815 1389 539
3611 5 k5 R3ap | Rowerzysci |0,00 4,20 3899 928 (0,00 K3a Pojazdy | 16,67 1509 1,90 7,38
3611 6 k6 R3ap | Rowerzysci |0,00 4,20 3899 928 (0,00 K3c Pojazdy | 16,67 1349 181 747
3611 20tIP-W |R3ap |Rowerzysci 0,00 4,20 3899 928 0,00 T1P ;ameaJe 13,89 4794 445 4,83
3611 2412L-L |R3ap | Rowerzysci 0,00 4,20 3899 928 0,00 ToL ;ameaJe 8,33 4623 655 2,73
3611 25t3R-P |R3ap | Rowerzysci | 0,00 4,20 3899 928 0,00 T3R ?meaje 13,89 13,03 (194  |7,34
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

3611 26t3P-W |R3ap | Rowerzysci | 0,00 4,20 3899 928 0,00 T3P ;;ameaJe 13,89 12,87 (193 |7,35
3611 2783L-L |R3ap | Rowerzysci 0,00 4,20 3899 928 0,00 T3L ;;ameaJe 13,89 12,80 (192  |7,36
3611 28t4R-P |R3ap  Rowerzyéci |0,00 4,20 3899 928 0,00 T4R ;ameaJe 13,89 3487 351 577
3611 48 s4 R3ap | Rowerzyéci |0,00 4,20 3899 928 0,00 SK3  |Strzalka | 16,67 16,92 (2,02 7,26
42k12  |45pll  |KSp  |Pojazdy 10,00 13,89 13,79 1,71 3,00 P5h Piesi 1,40 0,00 000 (471
42k12  |47pl3  |KSp  |Pojazdy 10,00 13,89 17,34 1,97 3,00 R13a | Rowerzysci 556 0,00 0,00 (497
43k13  |46p12  |K13b |Pojazdy 10,00 13,89 11,93 (158 3,00 P13b | Piesi 1,40 0,00 0,00 458
43k13  |47p13  |K13b |Pojazdy 10,00 13,89 708 123 (3,00 R13a | Rowerzysci 5,56 0,00 0,00 423
45pll  |42k12  |PSb | Piesi 0,00 1,40 1404 (10,03 0,00 Ksp  Pojazdy 16,67 8,52 151 852
45pll | 49tl11-Z |PSb Piesi 0,00 1,40 1404 10,03 0,00 TS5 ;ameaJe 13,89 1,09 1,08 895
45pll  |50t12-Z |PSb |Piesi 0,00 1,40 1419 1014 (000  T13 ;ameaJe 13,89 512 (1,37 877
46pl2  |43k13  |P13b  |Piesi 0,00 1,40 675 48 0,00 K13b  Pojazdy | 16,67 6,87 141 (341
47p13  |42k12  |R13a  Rowerzyéci |0,00 4,20 2393 570  |0,00 Ksp  Pojazdy | 16,67 1328 1,80 3,90
47pl3  |43k13  |R13a | Rowerzysci 0,00 4,20 2467 587 0,00 K13b  Pojazdy 16,67 3,25 119 4,68
47pl3  |49t11-Z |R13a | Rowerzysci 0,00 4,20 2393 570 0,00 TS5 ;ameaJe 13,89 5,85 142 4,28
47p13  |50t12-Z |R13a | Rowerzyéci 0,00 4,20 2467 (587 (000 T3 ;?irm""aje 13,89 154 (111 (476
4854 5Kk5 SK3  |Strzalka 10,00 13,89 53,17 455  |0,00 K3a  Pojazdy 16,67 2,03 112 343
4854 8 k8 SK3  Strzalka 10,00 13,89 4117 (368 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 68,96 514 | -146
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Grupa{E} |Grupa{D} Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

48 s4 14 p3 SK3  |Strzatka | 10,00 13,89 36,26 333 0,00 P2d Piesi 1,40 0,00 000 333
48 s4 15 p4 SK3  |Strzatka | 10,00 13,89 1363 (1,70 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 1,70
48 s4 3611 SK3  |Strzatka | 10,00 13,89 16,92 (1,94 0,00 R3ap | Rowerzysci 5,56 0,00 000 1,94
491117 |45p11 TS g""meale 27,00 10,00 5,32 323 0,00 P5b Piesi 1,40 0,00 000 323
49t11-Z |47p13 TS g""meale 27,00 10,00 880 359 0,00 R13a | Rowerzysci 556 0,00 000 |359
50t12-Z |45pll | T13 ;E‘Tm""a‘e 27,00 10,00 934 363 0,00 P5b Piesi 1,40 0,00 000 3,63
50t12-Z |47pl3 | T13 ;ameaje 27,00 10,00 459 316 0,00 R13a | Rowerzysci 5,56 0,00 000 3,16
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DOKUMENTACJA LOKALNA | SYSTEMOWA
dla skrzyzowania 005
UL. PILSUDSKIEGO - UL. STAWOWA

WYKONAWCA:
FRIED-POL PAWEL FRIED



1. WSTEP

1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji systemowych i lokalnych programéw
sygnalizacji Swietlnej dla zadania , Przebudowa ul. Pitsudskiego w celu wydzielenia trasy rowerowej
na odcinku od ul. Swidnickiej do ul. H. Kottagtaja we Wroctawiu — zadanie realizowane w ramach
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego — projekt nr 52.”

1.2 Zakres rzeczowy

Projekt przewiduje na skrzyzowaniu zmiane struktury kierunkowej paséw ruchu.
Ze wschodniego wlotu jazda w prawo i na wprost bedzie realizowana z jednego pasa.
Ruch rowerowy ze wszystkich wlotow sterowany bedzie nowymi sygnalizatorami rowerowym.

1.3 Podstawowe przepisy

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).

Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz MSWIA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie Znakow
i Sygnatéw Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.
wraz z zatgcznikami i pdzniejszymi zmianami.

1.4 Czasy migdzyzielone

Zgodnie z wyliczong tabelg czaséw miedzyzielonych TMZ.

1.5 Oznakowanie pionowe i poziome

Istniejace skorygowane do projektowanych zmian wg odrebnego opracowania

1.6 Procedury specjalne

W przypadku awarii (brak swiatet czerwonych lub kolizja zielonych) uktad kontroli sterownika wiaczy
program ostrzegawczy - zgodnie z przepisami. Nadzorem napieciowym i prgdowym ktdry obejmuje
wszystkie grupy sygnalizacyjne zarzadza sterownik lokalny, system Gertrude kontroluje tabele kolizji
autonomicznie.

1.7 Automatyczna rejestracja zmian

System zapisuje w plikach dziennika systemu wszystkie polecenia wysytane do sterownikéw
skrzyzowan oraz odpowiedzi sterownikéw na wydane rozkazy oraz stany detektoréw. Powyzsze dane
sg archiwizowane raz na dobe i sg dostepne dla operatora systemu w celu przeprowadzania analiz
oraz ew. wykorzystanie do celdw prawnych.

WYKONAWCA: <sk.005 2>
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Projektowane/korygowane sygnalizatory

LP | WIDOK SYGNALIZATORA | NAZWA SYGNALIZATORA | TYP SOCZEWKI UWAGI
1 K2b LED fi 300

—
2 E B2c Szczelinowa | Projektowany
3 KR1, KR2, KR4 LED fi 300 Projektowany
WYKONAWCA: <sk.005 3>
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2 LOKALIZACJA

2.1 Obszar

Skrzyzowanie 005 UL. PItSUDSKIEGO — UL. STAWOWA

WYKONAWCA: <sk.005 4>
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2.2 Oznaczenie grup i pasow ruchu

WYKONAWCA: <sk.005 5>
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3 CZASY MIEDZYZIELONE

31 Tabela czaso6w miedzyzielonych
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Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajace.

e Wartos¢ w sek. komorki ( j,i ) : { tm(min) ( j,i ) } - czas po jakim mozna wiaczy¢ grupe (i)
w stosunku do grupy (j) ewakuujacej sie.

e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.

e Polaz wartosciami - kolizje zabronione.
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4 OBStLUGA PRIORYTETU | GRUP WZBUDZANYCH

Nadawanie otwar¢ tramwajowych realizowane jest w wyznaczonych miejscach programu.
Otwarcia tramwajowe nie wplywaja na dlugos¢ cyklu. Otwarcia grup tramwajowych sa
wzbudzane po wylaczeniu grup kolizyjnych. W przypadku braku zgloszen od tramwajow
zostaja wydluzone otwarcia tramwajowe.

4.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu
dla tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Czas

Czas . .
miedzyzielony

miedzyzielony

. Zielone \ .
{_Minimalnei
b o <> 1 i H
Sygnat grup kotowych . ‘ .
Zielone | i i i i i
Minimalr‘:e § f g 5 §
Sygnat dla trawmaju - . . . . -
' ' Dete;kcja I,
i Kontrola drosnieni i Granlca‘
Zgtoszenie inimal Kontrola udroznienia i cterowania
Tramwaju m’|n|lm:\ r:lzgo maksymalnego (opcjonalnie) ! udroznienia
o swiatfadla Swiatadla 5( jonalnie)
Lokalizacja ! i(opcjonalnie
N Tramwaju i
tramwaju
Max
Detekcja czas oczekiwania
Potwierdzenia na udroznienie
(opcjonalnie)
WYKONAWCA: <sk.005 7>
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4.2 Algorytm priorytetu i grup wzbudzanych

Offset Offset
koordynagji koordynagji

! !

] [ [ ]
[ ]

[
2]
El

[
[5] [ ]

Tramwaju ==

[~] [=]

[ 11

[»]

I

I
|

(]

1. Priorytetowa i wzbudzana obsluga przejazdu tramwaju nie wplywa na czas trwania
sekwencji w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i nastepuje w statym
miejscu w diagramie.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje diagramu
z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego 1 wzbudzanego pozwala na utrzymanie statej
dhugosci cyklu.
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4.3 Dziatania mikroregulacji

Otwarcia grup trawajowych realizowane s3 wytgcznie w przypadku wzbudzenia odpowiedniej
detekcji, na zasadach ogdlnych priorytetu (wytgcznie grup kolizyjnych).

W przypadku awarii detekcji otwarcie w kazdym cyklu.

5 IDENTYFIKACJA DETEKCJI

5.1 Zestawienie detektorow

Legenda

Skrot Opis

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.

Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektordéw : el, e2, e3, itd.
dla licznikdw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzgcych z detektora

Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw

F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajgcych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na swiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajgcych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekgji:

kamera — kamera autoscope

radio - radio krétkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatgczone w zatgczniku do projektu.

Grupa Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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NR ID TYP NAZWA

1 1 Detektor e1-005V1.1bD32L1, e1-005V1.1abD32L1

2 2 Detektor e2-005V2.1bD25L1

3 3 Detektor e3-005V2.1cD15L1

4 4 Detektor e4-005V4.1bD25L1

5 5 Detektor e5-005V1.3cD27L1

6 6 Kolejka £6-005V1.3cD52L3

7 9 Kolejka €9-005V2.1cD35L3

8 11 Kolejka e11-005V4.2bD89L3

9 12 Kolejka e12-005V4.2bD144L3

10 13 Detektor e13-005PDF2D13L6

11 14 Warunek e14-005PDF2bD13L6

12 15 Detektor e15-005PDF4D13L6

13 16 Warunek 216-005PDF4aD13L6

14 17 Warunek e17-005PDF4bD13L6

15 18 Detektor e18-005PDF3.1D5L6

16 19 Warunek 219-005PDF3.1cD5L6

17 20 Detektor ©20-005PDF3.2D9L6

18 21 Warunek e21-005PDF3.2bD9L6

19 22 Detektor e22-005PDF3.3D9L6

20 23 Detektor ©23-005PDF3.3D9L6NotBUS

21 24 Detektor 224-005PDF3.4D9L6

22 25 Warunek ©25-005PDF3.4aD9L6

23 26 Warunek 226-005PDF3.4bD9L6

24 27 Warunek e27-0050pdoor3c

25 28 Warunek ©28-005cldoor3c

26 29 Warunek 29-005ASRR4aD230

27 30 Warunek e30-006ASRR1bD247

28 31 Detektor e31-005GT4R

29 32 Detektor e32-005di14

30 33 Detektor e33-005di4

31 34 Detektor 234-005d13

32 35 Detektor e35-005d123

33 36 Warunek e36-005ASRR4bD230

34 60 Warunek e60-AwariaDet

35 64 Warunek e64-AwariaCapsys

36 1 Pomiar ruchu mac1-005VC1.1.ab

37 1 Pomiar ruchu mac1-005VC1.1b

38 2 Pomiar ruchu mac2-005VC2.1b

39 3 Pomiar ruchu mac3-005VC2.1c

40 4 Pomiar ruchu mac4-005VC4.1b

41 5 Pomiar ruchu mac5-005VC1.3c
WYKONAWCA: <sk.005 10>

FRIED-POL PAWEL FRIED




4.2 Detekcja tramwajowa

. N ) Uptyrinienie
Grupa tramwaju Nominalne Wiarne PDF Potwierdzenie pty'u chu
1341-T2P eld eld el3 -
14-12-T3L e27 e28 el9 eld -
15-t3.T4R, T4Rp e3b ele els -
16-t4:.T4, T4p e29 el7? els -
SkrzyZowanie 1005
Grupa tramwaju Nominalne Wtarne FOF Potwierdzenie Uptyuncr;-lljnle
1745 T11,T11p el6 ccs e30 oS el e20
18-46:T13P e29 cch e26 -
19-t7-T23R e29 cch e25 e2d -
20-t8:T23P e29 cch e2b e2d -
2149 T15P el e22 e2d -
WYKONAWCA: <sk.005 11>
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6 STEROWANIE SYGNALIZATOREM POMOCNICZYM

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia tramwaju
poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Wybor trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy
W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora bedg wysytane dwa sygnaly sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastapi obligatoryjne otwarcie
(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do | Czas do | Czas do | Czas do | Zapalenie
detekgji obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy
detekgji 4s 3s 2s 1s tramwaju

@) O
ogo ogo @ ogo ng Egc} ogo

Tryb rozszerzony

W rozszerzonym trybie pracy do sygnalizatora beda wysytlane dwa sygnaly sterujace
z dodatkowg informacja o zgtoszeniu priorytetowym tramwaju wraz z wizualizacja kierunku
w jakim to zgloszenie zostalo zarejestrowane,

WYKONAWCA: <sk.005 12>
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Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

n u D - stafte: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane

n u D- migajgce: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane jako priorytetowe

- staly: odnotowane zgloszenie bez stwierdzenia kierunku (np. na petli Capsys);
otwarcie bedzie przygotowane

- staly: zgloszenie podczas dziatania programu lokalnego

nann - sygnal odliczania do otwarcia

Ponizej przedstawiono zasady dziatania sygnalizatora w trybie rozszerzonym.

1. Sygnaty odliczania ,,4”, ,3”, ,,2”, ,,1” sa wyswietlane 1 s kazdy i ich nastepstwo jest
bezwzgledne;

2. Po odliczaniu bezwzglednie musi nastgpi¢ otwarcie odpowiedniej grupy;

3. Oznaczenie priorytetu zawiera kontrol¢ jego przyznania a wiec rowniez C_ ACTIVEPRIO,
C_ACTIVEPRIOMIC oraz nowej przygotowywanej zmiennej (ustalonej z Gertrude SAEM.);
4. Jesli otwarcie sygnatu jest mozliwe i uzasadnione wczesniej (nie ma czasu na peine
odliczanie — odliczanie moze by¢ skrocone, albo nie wystgpowaé wcale — zasadnos$¢ otwarcia
wedtug ,,.Danych makro”);

5. Przewidziano odliczanie do otwarcia grupy sygnalizacyjnej od 4 s, natomiast nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przekonfigurowania na odliczanie dtuzsze;

Na obudowie sygnalizatora umieszczone s3 elektroluminescencyjne diody kontrolne
informujace o podtaczeniu do zasilania oraz dzialania w trybie systemowym.

WYKONAWCA: <sk.005 13>
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7 ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla
zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktow detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego

stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

IdentyrlezahclJJa pasa Fx:slﬁi::i:g;@g: Parametry okreslajagce Ptynnos$¢é Ruchu Parametry wptywu wzbudzenia LQ

TR GRUPA DETEKTOR | OPOZNIENIE | PRZERWA | NISKI SREDNI | WYSOKI DET1 PROG1 DET2 PROG2
1 |[1kl:Klab sk5 el 9s 1s 90% 80% 60% sk5 e8 2

3 |2k2K2b sk5 e2 10s 1s 90% 80% 60% sk5 e10 2

5 |4kdK4dp sk5 ed 10s 1s 90% 80% 60% sk5ell 2

7 |5k5Klc sk5 e5 10s 1s 90% 0% 60% sk e6 2 sk5 e12 2

8 |[6k6Kllp

9 |7k7BT15 sk1005 e23 6s 92% 85% 75%

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak réwniez od nasilenia ruchu drogowego

na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzgdzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy
pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow regulacji.
Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czaséw $wiecenia zielonego swiatfa.

WYKONAWCA:
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7.1 Gtowne dzialania mikroregulacji

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu
drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym

Adaptacja I~ . . . . . .
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt.
tj. czasu pomiedzy przejazdem pojazdéw przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego Swiatta
do sekwencji.

Adaptacja & Jedno z dwodch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu

Wydtuzenie drogowego.

. Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku

Schowanie

sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdow lub wywotania
pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania

Antyblokada

Dziatanie polegajagce na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu
i zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem,
Ze zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikdw ruchu
drogowego.

Dziatanie
antyzatorowe

Dziatanie adaptacyjne polegajagcy na zmianie czasu otwarcia jednej
Przesuniecie lub kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrécenia zielonego swiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie Dziatanie polegajagce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
zielonego $wiatta Swiecenia zielonego swiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji

Sekwencje w ktérych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim kolorem
na diagramie sekwencyjnym

WYKONAWCA: <sk.005 15>
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8. DIAGRAM SKRZYZOWANIA

Diagram nie prezentuje otwaré¢ udzielanych w trybie priorytetu absolutnego, dla ktérych nadawanie
sygnatu jazdy realizowane jest w sposob acykliczny.

Kolorem szarym oznaczono sekwencje, w ktdrych poprzez dziatania mikroregulacji w kazdym cyklu
dokonywane sg otwarcia dla tramwaju lub autobusu. Kolorem zéftym oznaczono sekwencje, w
ktorych poprzez dziatania mikroregulacji dokonywane sg wzbudzane (na podstawie detekcji) otwarcia
dla tramwaju lub autobusu w trybie priorytetu tj. z automatycznym wytaczeniem grup kolizyjnych
i realizacjg czaséw ewakuacji, przy czym czas trwania sygnatu jazdy moze by mniejszy od sumy
czaséw sekwencji.

Uwaga: Brak oznaczenia na Diagramie otwaré¢ w kolorze zéttym / szarym oznacza, ze opcja ta
nie zostata wykorzystana.

WYKONAWCA: <sk.005 16>
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6|7 [12|17|18(19|20|21|24(25| 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 |Czas
A A M Bl s0o | 5 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | Staw
K Q T|T 10| 9| 8| 7|8 | 5| 4
1P | K Q T[T HERERERERERE
2 K Q T[T 3 | 4|5 |6 | 7] 8] 9
3 K Q T 3
4 K T 6
5 T 6
6 B| P T T 12 [ 12 12]12]122]12]12
7 B | P T T o | o | o o] o] o] o
8 B T T 5 9
9 T 4
10 [ K T HERERERER R
11K K Q T[T 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55
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9 PROGRAM START/ STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym.

10 HARMONOGRAM PRACY

Catodobowa praca systemowa w trybie kolorowym

WYKONAWCA: <sk.005 19>
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11 PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP

SYGNALIZATORY
K1a,K1b

K2b

B2c

K4,K4p

Kic

K11,K11p

BT15

P1a,P1b

P2a,P2b

P3a,P3b

P4a,P4b
P11a,P11b

T2P

T3L

T4R T4, T4ARp T4p
T4R T4, TARp T4p
T11,T11p

T13Poff

T23R T23P

T23R T23P
T15Poff

C3L

C4R

K6

S6

KR1

KR2

KR4

A

Nl IN|—=]=Z

WYKONAWCA: <sk.005 20>
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12 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Szczyt poranny 01P100

Gruoa Natezenie llosé Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] paséw sygnatu [poj/h] [poj/h] Maksymalna
1 k1:Kla,b 1060 2 33 1200 140 88
2 k2:K2b 724 1 42 754 30 121
4 k4:K4,p 288 1 26 480 192 48
5 k5:K2c 68 2 11 446 378 6
Dtugosé cyklu 100
Szczyt popotudniowy 01P100
Gruoa Natezenie llosé Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] pasow sygnatu [poj/h] [poj/h] Maksymalna
1 k1:Kla,b 1028 2 33 1200 172 86
2 k2:K2b 480 1 42 754 274 80
4 k4:K4,p 224 1 26 480 256 37
5 k5:K2c 72 2 11 446 374 6
Dtugosé cyklu 100
WYKONAWCA: <sk.005 21>
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Dokumentacja programu sygnalizacji

Sterownik sygnalizacji ulicznej MPS-RP nr 5

Wroctaw, Pitsudskiego - Stawowa
005710ak
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Sterownik nr 5 - program sygnalizacji ulicznej 005710ak

PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Stawowa

NR  |GRUPA SYGNALIZATORY I
1 k1 K1a,K1b

2 k2 K2b

3 k3 B2c

4 k4 K4,Kdp

5 k5 Kic

6 k6 K11,K11p

7 k7 BT15

8 p1 P1a,P1b

9 p2 P2a,P2b

10 p3 P3a,P3b

11 p4 Pda,P4b

12 p5 P11a,P11b

13 t1 T2P

14 t2 T3L

15 t3 T4R T4,T4Rp T4p
16 t4 T4R T4,T4Rp T4p
17 t5 T11,T11p

18 t6off T13Poff

19 t7 T23R T23P

20 18 T23R T23P

21 t9off T15Poff

22 ci C3L

23 c2 C4R

24 k8 K6

25 s1 S6

26 r1 KR1

27 r2 KR2

28 r4 KR4

<sk.005 23>
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Sterownik nr 5 - program sygnalizacji ulicznej 005710ak

DANE SYSTEMOWE ITS

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Stawowa

NR ID TYP NAZWA

1 1 Detektor 21-005V1.1bD32L1, e1-005V1.1abD32L1
2 2 Detektor e2-005V2.1bD25L1

3 3 Detektor e3-005V2.1cD15L1

4 4 Detektor e4-005V4.1bD25L1

5 5 Detektor e5-005V1.3cD27L1

6 6 Kolejka e6-005V1.3cD52L.3

7 9 Kolejka 29-005V2.1cD35L3

8 11 Kolejka e11-005V4.2bD89L.3

9 12 Kolejka e12-005V4.2bD144L3
10 13 Detektor e13-005PDF2D13L6
11 14 Warunek e14-005PDF2bD13L6
12 15 Detektor 215-005PDF4D13L6
13 16 Warunek 216-005PDF4aD13L6
14 17 Warunek e17-005PDF4bD13L6
15 18 Detektor 218-005PDF3.1D5L6
16 19 Warunek 219-005PDF3.1cD5L6
17 20 Detektor 220-005PDF3.2D9L6
18 21 Warunek e21-005PDF3.2bD9L6
19 22 Detektor 222-005PDF3.3D9L6
20 23 Detektor e23-005PDF3.3D9L6NotBUS
21 24 Detektor e24-005PDF3.4D9L6
22 25 Warunek e25-005PDF3.4aD9L6
23 26 Warunek 226-005PDF3.4bD9L6
24 27 Warunek e27-0050pdoor3c

25 28 Warunek e28-005cldoor3c

26 29 Warunek 229-005ASRR4aD230
27 30 Warunek 230-006ASRR1bD247
28 31 Detektor e31-006GT4R

29 32 Detektor 232-005dt14

30 33 Detektor 33-005dt4

31 34 Detektor e34-005dt3

32 35 Detektor 235-005dt23

33 36 Warunek 236-005ASRR4bD230
34 60 Warunek e60-AwariaDet

35 64 Warunek e64-AwariaCapsys

36 1 Pomiar ruchu mac1-005VC1.1.ab

37 1 Pomiar ruchu mac1-005VC1.1b

38 2 Pomiar ruchu mac2-005VC2.1b

39 3 Pomiar ruchu mac3-005VC2.1c

40 4 Pomiar ruchu mac4-005VC4.1b

41 5 Pomiar ruchu mac5-005VC1.3c
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Sterownik nr 5 - program sygnalizacji ulicznej 005710ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitlsudskiego - Stawowa

Nr |GR [SYGN. 5 CIEEE R EE |
KROKI PROGRAMU EEE| E |
1 |kl K1a,K1b
2 |k2 K2b
3 |k3 B2c
4 |kd K4,Kdp
5 |k5 Kic
6 |k6 K11,K11p 05
7 |k7 BT15
8 |p1 P1a,P1b
9 |p2 P2a,P2b
10 |p3 P3a,P3b
11 |p4 P4a,P4b
12 |p5 P11a,P11b
13 |11 T2P
14 |12 T3L
15 |13 T4R T4,T4Rp
T4p
16 |14 T4R T4, T4Rp|
T4p
17 |15 T11,T11p 5.5
18 |t6off |T13Poff
19 |17 T23R T23P
20 |18 T23R T23P
21 [t9off [T15Poff — [
55 11 Cal EEEEEEEEEEEEEEE
23 |c2 C4R
R ———
25 |s1 S6
26 |r1 KR1
27 |r2 KR2
28 |rd4 KR4

Program STOP zakoriczony 180 sekundami sygnatu Zp
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Sterownik nr 5 - program sygnalizacji ulicznej 0057 10ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY CyklStart
Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Stawowa

Nr [GR [SYGN. s 10 15 1§ 5 0] 15 20 25 30] 35 4of a4]
KROKI PROGRAMU 5 [ JIEEIIEEINE! . 4 9 9 9
1 k1 K1a,K1b =B
2 k2 K2b
3 |k3 B2c
4 k4 K4,Kdp
5 [k6  |Kic —
6 |k6 K11,K11p =N
7 k7 BT15 o
8 |[p1 P1a,P1b
9 [p2 P2a,P2b s
10 [p3 P3a,P3b
11 |pd P4a,P4b 12
12 [p5  |P11a,P11b
13 |11 T2P
14 |12 T3L
15 |13 T4R T4,T4Rp
T4p
16 [t4 T4R T4,T4Rp
T4p
17 |5 T, T11p crwn
18 [t6off [T13Poff R R R R e M
1= D e T :
20 [t8  |T23RT23P
21 [t9off |T15Poff IS SS S S EERE S S S B S EES SR NS S S S SR I R AREEEEE I NEEEEEEEEE B
22 Il S R R PR F S P S SR R R R RS S I S [T
23 [c2 C4R HEHEHEHHHH i - -
24 |[k8  |K6
25 |s1 S6 1.9
26 |r1 KR1
27 [r2 KR2
28 |rd KR4

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu ZpP
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Sterownik nr 5 - program sygnalizacji ulicznej 005710ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY F1
Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Stawowa

Nr |GR _[SYGN. s] 1] 15[ 200 25] 30 39 39
KROKI PROGRAMU "| E’[ '5’|1| 1| 4| “U| 3| 2| 4] 2'
1 (k1 K1a,K1b

2 [k2 K2b &

3 |k3 B2c =

4 |kd K4,K4p =5

5 |k5 Kic

6 [k6 K11,K11p 05

7 |k7 BT15

8 |pl P1a,P1b D

9 |p2 |P2a,P2b

10 |p3 P3a,P3b 18-37)

1 |p4  |P4a,Pab
12 [p5  |P11a,P11b
13 |11 T2P

14 |12 T3L
15 |13 T4R T4,T4Rp
T4p
16 |t4 T4R T4,T4Rp|
T4p
17 |16 T11,T11p 025,
78 Teorr T3por L T T T |

19 i7 T23R T23P e 0 0 o o o
20 |8 T23R T23P

T B T R e
e e T I
23 [c2  |C4R [ o
24 (k8 |K6
25 |s1_ |96
26 |1 |KR1
27 2 |KR2
28 |14 |KRa
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LEGENDA

— pole detekcji pojazdow:

zliczanie (CT)

(Adapt.)
(F.at)

adaptacija

kole jki

detekcji pojazdow:

pole
dfugosc

antyblokada (AB)

— pole detekcji pojaozdow:
. . —T/

Prziyjeto nastepujgcy sch
Numer skrzyzowani r
jezeli jistnieje wiece]

kierunku] + obstfugiwane st
typu detekcji "D” & dystans
opcjonalnie — uzaleznione

— pole detekcji pojazdow:

pole detekcji tramwajow (Tram)

detektorow:
tektora + numer kierunku
" 4+ numer detektora (danego rodzajul na

lopcjonalnie

‘umienie ruchu + [opcjonalnie—uzaleznione @d
od sygnalizatorow do poczqtku detektord] +,

typu detekcj "L” + dfugosc detektora]

wideo detekcja (Autoscope),

detekcji ®znaczono literami:
ina, D petla indukcyina diament, PDF «=% getla

Rodza

L — petla induke

inteligentna Capsys, SRR/opdoor/cldoor — radio krotkiego z@@egu

Kierunki na skrzyzowaniu oznacza sie wg stron sSwiata cyfrg: N—=1,E=2, ¢
W—4, NE—-5, SE—6, SW—/, V

Kierunek jazdy z danego pasa ruchul(strumienie wichu) oznacza sie:

a—prawo, b—na wprost, c—w lewo, d racanie, brak—wszystkie kierunki

numer grupy\swiatef pojazdow
numer grupy Swiatef pieszych
detektora

(6

e20/e21 —

TR4

numer

numer pasa ruchu

mac4 numer detektorallliczgcego
*t;ﬁ istnigjgce sygnalizatory

istniejgce znaki pionowe

D6 || D-15
ist ist

—\istniejqgcy kraweznik

istnigjgcy konstrukc je

reloi~

y

A

_ot

T23p
o LB B BB
o L istniejgce oznakowanie poziome
o e23
EL ®24 vy Jﬁ
fay
5 8
S/ o s . , :
OB istniejgce oznakowanie poziome
o 5 o]
o o — szyny torowiska
O o]
L[]
° ° <sk.005 37> ©
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Tabela czaséw mig¢dzyzielonych - Obliczenia 005 Pilsudskiego - Stawowa (Opis skrzyzowania)

Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 2 k2 K1b Pojazdy 10,00 13,88 22,16 2,32 3,00 K2b Pojazdy 16,67 24,93 2,50 2,82
1kl 2 k2 K1b Pojazdy 10,00 13,88 19,48 2,12 3,00 K2b Pojazdy 16,67 20,11 2,21 2,91
1kl 2 k2 K1b Pojazdy 10,00 13,88 19,64 2,14 3,00 K2b Pojazdy 16,67 17,32 2,04 3,10
1kl 2k2 Kla Pojazdy 10,00 13,88 22,16 12,32 3,00 K2b Pojazdy 16,67 2493 2,50 2,82
1kl 2k2 Kla Pojazdy 10,00 13,88 19,48 2,12 3,00 K2b Pojazdy 16,67 20,11 (2,21 2,91
1kl 2k2 Kla Pojazdy 10,00 13,88 19,64 (2,14 3,00 K2b Pojazdy 16,67 17,32 2,04 3,10
1kl 3k3 K1b Pojazdy 10,00 13,88 37,06 3,39 3,00 B2b Autobusy 10,00 28,96 3,90 2,49
1kl 3k3 K1b Pojazdy 10,00 13,88 30,83 2,94 3,00 B2b Autobusy 10,00 21,71 3,17 2,77
1kl 3k3 K1b Pojazdy 10,00 13,88 38,91 3,52 3,00 B2b Autobusy 10,00 27,55 3,75 2,77
1kl 3k3 Kla Pojazdy 10,00 13,88 37,06 3,39 3,00 B2b Autobusy  |10,00 28,96 3,90 2,49
1kl 3k3 Kla Pojazdy 10,00 13,88 30,83 2,94 3,00 B2b Autobusy 10,00 21,71 3,17 2,77
1kl 3k3 Kla Pojazdy 10,00 13,88 38,91 3,52 3,00 B2b Autobusy 10,00 27,55 3,75 2,77
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 28,99 2,81 3,00 K4 Pojazdy 16,67 24,25 2,45 3,36
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 35,13 3,25 3,00 K4 Pojazdy 16,67 26,19 2,57 3,68
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 39,96 3,60 3,00 K4 Pojazdy 16,67 30,18 2,81 3,79
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 28,99 2,81 3,00 K4p Pojazdy 16,67 2425 245 3,36
1kl 4 k4 Kib Pojazdy 10,00 13,88 35,13 3,25 3,00 K4p Pojazdy 16,67 26,19 2,57 3,68
1kl 4 k4 Kib Pojazdy 10,00 13,88 39,96 3,60 3,00 K4p Pojazdy 16,67 30,18 2,81 3,79
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 29,14 2,82 3,00 K4 Pojazdy 16,67 27,11 2,63 3,19
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 41,54 3,71 3,00 K4 Pojazdy 16,67 32,90 2,97 3,74
1kl 4 k4 K1b Pojazdy 10,00 13,88 29,14 2,82 3,00 K4p Pojazdy 16,67 27,11 2,63 3,19
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 4 k4 Klb  Pojazdy 10,00 13,88 4154 (371 [3,00 Kap Pojazdy 16,67 3290 (297 374
1kl 4k Kla  |Pojazdy  |10,00 13,88 2899 (281 3,00 K4 Pojazdy 16,67 2425 (245  |3,36
1kl 4k Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 3513  [3,25 3,00 K4 Pojazdy 16,67 2619 (257  |3,68
1kl 4k Kla  Pojazdy  |10,00 13,88 39,96 3,60 3,00 K4 Pojazdy 16,67 30,18 (2,81  |3,79
1kl 4 k4 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 2899 (281 3,00 Kdp Pojazdy 16,67 2425 (245  |3,36
1kl 4 k4 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 3513 (3,25 3,00 Kdp Pojazdy 16,67 2619 (257  |3,68
1kl 4 k4 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 3996 (3,60 3,00 Kdp Pojazdy 16,67 3018 (281 3,79
1kl 4k Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 2914 2,82 3,00 K4 Pojazdy 16,67 2711 (263 |3,19
1kl 4k Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 4154 371 3,00 K4 Pojazdy 16,67 3290 (297 |3,74
1kl 4k Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 2914 2,82 3,00 Kdp Pojazdy 16,67 2711 (263 |3,19
1kl 4 k4 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 4154 (371 [3,00 Kdp Pojazdy 16,67 3290 (297 374
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 1147  |155 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 7,47 126 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Kib  |Pojazdy  |10,00 13,88 11,47  |155 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 |455
1kl 8 pl Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 126 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 1148 [155 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 |455
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 7,47 126 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 1148 [155 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 7,47 126 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Klb  Pojazdy 10,00 13,88 1148 [155 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 1,26 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 1148 [155 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 |455
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 8 pl Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 126 (3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000  [426
1kl 8 pl Kla  |Pojazdy  |10,00 13,88 1147 155 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 126 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Kla  Pojazdy  |10,00 13,88 1147 |155 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy | 10,00 13,88 7,47 126 (3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000  [426
1kl 8 pl Kla | Pojazdy | 10,00 13,88 1148 1,55 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy | 10,00 13,88 7,47 126 (3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000  [426
1kl 8 pl Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 11,48 [155 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 |455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 126 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 4,26
1kl 8 pl Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 11,48 [155 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 |455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 7,47 1,26 (3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000  [426
1kl 8 pl Kla | Pojazdy | 10,00 13,88 1148 1,55 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 455
1kl 8 pl Kla | Pojazdy | 10,00 13,88 7,47 126  [3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000  |426
1kl 10 p3 Kib  |Pojazdy  |10,00 13,88 4546 4,00 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,00
1kl 10 p3 Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 39,44 |356 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 6,56
1kl 10 p3 Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 4546 4,00 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 7,00
1kl 10 p3 Kib  |Pojazdy 10,00 13,88 39,44 356 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 6,56
1kl 10 p3 Kib  |Pojazdy 10,00 13,88 4545 399 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 6,99
1kl 10 p3 Kib  |Pojazdy 10,00 13,88 3943 356 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 6,56
1kl 10 p3 Kib  |Pojazdy 10,00 13,88 4545 399 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 6,99
1kl 10 p3 Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 3943 [3,56 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 6,56
1kl 10 p3 Kla  |Pojazdy  |10,00 13,88 4546 4,00 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 |7,00
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 10 p3 Kla Pojazdy  |10,00 13,88 3944 356 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 656
1kl 10 p3 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 4546 400 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00  |7,00
1kl 10 p3 Kla | Pojazdy 10,00 13,88 39,44 356 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 656
1kl 10 p3 Kla  Pojazdy 10,00 13,88 4545 399 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 (699
1kl 10 p3 Kla | Pojazdy 10,00 13,88 3943 356 (3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 656
1kl 10 p3 Kla | Pojazdy 10,00 13,88 4545 399 (3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 699
1kl 10 p3 Kla | Pojazdy 10,00 13,88 3943 356 (3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 656
1kl 13t1-W  |Klb  Pojazdy 10,00 13,88 2265 235 3,00 ToP ;ameaJe 13,89 20,75 [249 2,86
1kl 13t1-W  |Klb  Pojazdy 10,00 13,88 2280 236 3,00 ToP ;ameaJe 13,89 17,93 [229  |307
1kl 13t1-W  |Kla  Pojazdy 10,00 13,88 2265 235 3,00 ToP ;ameaJe 13,89 20,75 [249 2,86
1kl 13t1-W  |Kla  Pojazdy 10,00 13,88 2280 236 3,00 ToP ;ameaJe 13,89 17,93 [229  |3,07
1kl 1412-L  |Klb  Pojazdy 10,00 13,88 29,81 2,87 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 19,38 (2,40  |347
1kl 1412-L  |Klb | Pojazdy 10,00 13,88 3276 308 3,00 T3L ;?meaje 13,89 1557 (212 |3,9
1kl 1412-L  |Kla  Pojazdy 10,00 13,88 2981 2,87 3,00 T3L ;?meaje 13,89 19,38 (240  |347
1kl 14t2-L  |Kla  Pojazdy 10,00 13,88 3276 308 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 1557 [212 |39
1kl 15 13- Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 3454 (321 3,00 T4Rp g;ameaJe 13,89 2621 (289  |332
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 15 (3- Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 3454 (321 3,00 T4R g;ameaJe 13,89 2621 (289 3,32
1kl 15 (3- Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 3822 347 3,00 T4Rp g;ameaJe 13,89 3056 320 327
1kl 15 13- Kib  |Pojazdy  |10,00 13,88 3822 347 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 3056 (320 3,27
1kl 15 13- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 3454 (321 3,00 T4Rp g%mwaje 13,89 2621 (289  [332
1kl 15 13- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 3454 321 3,00 T4R g%mwaje 13,89 2621 (289  [332
1kl 15 13- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 3822 347 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 3056 (320 3,27
1kl 15 13- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 3822 347 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 3056 320 327
1kl 16 t4- Kib  |Pojazdy  |10,00 13,88 2568 257 3,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 2469 (278 |2,79
1kl 16 t4- Klb  Pojazdy 10,00 13,88 2568 257  |3,00 T4p ;ﬁrm""aje 13,89 2469 2,78 2,79
1kl 16 t4- Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 2584 258 3,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 2753 (298  |2,60
1kl 16 t4- Klb  |Pojazdy  |10,00 13,88 2584 258 3,00 T4p ;ameaJe 13,89 2753 (298  |2,60
1kl 16 t4- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 2568 257 3,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 2469 (278 |2,79
1kl 16 t4- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 2568 257 3,00 T4p g;ameaJe 13,89 2469 (278 |2,79
1kl 16 t4- Kla  |Pojazdy  |10,00 13,88 2584 258 3,00 T4Pp g;ameaJe 13,89 2753 (298  |2,60

<sk.005 43>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 16 t4- Kla | Pojazdy  |10,00 13,88 2584 258 3,00 T4p g;ameaje 13,89 2753 (298  |2,60
1kl 2712 Kib  |Pojazdy (10,00 13,88 1578 1,86 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 1641 (395 001
1kl 2712 Kib  |Pojazdy (10,00  |13,88 1579 1,86 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 1577 (384 1,02
1kl 2712 Kib  |Pojazdy (10,00  |13,88 1629 1,89 3,00 KR2 Rowerzyéci 5,56 1308 (335 1,54
1kl 2712 Kla  |Pojazdy (10,00  |13,88 1578 1,86 3,00 KR2 Rowerzyéci 5,56 1641 (395 001
1kl 2712 Kla | Pojazdy (10,00 13,88 1579 (1,86 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 1577 384 1,02
1kl 2712 Kla | Pojazdy (10,00 13,88 1629 1,89 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 1308 (335 1,54
1kl 2814 Kib  |Pojazdy (10,00  |13,88 30,90 (295 3,00 KR4 Rowerzyici 5,56 2101 478 1,17
1kl 2814 Kib  |Pojazdy (10,00  |13,88 31,05 (296 3,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 2387 529 0,67
1kl 2814 Kla  |Pojazdy (10,00  |13,88 30,90 (2,95 3,00 KR4 Rowerzysci 5,56 2101 478 1,17
1kl 2814 Kla  |Pojazdy (10,00  |13,88 31,05 (296 3,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 2387 529 0,67
2k2 1kl K2b | Pojazdy 10,00 13,88 2493 252 |3,00 Kib | Pojazdy 16,67 2216 233 3,19
2k2 1kl K2b | Pojazdy 10,00 13,88 2011 217 (3,00 Kib | Pojazdy 16,67 1948 217 3,00
2k2 1kl K2b | Pojazdy 10,00 13,88 1732 (1,97 3,00 Kib | Pojazdy 16,67 1964 (218 279
2k2 1kl K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 2493 252 3,00 Kla  Pojazdy 16,67 2216 233 3,19
2k2 1kl K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 2011 2,17  |3,00 Kla  Pojazdy 16,67 1948 (217 3,00
2k2 1kl K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 17,32 11,97 3,00 Kla  Pojazdy 16,67 1964 (218 2,79
2k2 5K5 K2b | Pojazdy 10,00 13,88 1425 175 3,00 Kic  Pojazdy 16,67 1966 218 2,57
2k2 9 p2 K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 456 (105 3,00 P2b Piesi 1,40 000 1000 405
2k2 9 p2 K2b  |Pojazdy 10,00  |13,88 1056 1,48 3,00 P2b Piesi 1,40 000 1000 448
2k2 9 p2 K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 1056 1,48 3,00 P2a Piesi 1,40 000 000 448
2k2 9 p2 K2b  |Pojazdy (10,00  |13,88 456 (105 3,00 P2a Piesi 1,40 000 1000 405
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2k2 11 p4 K2b Pojazdy 10,00 13,88 34,73 3,22 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,22
2 k2 11 p4 K2b Pojazdy 10,00 13,88 40,73 3,65 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,65
2 k2 11 p4 K2b Pojazdy 10,00 13,88 34,73 3,22 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,22
2 k2 11 p4 K2b Pojazdy 10,00 13,88 40,73 3,65 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,65
2 k2 26rl K2b Pojazdy 10,00 13,88 22,83 2,37 3,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 5,33 1,96 3,41
3k3 1kl B2b Autobusy | 14,00 10,00 28,96 4,30 3,00 K1b Pojazdy 16,67 37,06 3,22 4,08
3k3 1kl B2b Autobusy 14,00 10,00 21,71 3,57 3,00 K1b Pojazdy 16,67 30,83 2,85 3,72
3k3 1kl B2b Autobusy 14,00 10,00 28,96 4,30 3,00 Kla Pojazdy 16,67 37,06 3,22 4,08
3k3 1kl B2b Autobusy 14,00 10,00 21,71 3,57 3,00 Kla Pojazdy 16,67 30,83 2,85 3,72
3k3 1kl B2b Autobusy 14,00 10,00 27,55 4,15 3,00 K1b Pojazdy 16,67 38,91 3,33 3,82
3k3 1kl B2b Autobusy 14,00 10,00 27,55 4,15 3,00 Kla Pojazdy 16,67 38,91 3,33 3,82
3k3 4 k4 B2b Autobusy | 14,00 10,00 19,55 3,36 3,00 K4 Pojazdy 16,67 28,27 2,70 3,66
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 27,53 4,15 3,00 K4 Pojazdy 16,67 26,82 2,61 4,54
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 30,60 4,46 3,00 K4 Pojazdy 16,67 28,86 2,73 4,73
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 19,55 3,36 3,00 K4p Pojazdy 16,67 28,27 2,70 3,66
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 27,53 4,15 3,00 K4p Pojazdy 16,67 26,82 2,61 4,54
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 30,60 4,46 3,00 K4p Pojazdy 16,67 28,86 2,73 4,73
3k3 4 k4 B2b Autobusy | 14,00 10,00 16,39 3,04 3,00 K4 Pojazdy 16,67 31,39 2,88 3,16
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 29,46 4,35 3,00 K4 Pojazdy 16,67 32,15 2,93 4,42
3k3 4 k4 B2b Autobusy | 14,00 10,00 16,39 3,04 3,00 K4p Pojazdy 16,67 31,39 2,88 3,16
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 29,46 4,35 3,00 K4p Pojazdy 16,67 32,15 2,93 4,42
3k3 4 k4 B2b Autobusy 14,00 10,00 13,08 2,71 3,00 K4 Pojazdy 16,67 34,65 3,08 2,63
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

3k3 4 k4 B2b Autobusy | 14,00 10,00 13,08 2,71 3,00 Kép Pojazdy 16,67 34,65 3,08 2,63
3k3 5 k5 B2b Autobusy | 14,00 10,00 13,88 2,79 3,00 Klc Pojazdy 16,67 25,52 2,53 3,26
3k3 5 k5 B2b Autobusy | 14,00 10,00 13,39 2,74 3,00 Klc Pojazdy 16,67 27,37 2,64 3,10
3k3 5k5 B2b Autobusy | 14,00 10,00 12,23 2,62 3,00 Klc Pojazdy 16,67 29,60 2,78 2,84
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,58 1,86 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,86
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 10,78 2,48 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,48
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 10,78 2,48 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,48
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,58 1,86 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,86
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,64 1,86 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,86
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 11,16 2,52 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,52
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 11,16 2,52 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,52
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,64 1,86 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,86
3k3 9p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,79 1,88 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 12,04 2,60 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,60
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 12,04 2,60 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,60
3k3 9 p2 B2b Autobusy | 14,00 10,00 4,79 1,88 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,88
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 37,46 5,15 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 8,15
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 31,42 4,54 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,54
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 37,46 5,15 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 8,15
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 31,42 4,54 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 7,54
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 34,12 4,81 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,81
3k3 10 p3 B2b Autobusy | 14,00 10,00 28,07 4,21 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,21
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 3412 481 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 (781
3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 2807 421  |3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 (721
3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 30,68 447 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 |7,47
3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 2461 38 3,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,86
3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 30,68 447 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 (7,47
3k3 10 p3 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 2461 38 3,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,86
3k3 1412-L  |B2b Autobusy 14,00 10,00 2310 (371 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 16,63 (220  |4,51
3k3 1412-L  |B2b Autobusy | 14,00 10,00 2261 366 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 13,73 (199 4,67
3k3 1412-L  |B2b Autobusy | 14,00 10,00 2288 (369 3,00 T3L gameaJe 13,89 9,92 1,71 4,98
3Kk3 15 13- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 26,90 4,09 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 26,95 (294 |45
3Kk3 15 13- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 26,90 4,09 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 26,95 (294 |45
3k3 15t3-  |B2b | Autobusy | 14,00 10,00 26,96 410  |3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 30,70 1321 3,89
3k3 15 (3- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 26,96 4,10 3,00 T4R ;E’meaje 13,89 3070 (321 3,89
3k3 15 (3- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 31,43 |454 3,00 T4Rp ;E’meaje 13,89 3893 (380 3,74
3k3 15 (3- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 31,43 |454 3,00 T4R ;E’meaje 13,89 3893 (380 3,74
3k3 16 t4- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 1458 2,86 3,00 T4Pp ;?meaje 13,89 31,97 330 256
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

3k3 16t4-  |B2b Autobusy | 14,00 10,00 1458 2,86 3,00 T4p g;ameaJe 13,89 31,97 1330 256
3k3 16 t4- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 11,35 (253 3,00 T4Pp g;ameaJe 13,89 3520 (353 2,00
3Kk3 16 t4- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 11,35 [253 3,00 T4p ;ameaJe 13,89 3520 (353 2,00
3Kk3 16 t4- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 8,01 220 3,00 T4Pp g%mwaje 13,89 38,49 (377 1,43
3Kk3 16 t4- B2b | Autobusy | 14,00 10,00 8,01 220 3,00 T4p g%mwaje 13,89 38,49 (377 1,43
3k3 28 14 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 21,99 1360 3,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 2371 526 1,34
3k3 28 14 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 1883 328 3,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 26,82 582 046
3k3 28 14 B2b | Autobusy | 14,00 10,00 1553 (2,95 3,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 3007 641 -0,46
4 k4 1kl K4 Pojazdy 10,00 13,88 24,25 2,47 3,00 K1b Pojazdy 16,67 28,99 2,74 2,73
4 ké 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2711 2,67 (3,00 Kib  Pojazdy 16,67 2014 (2,75 2,92
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2425 1247  |3,00 Kla  Pojazdy 16,67 2899 2,74 2,73
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2711 2,67 |3,00 Kla  Pojazdy | 16,67 2914 2,75 2,92
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 26,19 1261  |3,00 Klb  Pojazdy 16,67 3513 311 2,50
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 32,9 309 3,00 Kib  Pojazdy 16,67 4154 349 2,60
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 26,19 261 (3,00 Kla  Pojazdy 16,67 3513 (311 2,50
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 32,9 309 3,0 Kla  Pojazdy 16,67 4154 349 2,60
4 ka4 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 30,18 2,89 3,00 Klb  Pojazdy 16,67 39,96 1340 2,49
4 ka 1kl K4 Pojazdy | 10,00 13,88 30,18 2,89 3,00 Kla  Pojazdy 16,67 39,96 340 2,49
4 ké 1kl Kdp  Pojazdy | 10,00 13,88 2425 247  |3,00 Klb  Pojazdy 16,67 2899 2,74 2,73
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

4k 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2711 2,67 3,00 K1b Pojazdy 16,67 2914 2,75 2,92
4k4 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2425 247 3,00 Kla Pojazdy 16,67 2899 (274  |2,73
4k4 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2711 2,67 3,00 Kla Pojazdy 16,67 2914 (275 |2,92
4k 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2619 (261 3,00 K1b Pojazdy 16,67 3513 (311  |2,50
4k 1kl Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 3290 (3,09 3,00 K1b Pojazdy 16,67 4154 349 2,60
4k 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2619 261 3,00 Kla Pojazdy 16,67 3513 (311 250
4k 1kl Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 3290 (3,09 3,00 Kla Pojazdy 16,67 4154 (349 2,60
4k 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 30,18 2,89 3,00 K1b Pojazdy 16,67 39,96 (3,40  |2,49
4k 1kl Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 30,18 2,89 3,00 Kla Pojazdy 16,67 39,96 (3,40  |2,49
4k 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 2827 276 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 1955 (2,96 2,80
4 k4 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 31,39 2,98 3,00 B2b | Autobusy | 10,00 1639 (264 3,34
4 k4 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 3465 (322 3,00 B2b | Autobusy | 10,00 1308 (231  [391
4 k4 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 26,82 2,65 3,00 B2b | Autobusy | 10,00 2753 (375 1,90
4k 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 3215 [3,04 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 2046 (395  |2,09
4k 3k3 K4 Pojazdy 10,00 13,88 28,86 2,80 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 3060 406 1,74
4k 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 2827 276 3,00 B2b | Autobusy | 10,00 1955 (2,96 2,80
4 k4 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 31,39 2,98 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 16,39 (264 3,34
4 k4 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 3465 (322 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 1308 (231  [391
4 k4 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 26,82 2,65 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 2753 (375 1,90
4k 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 3215 [3,04 3,00 B2b  |Autobusy | 10,00 2946 (395  |2,09
4k 3k3 Kdp  |Pojazdy  |10,00 13,88 28,86 (2,80 3,00 B2b | Autobusy | 10,00 3060 406 1,74
4k 5 k5 K4 Pojazdy 10,00 13,88 3671 3,36 3,00 Kilc Pojazdy 16,67 3121 (287 349
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

4 k4 5 k5 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 36,71 (336 3,00 Kilc Pojazdy 16,67 3121 1287 349
4 k4 9p2 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 4136 370 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 6,70
4 k4 9p2 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 3536 327 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 627
4 k4 9p2 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 3536 327 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 627
4 K4 9p2 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 4136 (370  [3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 6,70
4 K4 9p2 Kdp  |Pojazdy 10,00 13,88 4136 (370  [3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 6,70
4 K4 9p2 Kdp  |Pojazdy 10,00 13,88 3536 (327 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 6,27
4 k4 9p2 Kdp  |Pojazdy 10,00 13,88 3536 327 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 627
4 k4 9p2 Kdp  |Pojazdy 10,00 13,88 4136 370 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 6,70
4K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 1131 (1,54 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 454
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 5,31 1,10  |3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 410
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 1131 [1,54 (3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 |454
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 5,31 1,10  |3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 410
4K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 1131 (1,54 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 454
4K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 531 1,10 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 1131 (1,54 (3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 454
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 5,31 1,10 |3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 (410
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 11,31 [1,54 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 |454
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 5,31 1,10 |3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 (410
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 11,31 [1,54 (3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 |454
4 K4 11 p4 K4 Pojazdy  |10,00 13,88 5,31 1,10 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 K4 11 p4 Kdp  |Pojazdy 10,00 13,88 1131 (1,54 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 454
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

4 k4 11 p4 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 531 1,10  |3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy 10,00 13,88 11,31 [154 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 454
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy 10,00 13,88 531 1,10 |3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy  |10,00 13,88 11,31 [154 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 454
4 k4 11 p4 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 531 1,10 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 k4 11 p4 Kdp  Pojazdy 10,00 13,38 11,31 1,54 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 (454
4 k4 11 p4 Kdp  Pojazdy 10,00 13,38 531 1,10 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy 10,00 13,88 11,31 (154 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 454
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy 10,00 13,88 531 1,10 |3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,10
4 ka 11 p4 Kdp | Pojazdy 10,00 13,88 11,31 [154 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,54
4 k4 11 p4 Kdp  Pojazdy 10,00 13,38 531 1,10  |3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 4,10
4 k4 14121 K4  Pojazdy 1000 1388 2323 239 300 T3 MM 1134 2062 (248 2,91
4Kk4 1412-L  |Kép  Pojazdy 10,00 13,88 2323 (2,39 3,00 T3L ;ameaJe 13,89 20,62 (248  |2,91
4 k4 15 13- K4 Pojazdy 10,00 13,88 16,79 193 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 1729 2,24 2,69
4 k4 15 13- K4 Pojazdy 10,00 13,88 16,79 193 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 1729 2,24 2,69
4k 15 t3- K4 Pojazdy 10,00 13,88 2349 (241 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 17,89 (229  |312
4k4 15 (3- K4 Pojazdy 10,00 13,88 2349 241 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 17,89 (229  |312
4k4 15 (3- K4 Pojazdy 10,00 13,88 2067 221 3,00 T4Rp ;""meaje 13,89 17,94 (229 2,92
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

4 k4 15 13- K4 Pojazdy 10,00 13,88 2067 221  |3,00 T4R g;ameaJe 13,89 17,94 (229 2,92
4 k4 15 13- Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 16,79 193 3,00 T4Rp g;ameaJe 13,89 1729 2,24 2,69
4K4 15 13- K4p  |Pojazdy  |10,00 13,88 16,79 1,93 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 1729  [224 2,69
4K4 15 13- K4p  |Pojazdy  |10,00 13,88 2349 241 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 17,89 (229  [312
4Kk4 15 13- K4p  |Pojazdy  |10,00 13,88 2349 241 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 17,89 (229  [312
4K4 15 13- K4p  |Pojazdy  |10,00 13,88 20,67 221 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 17,94 (229 2,92
4K4 15 13- K4p  |Pojazdy  |10,00 13,88 20,67 221 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 1794 (229  |2,92
4 ka4 2611 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2183 1229 3,00 KRL Rowerzyéci 556 1480 |366 1,63
4 ké 2611 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2247 1234 3,00 KRL Rowerzysci 556 17,93 (422 1,12
4 ké 2611 K4 Pojazdy | 10,00 13,88 2319 (239 (3,00 KRL | Rowerzysci 5,56 1905 443 0,96
4 ka4 2611 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 21,83 229 (3,00 KRL | Rowerzysci 5,56 1480 366 1,63
4 ka4 2611 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 2247 1234 3,00 KR1 Rowerzyéci 556 17,93 422 1,12
4 ka4 2611 Kdp  Pojazdy 10,00 13,88 2319 1239  |3,00 KR1 Rowerzysci 556 19,05 (443 0,96
5 k5 2k2 Klc  Pojazdy | 10,00 13,88 19,66 2,14 3,00 K2b  Pojazdy | 16,67 1425 185 3,29
5K5 3k3 Kic | Pojazdy  |10,00 13,88 2552 256 3,00 B2b Autobusy 10,00 1388 2,39 317
5K5 3k3 Kic | Pojazdy  |10,00 13,88 2737 269 3,00 B2b Autobusy 10,00 1339 234 335
5 k5 3k3 Klc  Pojazdy 10,00 13,88 2060 12,85  |3,00 B2b Autobusy | 10,00 1223|222 3,63
5 K5 4 ka Klc  Pojazdy 10,00 13,88 3121 297 3,00 K4 Pojazdy | 16,67 36,71 1320 2,77

<sk.005 52>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

5k5 4 kd Kic  |Pojazdy (10,00  |13,88 31,21 297 (3,00 Kdp  Pojazdy 16,67 36,71 (320 2,77
5Kk5 8 pl Kic  |Pojazdy (10,00 13,88 11,47 155 3,00 P1b Piesi 1,40 000 0,00 455
5Kk5 8 pl Kic  |Pojazdy (10,00 13,88 747 126 (3,00 P1b Piesi 1,40 000 0,00 4,26
5Kk5 8 pl Kic | Pojazdy (10,00 13,88 11,47 [155 3,00 Pla Piesi 1,40 000 0,00 455
5 k5 8 pl Klc Pojazdy 10,00 13,88 7,47 1,26 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 4,26
5k5 9p2 Kic  |Pojazdy (10,00  |13,88 358 331 (3,00 P2b Piesi 1,40 000 000 631
5k5 9p2 Kic  |Pojazdy (10,00  |13,88 2075 12,86 3,00 P2b Piesi 1,40 000 000 586
5k5 9p2 Kic | Pojazdy (10,00 13,88 20,75 2,86 (3,00 P2a Piesi 1,40 000 000 586
5k5 9p2 Kic | Pojazdy (10,00 13,88 358 331 (3,00 P2a Piesi 1,40 000 000 631
5 k5 13t1-W  |Klc | Pojazdy 10,00 13,88 2275 236 3,00 ToP g%_mwaje 13,89 1416 (2,02 334
5 k5 16 t4- Klc  |Pojazdy  |10,00 13,88 2594 259 3,00 T4Pp g%_mwaje 13,89 3276 336 223
5 k5 16 t4- Klc  Pojazdy 10,00 13,88 2594 259  |3,00 T4p ;ﬁrm""aje 13,89 3276 1336 223
5Kk5 2712 Kic | Pojazdy (10,00 13,88 1674 1,93 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 1053 (289 2,04
6 k6 12 p5 K11  |Pojazdy (10,00 13,89 11,37 154 3,00 P1lb  |Piesi 1,40 000 1000 454
6 k6 12 p5 K1l  |Pojazdy (10,00  |13,89 537 (111 3,0 P1lb  |Piesi 1,40 000 1000 411
6 k6 12 p5 K11 | Pojazdy (10,00 13,89 537 111 (3,00 Plla | Piesi 1,40 000 0,00 411
6 k6 12 p5 K11  |Pojazdy (10,00 13,89 11,37 [154 3,00 Plla | Piesi 1,40 000 0,00 454
6 k6 12 p5 K11 | Pojazdy (10,00 13,89 11,39 (154 3,00 P11b | Piesi 1,40 000 0,00 454
6 k6 12 p5 K1l  |Pojazdy (10,00  |13,89 539 (111 3,00 P1lb  |Piesi 1,40 000 1000 411
6 k6 12 p5 K11 | Pojazdy (10,00 13,89 539 (1,11 (3,00 Plla | Piesi 1,40 000 000 411

<sk.005 53>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

6 k6 12 p5 K11 | Pojazdy 10,00 13,89 11,39 (154 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 454
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 11,39 (154 3,00 P11b | Piesi 1,40 0,00 0,00 454
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 539 1,11  |3,00 P11b | Piesi 1,40 0,00 000 411
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 539 1,11 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 411
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 13,88 11,39 (154 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 454
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 13,88 11,37 (154 3,00 P11b | Piesi 1,40 0,00 000 454
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 537 (111 |30 P11b | Piesi 1,40 0,00 000 411
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 537 111  |3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 411
6 k6 12 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 11,37 (154 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 0,00 4,54
6 k6 24 k8 K11 | Pojazdy  |10,00 13,89 21,90 230 (3,00 K6 Pojazdy | 16,67 1597 |19 3,34
6 k6 24 k8 K11 | Pojazdy  |10,00 13,89 1847 (205 3,00 K6 Pojazdy | 16,67 11,31 168 337
6 k6 24 k8 K11 | Pojazdy  |10,00 13,89 2201 230 (3,00 K6 Pojazdy | 16,67 1317 1,79 351
6 k6 24 k8 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 1847 (205 3,00 K6 Pojazdy | 16,67 11,31 168 337
6 k6 24 k8 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 2201 (231 (3,00 K6 Pojazdy | 16,67 1317 1,79 352
6 k6 24 k8 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 21,90 230 (3,00 K6 Pojazdy | 16,67 1597 |19 3,34
6 k6 2451 K11 | Pojazdy 10,00 13,89 21,90 1230  |3,00 s6 Strzatka | 13,88 1597 |215 3,15
6 k6 2451 K11 | Pojazdy  |10,00 13,89 1847 (205 3,00 s6 Strzatka 13,88 11,31 181 324
6 k6 2451 K11 | Pojazdy 10,00 13,89 2201 230 (3,00 s6 Strzatka 13,88 1317 195 335
6 k6 2451 Kilp | Pojazdy  |10,00 13,88 1847 (205 3,00 s6 Strzatka 13,88 11,31 181 324
6 k6 2451 Kilp | Pojazdy | 10,00 13,88 2201 (231 (3,00 s6 Strzatka 13,88 1317 195 336
6 k6 2451 Kilp | Pojazdy 10,00 13,88 21,90 1230  |3,00 s6 Strzatka | 13,88 1597 |215 3,15
7K7 1715 BT15 '.?‘f;%t\’,v;ye 27,00 10,00 3245 |595 3,00 T1lp g;amwaje 13,89 61,09 [540  |3,55

<sk.005 54>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

7k7 1715 BT15 ?f;&ﬁé 27,00 10,00 3245 595 3,00 T11 g;am‘”aje 13,89 61,09 |540 3,55
7K7 20t8-W | BT15 ?f;&ﬁé 27,00 10,00 1856 (456 3,00 T23P g;ameaje 13,89 2505 (2,80  |4,76
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib  Pojazdy 16,67 1147 169 551
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib  Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 10,09 (7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1147 |169 551
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl Plb | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 10,09 |7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 10,09 (7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl PIb | Piesi 0,00 1,40 10,09 (7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 7,47 145 575
8 pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 1147 |169 551
8 pl 1kl Pla | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib  Pojazdy 16,67 1148 169 551
8 pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib | Pojazdy 16,67 1148 169 551
8 pl 1kl Pla | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1147 169 551
8 pl 1kl Pla | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl Pla | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kla  Pojazdy 16,67 1148 |169 551
8 pl 1kl Pla | Piesi 0,00 1,40 1009 7,20 0,00 Kib  Pojazdy 16,67 7,47 145 575

<sk.005 55>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

8pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 K1b Pojazdy 16,67 747 1,45 5,75
8pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 K1b Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Kla Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Kla Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8pl 1kl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Kla Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8 pl 5 k5 Plb Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Klc Pojazdy 16,67 11,47 1,69 5,51
8pl 5k5 Plb Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Kilc Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8pl 5 k5 Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Klc Pojazdy 16,67 11,47 1,69 5,51
8pl 5 k5 Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 Klc Pojazdy 16,67 7,47 1,45 5,75
8pl 26rl P1b Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 2,65 1,48 5,72
8pl 26rl Plb Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 2,52 1,45 5,75
8pl 26r1 Plb Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 6,66 2,20 5,00
8pl 26rl Plb Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 6,52 2,17 5,03
8pl 26rl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 2,65 1,48 5,72
8pl 26rl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 2,52 1,45 5,75
8pl 26rl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 6,66 2,20 5,00
8pl 26rl Pla Piesi 0,00 1,40 10,09 7,20 0,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 6,52 2,17 5,03
9 p2 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 K2b Pojazdy 16,67 4,56 1,27 9,51
9 p2 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 K2b Pojazdy 16,67 10,56 1,63 9,15
9 p2 2 k2 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 K2b Pojazdy 16,67 10,56 1,63 9,15
9 p2 2 k2 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 K2b Pojazdy 16,67 4,56 1,27 9,51
9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 4,58 1,46 9,32

<sk.005 56>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 B2b Autobusy | 10,00 4,64 146 9,32
9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 4,79 148 9,30
9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 10,78 2,08 8,70
9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 11,16 212 |8,66
9 p2 3k3 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 1204 [220 858
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 10,78 [2,08 8,70
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 B2b Autobusy | 10,00 1116 (212 |8,66
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 12,04 [220 |858
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 4,58 146 9,32
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 4,64 146 9,32
9 p2 3k3 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 B2b Autobusy 10,00 479 148 9,30
9p2 4 k4 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 K4 Pojazdy 16,67 4136 1348 7,30
9p2 4 k4 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 4136 1348 7,30
9 p2 4 k4 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 K4 Pojazdy 16,67 3536 312 7,66
9 p2 4 k4 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 3536 312 7,66
9 p2 4 k4 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 K4 Pojazdy 16,67 3536 312 7,66
9p2 4 k4 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 3536 312 7,66
9p2 4 k4 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 K4 Pojazdy 16,67 4136 1348 7,30
9p2 4 k4 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 4136 1348 7,30
9p2 5 k5 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 Kilc Pojazdy 16,67 3588 315 7,63
9 p2 5 k5 P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 Kilc Pojazdy 16,67 2975 2,78 8,00
9 p2 5 k5 P2a Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 Kilc Pojazdy 16,67 2975 12,78 8,00

<sk.005 57>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

9p2 5Kk5 P2a | Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 Kic  Pojazdy 16,67 358 (315 7,63
9p2 13t1-W  |P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 ToP ;;ameaJe 13,89 4,58 133 945
9p2 13t1-W  |P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 ToP ;ameaJe 13,89 1058 |1,76 9,02
9p2 13t1-W  |P2a Piesi 0,00 1,40 1509 [10,78 0,00 ToP ;ameaJe 13,89 1058 |1,76 9,02
9p2 13t1-W  |P2a Piesi 0,00 1,40 1509 [10,78 0,00 ToP ;ameaJe 13,89 4,58 133 945
9p2 16 t4- P2b Piesi 0,00 1,40 1509 [10,78 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 4135 398 6,80
9p2 16 t4- P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 4135 398 6,80
9p2 16 t4- P2b Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 3535 355 7,23
9p2 16 t4- P2b Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 T4p gameaJe 13,89 3535 (355 7,23
9p2 16 t4- P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 3535 (355 7,23
9p2 16 t4- P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 3535 (355 7,23
9p2 16 t4- P2a Piesi 0,00 1,40 1509 (10,78 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 4135 398 6,80
9p2 16t4-  |P2a | Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 4135 398 6,80
9p2 2712 P2b  |Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 KR2 Rowerzyéci 556 0,99 118 9,60
9 p2 2712 P2b  |Piesi 0,00 1,40 1509 10,78 0,00 KR2 Rowerzysci 556 7,00 226 (852

<sk.005 58>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

9p2 2712 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 7,00 2,26 8,52
9 p2 2712 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 0,99 1,18 9,60
9 p2 2814 P2b Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 38,31 7,89 2,89
9 p2 2814 P2b Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 32,31 6,81 3,97
9p2 2814 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 32,31 6,81 3,97
9p2 2814 P2a Piesi 0,00 1,40 15,09 10,78 0,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 38,31 7,89 2,89
10 p3 1K1 P3b Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 K1b Pojazdy 16,67 45,46 3,73 5,68
10 p3 1kl P3b Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 K1b Pojazdy 16,67 45,45 3,73 5,68
10 p3 1kl P3b Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 Kla Pojazdy 16,67 45,46 3,73 5,68
10 p3 1kl P3b Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 Kla Pojazdy 16,67 45,45 3,73 5,68
10 p3 1K1 P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 K1b Pojazdy 16,67 39,44 3,37 5,02
10 p3 1K1 P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 K1b Pojazdy 16,67 39,43 3,37 5,02
10 p3 1K1 P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 Kla Pojazdy 16,67 39,44 3,37 5,02
10 p3 1kl P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 Kla Pojazdy 16,67 39,43 3,37 5,02
10 p3 1kl P3a Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 K1b Pojazdy 16,67 45,46 3,73 5,68
10 p3 1kl P3a Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 K1b Pojazdy 16,67 45,45 3,73 5,68
10 p3 1K1 P3a Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 Kla Pojazdy 16,67 45,46 3,73 5,68
10 p3 1K1 P3a Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 Kla Pojazdy 16,67 45,45 3,73 5,68
10 p3 1K1 P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 K1b Pojazdy 16,67 39,44 3,37 5,02
10 p3 1K1 P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 K1b Pojazdy 16,67 39,43 3,37 5,02
10 p3 1kl P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 Kla Pojazdy 16,67 39,44 3,37 5,02
10 p3 1kl P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 Kla Pojazdy 16,67 39,43 3,37 5,02

<sk.005 59>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 1317 941 0,00 B2b  Autobusy | 10,00 37,46 475 4,66
10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 1317 941 0,00 B2b Autobusy | 10,00 3412 441 500
10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 1317 941 0,00 B2b Autobusy | 10,00 30,68 4,07 534
10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 B2b Autobusy | 10,00 31,42 414 425
10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 B2b | Autobusy 10,00 2807 (381 4,58
10p3  |3k3 P3b  |Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 B2b Autobusy 10,00 2461 (346 4,93
10 p3 3k3 P3a Piesi 0,00 1,40 13,17 9,41 0,00 B2b Autobusy 10,00 37,46 4,75 4,66
10p3  |3k3 P3a  |Piesi 0,00 1,40 1317 941 0,00 B2b Autobusy | 10,00 3412 441 500
10p3  |3k3 P3a  |Piesi 0,00 1,40 1317 941 0,00 B2b Autobusy | 10,00 30,68 4,07 534
10p3  |3k3 P3a  |Piesi 0,00 1,40 11,75 8,39 0,00 B2b Autobusy | 10,00 31,42 414 425
10p3  |3k3 P32 |Piesi 0,00 1,40 11,75 (8,39 0,00 B2b Autobusy 10,00 2807 (381 4,58
10p3  |3k3 P32 |Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 B2b Autobusy 10,00 2461 (346 4,93
10p3  |14t2L  |P3b  Piesi 0,00 1,40 1317 941 000 TR AW 113 197 114 827
10 p3 1412-L  |P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T3L gameaJe 13,89 8,14 159 6,80
10 p3 1412-L | P3a Piesi 0,00 1,40 1317 941  |0,00 T3L g?meale 13,89 1,97 114 8,27
10 p3 1412-L  |P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T3L gameaJe 13,89 8,14 159 6,80
10 p3 15 (3- P3b Piesi 0,00 1,40 1317 (941 0,00 T4Rp ;E’meaje 13,89 3817 (375 5,66
10 p3 15 (3- P3b Piesi 0,00 1,40 1317 (941 0,00 T4R ;""meaje 13,89 3817 (375 5,66

<sk.005 60>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

10 p3 15 (3- P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T4Rp g;ameaJe 13,89 31,88 (330 5,09
10 p3 15 (3- P3b Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T4R g;ameaJe 13,89 31,88 (330 5,09
10 p3 15 13- P3a Piesi 0,00 1,40 1317 (941 0,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 3817 (375  |5,66
10 p3 15 13- P3a Piesi 0,00 1,40 1317 (941 0,00 T4R g%mwaje 13,89 3817 (375 |5,66
10 p3 15 13- P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T4Rp g%mwaje 13,89 31,88 (330  |5,09
10 p3 15 13- P3a Piesi 0,00 1,40 11,75 (839 0,00 T4R ;ameaJe 13,89 31,88 (330  |5,09
10p3 (2611 P3b | Piesi 0,00 1,40 1317 (941 0,00 KRL | Rowerzysci 556 31,39 665 2,76
10p3 (2611 P3b | Piesi 0,00 1,40 11,75 (8,39 0,00 KRL | Rowerzysci 5,56 2538 (557 2,82
10p3 26711 P3a  |Piesi 0,00 1,40 13,17 (941 0,00 KRL | Rowerzysci 5,56 31,39 6,65 2,76
10p3 (2611 P3a | Piesi 0,00 1,40 11,75 (8,39 0,00 KRL | Rowerzysci 5,56 2538 (557 2,82
11p4  |2k2 Pab | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 K2b Pojazdy 16,67 3473 (308 9,03
11p4  |2k2 P4b | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 K2b Pojazdy 16,67 40,73 344 867
11p4  |2k2 P4a | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 K2b  Pojazdy 16,67 3473 308 9,03
11p4  |2k2 P4a | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 K2b  Pojazdy 16,67 40,73 344 867
11ps |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 (1,68 1043
11ps |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 (1,68 1043
11ps |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 (1,68 1043
11p4  |4ké P4b | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 1131 (1,68 1043
11p4  |4ké P4b | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 1131 (1,68 1043

<sk.005 61>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11p4 |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 11,31 (168 1043
11psd |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 132 10,79
11psd |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 132 10,79
11p4d |4k P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 132 10,79
11ps  |4kd P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 132 10,79
11ps  |4kd P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 132 10,79
11ps  |4kd P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 132 10,79
11ps |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 1,68 10,43
11ps |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 1,68 10,43
11ps |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 11,31 1,68 10,43
11 p4 4 k4 P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4p Pojazdy 16,67 11,31 1,68 10,43
11 p4 4 k4 P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4p Pojazdy 16,67 11,31 1,68 10,43
11 p4 4 k4 P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4p Pojazdy 16,67 11,31 1,68 10,43
11ps |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 1,32 10,79
11p4d |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 132 10,79
11p4 |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 5,31 1,32 10,79
11p4 |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 1,32 10,79
11p4 |4k Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 1,32 10,79
11p4 |4k P4da  |Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 Kdp  Pojazdy 16,67 5,31 1,32 10,79
11p4  |[13tLW |P4b  Piesi 0,00 1,40 1695 1211 |000  |T2P 'Sl'_rrqrmwaje 13,89 3471 (350 |86l

11p4  |13t1-W  |P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T2P g?meaje 13,89 4071 1393 818

<sk.005 62>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11p4  |13t1-W |P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 ToP ;;ameaJe 13,89 3471 350 861
11p4  |13t1-W  |P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 ToP ;;ameaJe 13,89 4071 393 818
11p4  |14t2-L | P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T3L ;ameaJe 13,89 3393 (344 867
11p4  |14t2-L | P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 T3L ;ameaJe 13,89 39,98 (388 823
11p4 |14t2-L  |P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T3L ;ameaJe 13,89 3393 (344 867
11p4 |14t2-L  |P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T3L ;ameaJe 13,89 39,98 (388 823
11ps  |1513- P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 1136 [1,82 10,29
11ps  |1513- P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4R ;ameaJe 13,89 1136 (1,82 10,29
11p4 15 13- P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 5,28 138 10,73
11p4  |15t3-  |P4b | Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4R g;ameaJe 13,89 5,28 1,38 10,73
11 p4 15 13- P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4Rp gameaJe 13,89 11,36 |1,82 10,29
11 p4 15 13- P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4R gameaJe 13,89 11,36 |1,82 10,29
11ps  |1513- P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [12,11 0,00 T4Rp g;ameaJe 13,89 5,28 1,38 10,73
11ps  |1513- P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4R ?meaje 13,89 5,28 1,38 10,73

<sk.005 63>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11 p4 16 t4- P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4Pp g;ameaJe 13,89 1127 [1,81 10,30
11 p4 16 t4- P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 T4p g;ameaJe 13,89 1127 [1,81 10,30
11ps |16t P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 5,27 1,38 10,73
11ps |16t P4b Piesi 0,00 1,40 16,95 (1211 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 5,27 1,38 10,73
11ps |16t P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 1127 |181 10,30
11ps |16t P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 1127 |181 10,30
11ps |16t P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4Pp ;ameaJe 13,89 5,27 1,38 10,73
11ps |16t P4a Piesi 0,00 1,40 16,95 [1211 0,00 T4p ;ameaJe 13,89 5,27 1,38 10,73
11ps 2712 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR2 | Rowerzysci 5,56 31,31 6,63 548
11ps 2712 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR2 Rowerzysci 556 3731 |7,71 440
11ps 2712 P4a  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR2 | Rowerzysci 5,56 31,31 6,63 548
11ps 2712 P4a  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR2 Rowerzysci 556 3731 |7,71 440
11ps 2814 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 Rowerzyéci 556 8,29 249 9,62
11p4s 2814 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 8,29 249 (9,62
11ps 2814 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 Rowerzyéci 556 2,29 141 10,70
11p4s 2814 P4b  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 Rowerzysci 5,56 2,29 141 10,70
11p4 2814 Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 Rowerzyéci 5,56 8,29 249 (9,62
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11p4 2814 Pda  |Piesi 0,00 1,40 16,95 12,11 0,00 KR4 | Rowerzysci 556 8,29 249 9,62
11p4  |2814 Pda | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 KR4 | Rowerzysci 556 2,29 141 10,70
11p4  |2814 Pda | Piesi 0,00 1,40 16,95 (12,11 0,00 KR4 | Rowerzysci 556 2,29 141 10,70
12p5  |6k6 P11b | Piesi 0,00 1,40 1281 (915 0,00 K11  Pojazdy 16,67 11,37 168 747
12p5  |6k6 P11b  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 K1l  Pojazdy 16,67 11,39 |1,68 7,47
12p5  |6k6 P11b  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 Kllp Pojazdy 16,67 11,39 |1,68 7,47
12p5  |6k6 P11b  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 Kllp Pojazdy 16,67 11,37 |1,68 7,47
12p5  |6Kk6 P11b | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 K11  Pojazdy 16,67 5,37 132 775
12p5  |6k6 P11b | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 K11  Pojazdy 16,67 5,39 132 775
12p5  |6k6 P11b | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 Kilp  Pojazdy 16,67 5,39 132 775
12p5  |6k6 P11b  |Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 Kllp Pojazdy 16,67 5,37 132 (7,75
12p5  |6k6 Plla  |Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 K1l  Pojazdy 16,67 5,37 132 (7,75
12p5  |6k6 Plla  |Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 K11  Pojazdy 16,67 5,39 132 (775
12p5  |6k6 Plla | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 Kilp  Pojazdy 16,67 5,39 132 775
12p5  |6k6 Plla | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 Kilp  Pojazdy 16,67 5,37 132 775
12p5  |6Kk6 Plla | Piesi 0,00 1,40 1281 (915 0,00 K11  Pojazdy 16,67 11,37 (168 7,47
12p5  |6k6 Plla  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 K1l  Pojazdy 16,67 11,39 |1,68 7,47
12p5  |6k6 Plla  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 Kllp Pojazdy 16,67 11,39 |1,68 7,47
12p5  |6k6 Plla  |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 Kllp Pojazdy 16,67 11,37 1,68 7,47
12 p5 1715 P1lb Piesi 0,00 1,40 12,81 (9,15 0,00 T11p g;amwaje 13,89 11,40 (1,82 |7,33
12 p5 1715 P1lb Piesi 0,00 1,40 12,81 (915 0,00 T11 g;amwaje 13,89 11,40 (1,82  |7,33
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

12 p5 1715 P1lb | Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 T1lp ;;am‘”aje 13,89 5,40 139 7,68
12 p5 1715 P1lb | Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 T11 ;;am‘”aje 13,89 5,40 139 7,68
12 p5 1715 Plla Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 T1lp g;amwaje 13,89 5,40 139 7,68
12 p5 1715 Plla Piesi 0,00 1,40 12,70 9,07 0,00 T11 ;;amwaje 13,89 5,40 139 7,68
12 p5 1715 Plla Piesi 0,00 1,40 1281 (915 0,00 T1lp ;;amwaje 13,89 11,40 |18 7,33
12 p5 1715 Plla Piesi 0,00 1,40 1281 (915 0,00 T11 g;amwaje 13,89 11,40 |18 7,33
12p5  |20t8-W |P11b | Piesi 0,00 1,40 1281 (915 0,00 T23P ;%_mwaje 13,89 61,27 |541 3,74
12p5  |20t8-W |P11b | Piesi 0,00 1,40 12,70 (9,07 0,00 T23P ;%_mwaje 13,89 67,27 (584 323
12 p5 20t8-W | Plla |Piesi 0,00 1,40 12,70 19,07 0,00 T23P ;ameaje 13,89 6727 584 323
12 p5 20t8-W | Plla |Piesi 0,00 1,40 12,81 9,15 0,00 T23P ;ﬁrm""aje 13,89 6127 541 3,74
13t1-W |1kl T2P gameaje 27,00 10,00 20,75 477  |0,00 K1b Pojazdy 16,67 2265 236 241
13t1-W |1kl T2P ;’_:Ermwaje 27,00 10,00 17,93 449 0,00 K1b Pojazdy 16,67 2280 237 212
13t1-W |1kl T2P ;"‘meaje 27,00 10,00 20,75 477  |0,00 Kla Pojazdy 16,67 2265 236 241
13t1-W |1kl ToP ;"lrm""aje 27,00 10,00 17,93 |449 0,00 Kla  |Pojazdy 16,67 2280 (237  [2,12
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

13t1-W | 5K5 T2P 'g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1416 412 0,00 Klc Pojazdy 16,67 2275 1236 1,76
13t1-W |9 p2 T2P ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4,58 316 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 (3,16
13t1-W | 9p2 ToP g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1058 (376 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,76
13t1-W |9 p2 ToP ;"’lrm""aje 27,00 10,00 1058 (376 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,76
13t1-W | 9p2 ToP ;"’lrm""aje 27,00 10,00 4,58 316 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,16
13t1-W |11 p4 ToP g_rrqrmwaje 27,00 10,00 3471 617 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 6,17
13t1-W |11 p4 ToP ?meaje 27,00 10,00 4071 6,77 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 6,77
13t1-W |11 p4 ToP ?meaje 27,00 10,00 3471 617 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 6,17
13t1-W | 11p4 ToP ;""Tm""aje 27,00 10,00 4071 677 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 677
13tl-W  |14t2-L | T2P gameaje 27,00 10,00 4069 677  |0,00 TaL 'IS'_rrqrmwaje 13,89 3997 (388 2,89
13t1-W (2671 T2P gameaje 27,00 10,00 2332 503 0,00 KR1 | Rowerzysci 5,56 8,49 253 2,50
140-L 1kl T3L gameaje 27,00 10,00 19,38 464 0,00 K1b Pojazdy 16,67 2981 2,79 1,85
140-L 1kl T3L ;"‘meaje 27,00 10,00 1557 426 0,00 K1b Pojazdy 16,67 3276 1297 129
140-L |1kl T3L ;"lrm""aje 27,00 10,00 19,38 464 0,00 Kla  |Pojazdy 16,67 2981 (279  |1,85
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

141-L 1kl T3L ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 1557 426 0,00 Kla Pojazdy 16,67 3276 1297 129
1412-L | 3Kk3 T3L ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 16,63 436 0,00 B2b Autobusy 10,00 2310 331 1,05
1410-L  |3k3 T3L g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1373 (407 0,00 B2b Autobusy 10,00 2261 (326 081
1402-L  |3Kk3 T3L ;"’lrm""aje 27,00 10,00 9,92 369 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 2288 (329 0,40
1402-L  |4k4 T3L ;"’lrm""aje 27,00 10,00 20,62 476 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 2323 (239  |2,37
1402-L  |4k4 T3L g_rrqrmwaje 27,00 10,00 20,62 476 0,00 K4p  |Pojazdy 16,67 2323 (239  |2,37
141-L  |10p3 T3L ?meaje 27,00 10,00 1,97 290 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,90
141-L  |10p3 T3L ?meaje 27,00 10,00 814  |351 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 351
141-L  10p3 T3L ;""Tm""aje 27,00 10,00 1,97 290 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 2,90
14t-L  10p3 T3L gameaje 27,00 10,00 8,14 351 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 (351
140-L |1lpa T3L gameaje 27,00 10,00 3393 (609 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 6,09
140-L |1lpa T3L gameaje 27,00 10,00 3998 (670 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 6,70
140-L |1lpa T3L ;"‘meaje 27,00 10,00 3393 (609 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 6,09
140-L |11p4 T3L ;"lrm""aje 27,00 10,00 39,98 |6,70 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,70
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

el 13w (TaL DA™ 700 1000 (3997 (670 000 (T2p | TS 130 4069 (393|277
142-L |16t4-  |T3L ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 26,70 |537 0,00 T4Pp ;;ameaje 13,89 1811 (230  |3,07
140-L |16t  |T3L g_rrqrmwaje 27,00 10,00 26,70 537 (0,00 Tap ;ameaje 13,89 1811 2,30 3,07
1402-L  [2611 T3L ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2224 492 0,00 KRL | Rowerzysci 556 1380 348 144
1410-L |2814 T3L ;"’lrm""aje 27,00 10,00 17,83 (448 0,00 KR4 | Rowerzysci 556 2223 [500 |-052
1513- |1kl T4Rp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2621 532 0,00 Kib  |Pojazdy 16,67 3454 (307 |2,25
1513- |1kl T4Rp ?meaje 27,00 10,00 3056 |576 0,00 Kib  |Pojazdy 16,67 3822 329 247
1513- |1kl T4Rp ?meaje 27,00 10,00 2621 532 0,00 Kla  |Pojazdy 16,67 3454 307 225
15t3- |1kl T4Rp ;""Tm""aje 27,00 10,00 3056 (576 0,00 Kla Pojazdy 16,67 3822 1329 247
15t3- |1kl T4R gameaje 27,00 10,00 2621 532  |0,00 K1b Pojazdy 16,67 3454 1307 225
153- |1kl T4R gameaje 27,00 10,00 3056 |576 0,00 Klb  |Pojazdy 16,67 3822 329 247
15t3- |1kl T4R gameaje 27,00 10,00 2621 532  |0,00 Kla Pojazdy 16,67 3454 1307 225
153- |1kl T4R ;ameaje 27,00 10,00 3056 |576 0,00 Kla  |Pojazdy 16,67 3822 329 247
153-  |3k3 T4Rp ;"lrm""aje 27,00 10,00 26,95 539 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 26,90 (369 |1,70
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1513-  |3k3 T4Rp g?Tm""aje 27,00 10,00 3070 |577 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 2696 (370  |2,07
1513-  |3k3 T4Rp g?Tm""aje 27,00 10,00 3893 6,59 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 3143 414 245
1513-  |3Kk3 T4R g_rrqrmwaje 27,00 10,00 26,95 539 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 26,90 (369 |1,70
153-  |3Kk3 T4R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3070 |577 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 26,96 (370  |2,07
1513-  |3Kk3 T4R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3893 6,59 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 31,43 (414  |2,45
1513-  |4kd T4Rp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 17,29  |443 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 16,79 [201  |2,42
1513-  |4kd T4Rp ?meaje 27,00 10,00 2394 509 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 17,34 [2,04 3,05
1513-  |4kd T4Rp ?meaje 27,00 10,00 21,18 (482 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 17,40 [2,04  |2,78
1513- | 4ké T4Rp ;""Tm""aje 27,00 10,00 1729 443 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 16,79 2,01 2,42
1513- | 4k4 T4Rp gameaje 27,00 10,00 2394 509 |0,00 Kdp Pojazdy 16,67 17,34 2,04 3,05
1513- | 4k4 T4Rp ;’_:Ermwaje 27,00 10,00 2118 482 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 17,40 2,04 |2,78
1513- | 4k4 T4R ;’_:Ermwaje 27,00 10,00 17,29 443 0,00 K4 Pojazdy 16,67 16,79 2,01 2,42
1513- | 4k4 T4R ;"‘meaje 27,00 10,00 2394 509 |0,00 K4 Pojazdy 16,67 17,34 2,04 3,05
1513-  |4kd T4R ;"lrm""aje 27,00 10,00 2118 (482 0,00 K4 Pojazdy | 16,67 17,40 [2,04  |2,78
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1513- | 4ké T4R 'g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1729 443 0,00 Kdp Pojazdy 16,67 16,79 2,01  |2,42
1513- | 4ké T4R ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2394 509 |0,00 Kdp Pojazdy 16,67 17,34 2,04 3,05
1513-  |4kd T4R g_rrqrmwaje 27,00 10,00 21,18 (482 0,00 K4p  |Pojazdy 16,67 17,40 [2,04  |2,78
15t3-  |10p3 T4Rp ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3817 652 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 6,52
15t3-  |10p3 T4Rp ;"’lrm""aje 27,00 10,00 31,88 |589 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 589
15t3-  |10p3 T4Rp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 3817 652 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 6,52
15t3-  |10p3 T4Rp ?meaje 27,00 10,00 31,88 |589 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 000 589
15t3-  |10p3 T4R ?meaje 27,00 10,00 3817 652 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 6,52
15t3-  10p3 T4R ;""Tm""aje 27,00 10,00 31,88 [589 0,00 P3b Piesi 1,40 0,00 000 589
15t3-  |10p3 T4R g?meaje 27,00 10,00 3817 652 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,52
15t3-  |10p3 T4R gameaje 27,00 10,00 31,88 |589 0,00 P3a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,89
15t3-  |11p4 T4Rp gameaje 27,00 10,00 11,36 384 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 3,84
15t3-  |11p4 T4Rp ;"‘meaje 27,00 10,00 5,28 323 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 (3,23
153-  |11p4 T4Rp ;"lrm""aje 27,00 10,00 11,36 (3,84 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,84
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

15t3-  |11p4 T4Rp ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 5,28 323 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 (3,23
15t3-  |11p4 T4R ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 11,36 3,84 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 3,84
153-  |11p4 T4R g_rrqrmwaje 27,00 10,00 5,28 323 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 323
153-  |11p4 T4R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 11,36 (3,84 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,84
153-  |11p4 T4R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 5,28 323 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 323
1513- 2611 T4Rp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2303 500 (0,00 KRL | Rowerzysci 556 1809 425 075
1513- 2611 T4R ?meaje 27,00 10,00 2303 500 (0,00 KRL | Rowerzysci 556 1809 425 075
1513-  |2814 T4Rp ?meaje 27,00 10,00 20,83 478 (0,00 KR4 | Rowerzysci 556 16,74 401 077
15¢3-  [2814 T4R ;""Tm""aje 27,00 10,00 20,83 (478 0,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 16,74 |401 0,77
16t4- 1kl T4Pp gameaje 27,00 10,00 2469 517  |0,00 K1b Pojazdy 16,67 2568 254 2,63
16t4- 1kl T4Pp gameaje 27,00 10,00 2753 545 0,00 K1b Pojazdy 16,67 2584 255 2,90
16t4- 1kl T4Pp gameaje 27,00 10,00 2469 517  |0,00 Kla Pojazdy 16,67 2568 254 2,63
16t4- 1kl T4Pp ;"‘meaje 27,00 10,00 2753 545 0,00 Kla Pojazdy 16,67 2584 255 2,90
16t4- |1kl T4p ;"lrm""aje 27,00 10,00 2469 517 0,00 Klb  |Pojazdy 16,67 2568 (254 2,63
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

16t4- 1kl T4p ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2753 545 0,00 K1b Pojazdy 16,67 2584 255 2,90
16t4- 1kl T4p ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2469 517  |0,00 Kla Pojazdy 16,67 2568 254 2,63
16t4- |1kl T4p g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2753|545 0,00 Kla  |Pojazdy 16,67 2584 (255 2,90
16t4-  |3Kk3 T4Pp ;"’lrm""aje 27,00 10,00 31,97 |59 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 1458 [2.46 344
16t4-  |3Kk3 T4Pp ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3520 6,22 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 11,35 (213 4,09
16t4-  |3Kk3 T4Pp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 3849 655 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 8,01 180 4,75
16t4-  |3Kk3 T4p ?meaje 27,00 10,00 31,97 |59 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 1458 [246 344
16t4-  |3Kk3 T4p ?meaje 27,00 10,00 3520 6,22 0,00 B2b | Autobusy | 10,00 11,35 (213 4,09
16t4- | 3Kk3 T4p ;""Tm""aje 27,00 10,00 3849 (655 0,00 B2b Autobusy 10,00 8,01 180 475
16t4-  |5k5 T4Pp g?meaje 27,00 10,00 3276 |598 0,00 Klc Pojazdy 16,67 2594 (256 342
16t4-  |5k5 T4p gameaje 27,00 10,00 3276 |598 0,00 Klc Pojazdy 16,67 2594 (256 342
16t4- | 9p2 T4Pp gameaje 27,00 10,00 4135 (684 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 6,84
16t4-  |9p2 T4Pp ;ameaje 27,00 10,00 3535 6,24 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
16t4-  |9p2 T4Pp ;"lrm""aje 27,00 10,00 3535 6,24 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

16t4- | 9p2 T4Pp ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4135 (684 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 6,84
16t4- | 9p2 T4p ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4135 (684 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 6,84
16t4-  |9p2 T4p g_rrqrmwaje 27,00 10,00 3535 6,24 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
16t4-  |9p2 T4p ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3535 6,24 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
16t4-  |9p2 T4p ;"’lrm""aje 27,00 10,00 4135 6,84 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 6,84
16t4-  |11p4 T4Pp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1127 (383 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 383
16t4- |11p4d T4Pp ?meaje 27,00 10,00 5,27 323 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 323
16t4- |11p4 T4Pp ?meaje 27,00 10,00 1127 (383 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 383
16t4- |1lp4 T4Pp ;""Tm""aje 27,00 10,00 5,27 323 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 (323
16t4-  |1lp4 T4p gameaje 27,00 10,00 1127 383 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 383
16t4-  |1lp4 T4p gameaje 27,00 10,00 5,27 323 0,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 (3,23
16t4-  |1lp4 T4p gameaje 27,00 10,00 1127 383 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 383
16t4-  |1lp4 T4p ;"‘meaje 27,00 10,00 5,27 323 0,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 (3,23
16t4-  |14t2-L | T4Pp ;"lrm""aje 27,00 10,00 1811  |451 0,00 T3L 'Sr%_mwaje 13,89 26,70 (292  |1,59
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

16t4- | 14t2-L |T4P ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 18,11 (451 0,00 TaL ;;ameaje 13,89 26,70 (292 1,59
16t4- 2671 T4Pp ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2222 1492 0,00 KR1 | Rowerzysci 5,56 1150 [3,07 1,85
16t4- 2611 Tap g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2222 492 0,00 KRL | Rowerzysci 556 11,50 307 185
1715 7k7 T11p ;am""aje 27,00 10,00 61,09 (881 3,00 BT15 ﬁf;&g‘gﬁ 13,89 3245 (334 847
1715 7k7 T11 ;am""aje 27,00 10,00 61,09 (881 (3,00 BT15 ﬁf;&g‘gﬁ 13,89 3245 (334 847
1715 12 p5 T11p g;am""aje 27,00 10,00 11,40 (384 3,00 P1lb | Piesi 1,40 0,00 0,00 6,84
1715 12 p5 T11p g;am""aje 27,00 10,00 5,40 324 3,00 P1lb | Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
1715 12 p5 T11p g;am""aje 27,00 10,00 5,40 324 3,00 Plla |Piesi 1,40 0,00 0,00 6,24
1715 12 p5 T1lp ;am""aje 27,00 10,00 11,40 384 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 6,84
1715 12 p5 T11 g;amwaje 27,00 10,00 11,40 384 3,00 P1lb | Piesi 1,40 0,00 000 6,84
1715 12 p5 T11 g;amwaje 27,00 10,00 5,40 324 3,00 P1lb | Piesi 1,40 0,00 000 6,24
1715 12 p5 T11 g;amwaje 27,00 10,00 5,40 324 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 6,24
1715 12 p5 T11 ;amwaje 27,00 10,00 11,40 384 3,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 6,84
1715 24 51 T11p ;am""aje 27,00 10,00 17,60  |446 3,00 s6 Strzatka 13,88 7,93 157 589
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1715 2451 T11p g;am""aje 27,00 10,00 1823 452 3,00 s6 Strzatka 13,88 8,04 158 594
1715 2451 T11 g;am""aje 27,00 10,00 17,60 (446 3,00 s6 Strzatka 13,88 7,93 157 589
1715 2451 T11 ;am""aje 27,00 10,00 1823 (452 3,00 s6 Strzatka 13,88 8,04 158 594
208-W |7k7 T23P ;"’lrm""aje 27,00  |10,00 2505 520 000 | BT15 ﬁf;&g‘gﬁ 13,89 1856 (2,34 2386
20t8-W |12 p5 T23P ;"’lrm""aje 27,00 10,00 61,27 883 (0,00 P11b | Piesi 1,40 0,00 000 883
20t8-W |12 p5 T23P g_rrqrmwaje 27,00 10,00 67,27 943 (0,00 P11b | Piesi 1,40 0,00 000 943
20t8-W |12 p5 T23P ?meaje 27,00 10,00 67,27 943 (0,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 0,00 943
20t8-W |12 p5 T23P ?meaje 27,00 10,00 61,27 883 (0,00 Plla | Piesi 1,40 0,00 000 883
2018-W |24k8  |T23P ;""Tm""aje 27,00 10,00 5542 (824 000  |K6 Pojazdy 16,67 483 1129 6,95
20t8-W [24k8  |T23P gameaje 27,00  |10,00 5522 822 000 K6 Pojazdy  |16,67 485 129 6,93
20t8-W |24s1 |T23P gameaje 27,00  |10,00 5542 824 000 S6 Strzatka 13,88 483 135 6,89
20t8-W |24s1 |T23P gameaje 27,00  |10,00 5522 822 000 S6 Strzatka 13,88 485 135 6,87
24k8 | 6k6 K6 Pojazdy 10,00  |13,88 1597 1,87 3,00 K1l | Pojazdy 16,67 21,90 231 2,56
24k8  |6k6 K6 Pojazdy 1000  |13,88 11,31 [154 3,00 K11  Pojazdy 16,67 1847 211 243
24k8  |6k6 K6 Pojazdy 10,00  |13,88 11,31 [154 3,00 Kilp  Pojazdy 16,67 1847 211 243
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

24 k8
24 k8
24 k8

24 k8

24 k8

24 k8
24 k8
24 k8
24 k8
2451
2451
24 s1
24 s1
24 s1
2451

24 s1

24 s1

24 s1

24 s1

6 k6
6 k6
6 k6

20 t8-W

20 t8-W

24 s1
24 s1
24 s1
2451
6 k6
6 k6
6 k6
6 k6
6 k6
6 k6

1715

1715

1715

1715

K6
K6
K6

K6

K6

S6

S6

S6

S6

Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy

Pojazdy

Pojazdy

Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Strzatka
Strzatka
Strzatka
Strzatka
Strzatka

Strzatka

Strzatka

Strzatka

Strzatka

Strzatka

Lp{E}m] | V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] T{E}z[s] Syg{D} |Rodzaj{D} |V{D}[m/s] S{D}[m] T{D}[s]

10,00
10,00
10,00

10,00

10,00

10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

13,88
13,88
13,88

13,88

13,88

13,88
13,88
13,88
13,88
13,88
13,88
13,88
13,88
13,88
13,88

13,88

13,88

13,88

13,88

15,97
13,17
13,17

4,83

4,85

78,89
3,53

3,54

75,83
15,97
11,31
11,31
15,97
13,17
13,17

7,93

7,93

8,04

8,04

1,87
1,67
1,67

1,07

1,07

6,40
0,98
0,98
6,18
1,87
1,54
1,54
1,87
1,67
1,67

1,29

1,29

1,30

1,30
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3,00
3,00
3,00

3,00

3,00

3,00
3,00
3,00
3,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

K11p
K11
K11p

T23P

T23P

S6
S6
S6
S6
K11
K11
K11p
K11p
K11
K11p

Tilp

T11

Tilp

T11

Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Strzatka
Strzatka
Strzatka
Strzatka
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy

Tramwaje
ST

Tramwaje
ST

Tramwaje
ST

Tramwaje
ST

16,67
16,67
16,67

13,89

13,89

13,88
13,88
13,88
13,88
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67

13,89

13,89

13,89

13,89

21,90
22,01
22,01

55,42

55,22

2,28
3,54
3,53
0,77
21,90
18,47
18,47
21,90
22,01
22,01

17,60

17,60

18,23

18,23

2,31
2,32
2,32

4,99

4,98

1,16
1,26
1,25
1,06
2,31
2,11
2,11
2,31
2,32
2,32

2,27

2,27

2,31

2,31

Tmin[s]
2,56
2,35
2,35

-0,92

-0,91

8,24
2,72

2,73

8,12

-0,44
-0,57
-0,57
-0,44
-0,65
-0,65

-0,98

-0,98

-1,01

-1,01



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2451 208-W | S6 Strzatka | 10,00 13,88 483 107 0,00 T23P ;;ameaje 13,89 5542 (499  |-392
2451 208-W | S6 Strzatka | 10,00 13,88 485 107 0,00 T23P ;;ameaje 13,89 5522 (498  |-391
2451 | 24k8  |S6 Strzatka 10,00 |13,88 7889 1640 0,00 K6 Pojazdy 16,67 2,28 114 526
2451 |24k8  |S6 Strzalka 10,00 |13,88 353 (098 0,00 K6 Pojazdy 16,67 354 121  |-0,23
2451 |24k8  |S6 Strzalka 10,00 13,88 354 098 0,00 K6 Pojazdy 16,67 3,53 121 023
2451 |24k8  |S6 Strzalka 10,00 |13,88 7583 16,18 0,00 K6 Pojazdy 16,67 0,77 1,05 513
2611 2k2 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 533 127 (3,00 K2b | Pojazdy 16,67 2283 237 1,90
2611 4 k4 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 1480 (352 3,00 K4 Pojazdy | 16,67 21,83 (231 421
2611 4 ké KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 17,93 427 (3,00 K4 Pojazdy 16,67 2247 235 4,92
2611 4 ké KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 1905 454 3,00 K4 Pojazdy 16,67 2319 239 515
2611 4 ké KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 1480 352 3,00 Kdp  Pojazdy 16,67 2183 231 421
2611 4 k4 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 17,93 (427 3,00 Kdp  Pojazdy 16,67 2247 (235 4,92
2611 4 k4 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 1905 454 3,00 Kdp  Pojazdy 16,67 2319 239 515
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 265 0,63 3,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 363
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 666 159 3,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 459
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 265 063 3,00 Pla Piesi 1,40 000 1000 363
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 6,66 159 3,00 Pla Piesi 1,40 000 1000 459
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 252 060 3,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 360
2611 8 pl KRL | Rowerzyéci 0,00 4,20 652 155 3,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 455
2611 8 pl KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 252 10,60 3,00 Pla Piesi 1,40 000 1000 360
2611 8 pl KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 652 155 3,00 Pla Piesi 1,40 000 000 455
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

26rl
26rl
26rl
26rl

26rl

26rl

26rl

26rl

26rl

26rl

26r1
26r1
26r1
26r1
2712
2712
2712
2712
2712

10 p3
10 p3
10 p3
10 p3

13 t1-W

14 t2-L

15 t3-

15 t3-

16 t4-

16 t4-

2712
2712
2814
2814
1kl
1kl
1kl
1kl
1kl

KR1
KR1
KR1
KR1

KR1

KR1

KR1

KR1

KR1

KR1

KR1
KR1
KR1
KR1
KR2
KR2
KR2
KR2
KR2

Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci

Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci

Rowerzysci

Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}[s] | T{E}z[s] | Syg.{D} |Rodzaj{D}

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

4,20
4,20
4,20
4,20

4,20

4,20

4,20

4,20

4,20

4,20

4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20

31,39
25,38
31,39
25,38

8,49

13,80

18,09

18,09

11,50

11,50

2,22

1,36

16,71
23,92
16,41
15,77
13,08
16,41
15,77

7,47
6,04
7,47
6,04

2,02

3,29

431

4,31

2,74

2,74

0,53
0,32
3,98
5,69
3,91
3,75
3,12
3,91
3,75
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3,00
3,00
3,00
3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00

3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00
3,00

P3b
P3b
P3a
P3a

T2P

T3L

T4Rp

T4R

T4Pp

T4pP

KR2
KR2
KR4
KR4
K1b
K1b
K1b
Kla
Kla

Piesi
Piesi
Piesi
Piesi

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy

V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

1,40
1,40
1,40
1,40

13,89

13,89

13,89

13,89

13,89

13,89

5,56
5,56
5,56
5,56
16,67
16,67
16,67
16,67
16,67

0,00
0,00
0,00
0,00

23,32

22,24

23,03

23,03

22,22

22,22

20,80
18,70
18,59
22,43
15,78
15,79
16,29
15,78
15,79

0,00
0,00
0,00
0,00

2,68

2,60

2,66

2,66

2,60

2,60

4,74
4,36
4,34
5,03
1,95
1,95
1,98
1,95
1,95

10,47
9,04
10,47
9,04

2,34

3,69

4,65

4,65

3,14

3,14

-1,21
-1,04
2,64
3,66
4,96
4,80
4,14
4,96
4,80



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2712 1K1 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 13,08 3,12 3,00 Kla Pojazdy 16,67 16,29 1,98 4,14
2712 5 k5 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 10,53 2,51 3,00 Klc Pojazdy 16,67 16,74 2,00 3,51
2712 9 p2 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 0,99 0,24 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,24
2712 9 p2 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 7,00 1,67 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,67
2712 9p2 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 7,00 1,67 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,67
2712 9p2 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 0,99 0,24 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,24
2712 11 p4 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 31,31 7,46 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,46
2712 11 p4 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 37,31 8,88 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 11,88
2712 11 p4 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 31,31 7,46 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,46
2712 11 p4 KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 37,31 8,88 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 11,88
2712 26rl KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 20,80 4,95 3,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 2,22 1,40 6,55
2712 26rl KR2 Rowerzysci | 0,00 4,20 18,70 4,45 3,00 KR1 Rowerzysci | 5,56 1,36 1,24 6,21
2814 1K1 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 21,01 5,00 3,00 K1b Pojazdy 16,67 30,90 2,85 5,15
2814 1kl KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 23,87 5,68 3,00 K1b Pojazdy 16,67 31,05 2,86 5,82
2814 1kl KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 21,01 5,00 3,00 Kla Pojazdy 16,67 30,90 2,85 5,15
2814 1kl KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 23,87 5,68 3,00 Kla Pojazdy 16,67 31,05 2,86 5,82
2814 3k3 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 23,71 5,64 3,00 B2b Autobusy | 10,00 21,99 3,20 5,44
2814 3k3 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 26,82 6,38 3,00 B2b Autobusy |10,00 18,83 2,88 6,50
2814 3k3 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 30,07 7,16 3,00 B2b Autobusy |10,00 15,53 2,55 7,61
2814 9p2 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 38,31 9,12 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 12,12
2814 9 p2 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 32,31 7,69 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 10,69
2814 9 p2 KR4 Rowerzysci | 0,00 4,20 32,31 7,69 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 10,69
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

28 14 9p2 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 3831 (912 3,00 P2a Piesi 1,40 000 1000 1212
2814 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 829 197 (3,00 P4b Piesi 1,40 000 0,00 497
2814 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 229 055 (3,00 P4b Piesi 1,40 000 0,00 355
2814 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 829 197 (3,00 P4a Piesi 1,40 000 0,00 4,97
28 14 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 229 055 3,00 Pda Piesi 1,40 000 000 355
28 14 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 829 (197 3,00 P4b Piesi 1,40 000 1000 497
28 14 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 229 055 3,00 P4b Piesi 1,40 000 000 355
2814 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 829 197 (3,00 P4a Piesi 1,40 000 0,00 4,97
2814 11 p4 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 229 055 3,00 P4a Piesi 1,40 000 0,00 355
28 14 14©2-L |KR4  Rowerzyéci |0,00 4,20 2223 1529  |3,00 T3L ;ameaJe 13,89 1783|228 6,01
28 14 15t3- |KR4  Rowerzysci |0,00 4,20 16,74 3,99 3,00 T4Rp ;ameaJe 13,89 20,83 2,50 449
28 14 15 (3- KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 16,74 (399 3,00 T4R ;ameaJe 13,89 20,83 (250  |4,49
28 14 2611 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 1859 (443 3,00 KRL | Rowerzysci 5,56 1671 401 3,42
28 14 2611 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 2243 534 3,00 KRL Rowerzyici 5,56 2392 530 3,04
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DOKUMENTACJA LOKALNA | SYSTEMOWA
dla skrzyzowania 052
UL. PILSUDSKIEGO - UL. KOLLATAJA

WYKONAWCA:
FRIED-POL PAWEL FRIED



1. WSTEP

1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji systemowych i lokalnych programéw
sygnalizacji Swietlnej dla zadania , Przebudowa ul. Pitsudskiego w celu wydzielenia trasy rowerowej
na odcinku od ul. Swidnickiej do ul. H. Kottagtaja we Wroctawiu — zadanie realizowane w ramach
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego — projekt nr 52.”

1.2 Zakres rzeczowy

Projekt przewiduje na skrzyzowaniu zmiane struktury kierunkowej paséw ruchu.

Ze wschodniego wlotu jazda w prawo i na wprost bedzie realizowana z jednego pasa.
Na potudniowym wlocie prawy pas postuzy do jazdy w prawo i na wprost, Srodkowy na wprost, lewy
do jazdy w lewo. Sygnalizator rowerowy na tym wlocie ulega likwidacji.

W ciggu ulicy Pitsudskiego ruch rowerowy sterowany bedzie nowymi sygnalizatorami rowerowymi.

1.3 Podstawowe przepisy

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz MSWIA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie Znakow
i Sygnatéw Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.
wraz z zatgcznikami i pdzniejszymi zmianami.

1.4 Czasy miedzyzielone

Zgodnie z wyliczong tabelg czaséw miedzyzielonych TMZ.

1.5 Oznakowanie pionowe i poziome

Istniejace skorygowane do projektowanych zmian wg odrebnego opracowania

1.6 Procedury specjalne

W przypadku awarii (brak $wiatet czerwonych lub kolizja zielonych) uktad kontroli sterownika witgczy
program ostrzegawczy - zgodnie z przepisami. Nadzorem napieciowym i prgdowym ktdry obejmuje
wszystkie grupy sygnalizacyjne zarzadza sterownik lokalny, system Gertrude kontroluje tabele kolizji
autonomicznie.

1.7 Automatyczna rejestracja zmian

System zapisuje w plikach dziennika systemu wszystkie polecenia wysytane do sterownikéw
skrzyzowan oraz odpowiedzi sterownikéw na wydane rozkazy oraz stany detektoréw. Powyzsze dane
sg archiwizowane raz na dobe i sg dostepne dla operatora systemu w celu przeprowadzania analiz
oraz ew. wykorzystanie do celdow prawnych.
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Projektowane/korygowane sygnalizatory

LP | WIDOK SYGNALIZATORA | NAZWA SYGNALIZATORA | TYP SOCZEWKI UWAGI

1 K2ab, K7ab LED fi 300

2 K7b LED fi 300

3 K7d LED fi 300

4 KR2, KR4 LED fi 300 Projektowany
WYKONAWCA: <sk052 3>
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2 LOKALIZACJA

2.1 Obszar

7

105C

Skrzyzowanie 052 UL. PItSUDSKIEGO — UL. KOttATAJA
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2.2

Oznaczenie grup i pasow ruchu
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3 CZASY MIEDZYZIELONE

31 Tabela czaso6w miedzyzielonych
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Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajgce.

e Wartos¢ w sek. komérki ( j,i ) : { tm(min) ( j,i ) } - czas po jakim mozna witaczy¢ grupe (i)
w stosunku do grupy (j) ewakuujace;j sie.

e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.

e Polaz wartosciami - kolizje zabronione.
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4 OBSLUGA PRIORYTETU | GRUP WZBUDZANYCH

Nadawanie otwar¢ tramwajowych realizowane jest w wyznaczonych miejscach programu.
Czeg$¢ jest nadawana w kazdym cyklu, reszta w zaleznosci od zgloszen. Otwarcia
tramwajowe nie wpltywajg na dlugos¢ cyklu.

Otwarcia grup 7(k7:B2), 8(k8:B1), 18(t1R:T1R), 21(t4L:T2L), 24(t7R:T7R), 25(t8P:T7P),
26(k13: B7bc) sa wzbudzane po wytaczeniu grup kolizyjnych.

4.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyklad przedstawiajacy sposdb przygotowania fazy ruchu
dla tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;j.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Czas

Czas . X
miedzyzielony

. Zielone | miedzyzielony

Minimalngﬁ
h 0 A — | H H
Sygnat grup kotowych . ‘ .
Zielone } i H H H H
Minimalr‘:e g f g 5 g
Sygnat dia trawmaju | I RN
) ! Dete:kcja Gl!'anica
Zgtoszenie AKgntrIoIa Kontrola udroznienia terowania
Tramwaju Tnl,;?ar:ﬁgo maksymalnego (opcjonalnie) g osnienia
o wi Swiatadla 5( jonalnie)
Lokalizacja . jlopcjonainie
N Tramwaju i
tramwaju
Max
Detekcja czas oczekiwania
Potwierdzenia na udroznienie
(opcjonalnie)
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4.2 Algorytm priorytetu i grup wzbudzanych

Offset Offset
koordynagji koordynagji
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1. Priorytetowa i wzbudzana obsluga przejazdu tramwaju nie wplywa na czas trwania
sekwencji w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i1 nastgpuje w statym
miejscu w diagranie.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje diagramu
z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego 1 wzbudzanego pozwala na utrzymanie statej
dhugosci cyklu.
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4.3 Dziatania mikroregulacji

Otwarcia grup 7(k7:B2), 8(k8:B1), 18(t1R:T1R), 21(t4L:T2L), 24(t7R:T7R), 25(t8P:T7P), 26(k13: B7hc)
realizowane sg wytgcznie w przypadku wzbudzenia odpowiedniej detekcji, w zdefiniowanych
sekwencjach Diagramu, na zasadach ogélnych priorytetu (wytgcznie grup kolizyjnych).

e Otwarcie grupy 7 w sekwencjach 16 - 17

e Otwarcie grupy 8 w sekwencjach 6 — 10

e Otwarcie grupy 18 w sekwencjach 16 — 20

e Otwarcie grupy 21 w sekwencjach 16 — 18

e Otwarcie grupy 24 w sekwencjach 16 — 18

e Otwarcie grupy 25 w sekwencjach 3 -6

e Otwarcie grupy 26 w sekwencjach 2 -6
Wytaczenie grup kolizyjnych zgodnie z oznaczeniem w diagramie

W przypadku awarii detekcji otwarcie w kazdym cyklu.
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5 IDENTYFIKACJA DETEKCJI

5.1 Zestawienie detektorow

Legenda

Skrot Opis

Lp Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.

Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektordéw : el, e2, e3, itd.
dla licznikdw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzgcych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw
F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta
CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajgcych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.
App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego
AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na swiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajagcych zablokowaniu
skrzyzowan)
Rodzaj Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekgji:
kamera — kamera autoscope
radio - radio krétkiego zasiegu
petla — petla indukcyjna
capsys — petla inteligentna Capsys
Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatgczone w zatgczniku do projektu.
Grupa Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
WYKONAWCA: <sk.052 10>
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NR ID TYP NAZ\WA

1 2 Detektor e2-052V2.1bD20

2 3 Detektor e3-052VV4.1bD20

3 4 Detektor e4-052\/4.1cD15

4 = Detektor e5-052V/7.1aD20

5 6 Detektor e6-052V/7.1bcD15

6 7 Detektor e7-052V2.2D15

7 8 Detektor e8-052V/1.1D20

8 9 Kolejka e9-052\/17.1D100

9 10 Detektor e10-052D30

10 11 Detektor e11-052\V7.1bD20

11 12 Kolejka e12-010V3.2AB90
12 13 Detektor e13-052D85

13 14 Detektor e14-052PDF2D18L6
14 15 Detektor e15-052PDF4D7L6
15 16 Detektor e16-052PDF1D5L6
16 17 Detektor e17-052PDF7D8L6
17 18 Warunek e18-052PDF1aD5L6
18 19 Warunek e19-052PDF1bD5L6
19 20 Warunek e20-052PDF2bD18L6
20 21 Warunek e21-052PDF2cD18L6
21 22 Warunek e22-052PDF4bD7L6
22 23 Warunek e23-052PDF4cD7L6
23 24 Warunek e24-052PDF7aD8L6
24 25 Warunek e25-052PDF7bD8L6
25 26 Warunek e26-052opdoor?

26 27 Warunek e27-052cldoor?

27 30 Warunek e€30-052apdoor4

28 31 Warunek e31-052cldoor4

29 32 Warunek e32-006ASRR1bD277
30 33 Detektor e33-052PDF1D5L6NotBUS
31 34 Detektor e34-005LCD90L3
32 60 Warunek e60-AwariaDet

33 64 Warunek e64-AwariaCapsys
34 65 Detektor mac12-052V4 .1

35 1 Pomiar ruchu mac1-052V2.1

36 2 Pomiar ruchu mac2-052v2.1

37 3 Pomiar ruchu mac3-052vV4.1

38 4 Pomiar ruchu mac4-052V4.1

39 5 Pomiar ruchu mac5-052V7.1

40 6 Pomiar ruchu mac6-052V7.1

41 7 Pomiar ruchu mac7-052V2.2

42 11 Pomiar ruchu mac11-052V/7.1

43 12 Pomiar ruchu mac12-052V4.1
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4.2 Detekcja tramwajowa

Grupa i , . . Uptynnienie
. Nominalne Wtdrne PDF Potwierdzenie

tramwaju ruchu

18-t1:T1R e28 e29 el8 el6 -

19-t2:T1 e28 e29 el9 el6 -

20-t3:T2 e8cc78 €9 cc78 e20 eld
eb6 cc78

21-t4:T2L e8cc78 €9 cc78 e21 eld
e7 cc78

22-t5:T4 e30 e31 e22 el5 -

23-t6:TAL e30 e31 e23 el5 -

24-t7:T7R e26 e27 e24 el7 -

25-18:T7 e26 e27 e25 el7
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6 STEROWANIE SYGNALIZATOREM POMOCNICZYM

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia tramwaju
poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Wybor trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy
W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora bedg wysytane dwa sygnaly sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastapi obligatoryjne otwarcie
(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do | Czas do | Czas do | Czas do | Zapalenie
detekgji obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy
detekgji 4s 3s 2s 1s tramwaju

@) O
ogo ogo @ ogo ng Egc} ogo

Tryb rozszerzony

W rozszerzonym trybie pracy do sygnalizatora beda wysytlane dwa sygnaly sterujace
z dodatkowg informacja o zgtoszeniu priorytetowym tramwaju wraz z wizualizacja kierunku
w jakim to zgloszenie zostalo zarejestrowane,

WYKONAWCA: <sk.052 13>
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Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

n u D - stafte: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane

n u D- migajgce: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane jako priorytetowe

- staly: odnotowane zgloszenie bez stwierdzenia kierunku (np. na petli Capsys);
otwarcie bedzie przygotowane

- staly: zgloszenie podczas dziatania programu lokalnego

nann - sygnal odliczania do otwarcia

Ponizej przedstawiono zasady dziatania sygnalizatora w trybie rozszerzonym.

1. Sygnaty odliczania ,,4”, ,3”, ,,2”, ,,1” sa wyswietlane 1 s kazdy i ich nastepstwo jest
bezwzgledne;

2. Po odliczaniu bezwzglednie musi nastgpi¢ otwarcie odpowiedniej grupy;

3. Oznaczenie priorytetu zawiera kontrol¢ jego przyznania a wiec rowniez C_ ACTIVEPRIO,
C_ACTIVEPRIOMIC oraz nowej przygotowywanej zmiennej (ustalonej z Gertrude SAEM.);
4. Jesli otwarcie sygnatu jest mozliwe i uzasadnione wczesniej (nie ma czasu na peine
odliczanie — odliczanie moze by¢ skrocone, albo nie wystgpowaé wcale — zasadnos$¢ otwarcia
wedtug ,,.Danych makro”);

5. Przewidziano odliczanie do otwarcia grupy sygnalizacyjnej od 4 s, natomiast nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przekonfigurowania na odliczanie dtuzsze;

Na obudowie sygnalizatora umieszczone s3 elektroluminescencyjne diody kontrolne
informujace o podtaczeniu do zasilania oraz dzialania w trybie systemowym.
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7 ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla
zmienne stanu ruchu drogowego.
Przypisanie punktow detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

Identyfikacja pasa

Parametry wptywu

Parametry okreslajace Ptynnos¢ Ruchu

Parametry wptywu wzbudzenia LQ

ruchu wzbudzenia adapt

TR GRUPA DETEKTOR | OPOZNIENIE | PRZERWA |  NISKI SREDNI | WYSOKI DET1 PROG1 DET2 PROG2
2 | 2k2:K2ab sk52 e2 10s 1s 92% 90% 85%

3 |4k4 Kdb sk52 e3 10s 1s 92% 90% 85% sk52 el3 2

4 |5k5Kd4c sk52 e4 10s 1s 92% 90% 85% sk52 el3 2

5 |6k6K7ab sk52 e5 10s 1s 92% 90% 85% sk52 e9 2

6 |10k10 K7d sk52 e6 8s 1s 92% 90% 85%

7 |7k7B2 sk52 e7 8s 1s 92% 90% 85%

11 |11 k11 K7b sk52 ell 10s 1s 92% 90% 85% sk52 e9 2

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak réwniez od nasilenia ruchu drogowego

na opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzgdzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy
pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow regulacji.
Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czaséw $wiecenia zielonego swiatfa.

WYKONAWCA:
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7.1 Gtowne dzialania mikroregulacji

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu
drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym

Adaptacja I~ . . . . . .
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazdéw przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego Swiatta
do sekwencji.

Adaptacja & Jedno z dwdch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu

Wydtuzenie drogowego.

. Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku

Schowanie

sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdow lub wywotania
pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
zapalenia jednej lub kilku grup w sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania

Antyblokada

Dziatanie polegajgce na zmianie programu pracy sSwiatet (diagramu i
zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem, ze
zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikéw ruchu
drogowego.

Dziatanie
antyzatorowe

Dziatanie adaptacyjne polegajacy na zmianie czasu otwarcia jednej lub
Przesuniecie kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrdcenia zielonego s$wiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie Dziatanie polegajagce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
zielonego $wiatta Swiecenia zielonego swiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji

Sekwencje w ktérych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim kolorem
na diagramie sekwencyjnym
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8. DIAGRAM SKRZYZOWANIA

Diagram nie prezentuje otwaré¢ udzielanych w trybie priorytetu absolutnego, dla ktérych nadawanie
sygnatu jazdy realizowane jest w sposdb acykliczny.

Kolorem szarym oznaczono sekwencje, w ktdrych poprzez dziatania mikroregulacji w kazdym cyklu
dokonywane sg otwarcia dla tramwaju lub autobusu. Kolorem zéftym oznaczono sekwencje, w
ktorych poprzez dziatania mikroregulacji dokonywane sg wzbudzane (na podstawie detekcji) otwarcia
dla tramwaju lub autobusu w trybie priorytetu tj. z automatycznym wytaczeniem grup kolizyjnych
i realizacjg czaséw ewakuacji, przy czym czas trwania sygnatu jazdy moze by mniejszy od sumy
czaséw sekwencji.

Uwaga: Brak oznaczenia na Diagramie otwaré¢ w kolorze z26ttym / szarym oznacza, ze opcja ta nie
zostata wykorzystana.

WYKONAWCA: <sk.052 17>
FRIED-POL PAWEL FRIED
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9 PROGRAM START/ STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym.

10 HARMONOGRAM PRACY

Catodobowa praca systemowa w trybie kolorowym

11 PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP

MR GRUPA SYGNALIZATORY

1 k1 KR2

2 k2 KZab

3 k3 KR4

4 k4 K4b

5 k5 Kdc

(5] k& K7ab

¥ k¥ B2

] k& B

9 k9 K17a,K17b

10 k10 K7d

11 k11 Kb

12 pi P1a,P1b

13 p2 P4a Pdb

14 p3 Pdc,Pdd

15 pd F7a PTh

16 ps PT7c.PTd

17 pG Fza,PZb

18 1R TIR T1

148 2P TIR T1

20 3P T2 T2L

21 4L T2 T2L

22 t5P T4 T4L

23 &L T4 T4L

24 'R TITIP

25 &P TrT7P

26 k13 B7be
WYKONAWCA: <sk.052 19>
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12 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Szczyt poranny 01P100

Grupa Natezenie llos¢ Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] paséw sygnatu [poj/h] [poj/h] Maksymalna
2 k2:K2ab 482 1 28 514 32 80
4 k4:Kab 98 1 37 669 571 16
5 k5:K4c 68 1 12 240 172 11
6 k6:K7ab 516 2 33 1200 684 43
10 k8:K7d 40 1 8 171 131 7
Dtugosé cyklu 100
Szczyt popotudniowy 01P100
Grupa Natezenie llos¢ Dtugos¢ | Przepustowosc Rezerwa Kolejka
P ruchu [poj/h] pasow sygnatu [poj/hl] [poj/h] Maksymalna
2 k2:K2ab 498 1 28 514 16 83
4 k4:K4b 120 1 37 669 549 20
5 k5:K4c 79 1 12 240 161 13
6 k6:K7ab 1160 2 33 1200 40 97
10 k8:K7d 50 1 8 171 121 8
Dtugosé cyklu 100
WYKONAWCA: <sk.052 20>
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Dokumentacja programu sygnalizacji

Sterownik sygnalizacji ulicznej MPS-RP nr 52

Wroctaw, Pitsudskiego - Koltagtaja
05271016

<sk.052 21>




Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016

PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pilsudskiego - Koltgtaja

NR GRUPA SYGNALIZATORY I
1 k1 KR2

2 k2 K2ab

3 k3 KR4

4 ka4 Kdb

5 k5 Kdc

6 k6 K7ab

7 k7 B2

8 k8 BA1

9 k9 K17a,K17b
10 k10 K7d

11 k11 K7b

12 p1 P1a,P1b
13 p2 P4a,P4b
14 p3 P4c,P4d
15 p4 P7a,P7h
16 p5 P7c,P7d
17 p6 P2a,P2b
18 t1R TIR T1
19 t2P TIR T1
20 t3P T2T2L
21 t4L T2T2L
22 t5P T4 T4L
23 t6L T4 T4L
24 t7R T7 T7P
25 t8P T7 T7P
26 k13 B7bc

<sk.052 22>
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Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016
DANE SYSTEMOWE ITS
Skrzyzowanie: Wroclaw, Pilsudskiego - Kollataja

NR ID TYP NAZ\WA

1 2 Detektor e2-052v2.1bD20

2 3 Detektor e3-052V4.1bD20

3 4 Detektor e4-052V4.1cD15

4 5 Detektor e5-052V7.1aD20

5 6 Detektor e6-052V7.1bcD15

6 7 Detektor e7-052v2.2D15

7 8 Detektor e8-052v1.1D20

8 9 Kolejka €9-052V17.1D100

9 10 Detektor e10-052D30

10 11 Detektor e11-052V7.1bD20

11 12 Kolejka e12-010V3.2AB90
12 13 Detektor e13-052D85

13 14 Detektor e14-052PDF2D18L6
14 15 Detektor e15-052PDF4D7L6
15 16 Detektor e16-052PDF1D5L6
16 17 Detektor e17-052PDF7D8L6
17 18 Warunek e18-052PDF1aD5L6
18 19 Warunek e19-052PDF1bD5L6
19 20 Warunek e20-052PDF2bD18L6
20 21 Warunek e21-052PDF2cD18L6
21 22 Warunek €22-052PDF4bD7L6
22 23 Warunek e23-052PDF4cD7L6
23 24 Warunek e24-052PDF7aD8L6
24 25 Warunek e25-052PDF7bD8L6
25 26 Warunek e26-0520pdoor?

26 27 Warunek e27-052cldoor?

27 30 Warunek e30-052opdoor4

28 31 Warunek e31-052cldoor4

29 32 Warunek e32-006ASRR1bD277
30 33 Detektor e33-052PDF1D5L6NotBUS
31 34 Detektor e34-005LCD90L3
32 60 Warunek e60-AwariaDet

33 64 Warunek e64-AwariaCapsys
34 65 Detektor mac12-052\4.1

35 1 Pomiar ruchu mac1-052V2.1

36 2 Pomiar ruchu mac2-052V2.1

37 3 Pomiar ruchu mac3-052V4.1

38 4 Pomiar ruchu mac4-052V 4.1

39 5 Pomiar ruchu mac5-052V7.1

40 6 Pomiar ruchu mac6-052v7.1

41 7 Pomiar ruchu mac7-052V2.2

42 11 Pomiar ruchu maci1-052V7.1

43 12 Pomiar ruchu mac12-052V4.1
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Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016

LISTA NAGLOWKOW HARMONOGRAMU TYGODNIOWEGO

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Koltataja

NR  |NAZWA START KONIEC |OFFSET [|DLUGOSC I
PROGRAMU

1 Zolte-P nie 00:00 |[nie 00:00 [0 10 1

2 01P100 nie 00:00 |nie 00:00 |32 100 |

<sk.052 27>
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Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016

PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pilsudskiego - Kollgtaja

E|

114

14'

Nr [GR  [SYGN.
KROKI PROGRAMU
1 |k1 KR2

2 |k2 K2ab

3 |k3 KR4

4 |kd4 K4b

5 |k5 Kdc

6 |k6 K7ab

7 |k7 B2

8 |k8 B1

9 |ko K17a,K17b
10 |k10 [K7d

11 |k11 K7b

12 |p1 P1a,P1b
13 |p2 P4a,P4b
14 |p3 P4c,P4d
15 |pd P7a,P7b
16 |p5 P7c,P7d
17 |p6 P2a,P2b
18 |[11R TIRT1
19 |12P  [T1IRT1
20 |t3P |T2T2L
21 |t4L T2T2L
22 |t5P |T4 T4L
23 |t6L T4 T4L
24 |{7TR T7 TTP
25 |t8P |T7 T7P
26 |k13 |B7bc

Program STOP zakonczony 180 sekundami sygnatu ZP
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Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016
PROGRAM SYGNALIZACYJNY CykIStart

Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Kollgtaja

19

15 1ef

on) o

13'

Nr |[GR [SYGN.
KROKI PROGRAMU
1 |k1 KR2

2 |k2 K2ab

3 |k3 KR4

4 k4 K4b

5 |k5 K4c

6 |k6 K7ab

7 |k7 B2

8 |k8 B1

9 |k9 K17a,K17b
10 |k10 [K7d

11 |k11 K7b

12 |p1 P1a,P1b
13 |p2 P4a,P4b
14 |p3 P4c,P4d
15 |p4 P7a,P7b
16 |p5 P7c,P7d
17 |p6 P2a,P2b
18 IR [T1RT1
19 |t2P TIRT1
20 |t3P |T2T2L
21 |t4L T2T2L
22 |t5P |T4 T4L
23 |t6L T4 T4L
24 {TR |T7 T7P
25 |18P T7 T7P
26 |k13 |B7bc

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu 2P
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Sterownik nr 52 - program sygnalizacji ulicznej 05271016
WIDOK SKRZYZOWANIA
Skrzyzowanie: Wroctaw, Pitsudskiego - Koltataja

e12-010V3.24800

e8-052v1.1020

Ll

w1
e33-052PDF DS LoNotBUS

e16-032PDFID5Le

"®an €34-005LCD90L3

=13-052D85

T
“-\- T Twa
e4—_0_5g\."4~ 1eD15

o -
€3-052v4.15D20 ~ M3CH03VAT T
T mac3-032v41
— B
macl2-052vd. 1 =~

¢ macl-052v2.1
e
mac2-052v2.1
§ mac7-052v2.2 \
"""\ﬂ?"\- e2-052V2.1bD20.
14-052PDF2 DIBL6 = R
Jey z I~
&Fy e7-052V2.2D15
RS S

——
-

ke
el0-052030 _ J0O

mach-05247.1",
-

ﬁ 17 TP ;
*& macl1-052v7.1
n

]z
& PP
e17-052pDF7D8LG . BToc” 7 ’/‘éé,l’?a

£6-052V7.1bcD15 do

/// mac3-052V7.1

e11-052V7.1bD20

-

r
€3-052V7.1aD20

€9-052v17.1D100

=

e s
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LEGENDA

— pole idetekcji pojazdow:

zliczanie (CT)
pole defekcji pojazddéw: adaptacija (Adapt.)

ole detekeji pojazdow: dfugosc kole ki (F.at)

I!* .)>
()
\

P
— pole detekcii pojazdow: antyblokada (AB)
P Jl pPO]J ) \ )

Przyjeto nastepujgcy schemat nazewnictwa detektorow:

Numer skrzyzowania + rodzaj detektora + numer kierunku + [opcjonalnie —
jezeli istnieje wiecej niz jeden ".” + numer detektora (danego rodzaju) na
kierunku] + obsfugiwane strumienie ruchu + [opcjonalnie—uzaleznione od
typu detekcji "D” 4+ dystans od sygnalizatoréw do poczgtku detektora] + |
opcjonalnie — uzaleznione od typu detekcji "L” + dfugosc detektora]

ole detekcji tramwajow (Tram)

Rodzaj detekcji oznaczono literami: V wideo detekcja (Autoscope),
dia

L — p;t\o indukcyjna, D — petla indukcyjna ment, PDF — petla

inteligentna Capsys, SRR/opdoor/cldoor — radio krotkiego zasiegu

Kierunki na skrzyzowaniu oznacza sie wg stron swiata cyfrg: N—1, E=2, S
W—4, NE—-5, SE—6, SW—/, WN-8

Kierunek jazdy 7z danego pasa ruchu (strumienie ruchu) oznacza sie:
J J \ / 14
a—prawo, b—na wprost, c—w lewo, d—zawracanie, brak—wszystkie kierunki

— numer grupy Swiatef pojazdow
numer grupy Swiatef pieszych
e20/e21 — numer detektora

TR4 - numer pasa ruchu
mac4 numer detektora liczgcego

*t;@ — istniejgce sygnalizatory
ﬁ D6 |mam| D-15
A ist ist

istniejgce znaki pionowe

— istniejgcy kraweznik

istniejgcy konstrukcije

— istniejgce oznakowanie poziome

yvvey ! |

CED @ @ ]

istnie jgce oznakowanie poziome

— szyny torowiska
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Tabela czaséw miedzyzielonych - Obliczenia 052 Pilsudskiego - Kollataja

Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 5 k5 KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 1719 409 300 K4  Pojazdy 833 39,12 570 1,39
1kl 5 k5 KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 2041 486 300 | K4c  Pojazdy 833 36,80 (542 244
1kl 5 k5 KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 1992 474 300 K4  Pojazdy 833 4421 631 1,43
1kl 6 k6 KR2 Rowerzysci 0,00 4,20 1711 407 [300  K7ab |Pojazdy | 16,67 4193 352 355
1kl 6 k6 KR2 Rowerzysci 0,00 4,20 21,05 501 300  |K7ab Pojazdy 16,67 4813 (389 4,12
1kl 8 b2 KR2 Rowerzysci 0,00 4,20 2541 605 300 Bl Autobusy | 16,67 1119 (167  |7:38
1kl 11k9  |KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 2041 486 300  |K7b  |Pojazdy 16,67 4088 (345 441
1kl 14p3  |KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 3705 88 (300 |P4d |Piesi 1,40 000 000 11,82
1kl 14p3  |KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 42,85 1020 (300  |P4d |Piesi 1,40 000 000 1320
1kl 14p3  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 4285 1020 (300  |P4c |Piesi 1,40 000 000 1320
1kl 14p3  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 3705 88 (300  |P4c |Piesi 1,40 000 000 11,82
1kl 17p6  |KR2  Rowerzysci 0,00 4,20 283 (067 300 | P2b Piesi 1,40 000 000 367
1kl 17p6  |KR2  |Rowerzyéci 0,00 4,20 868 207 (300 |P2b |Piesi 1,40 000 000 507
1kl 17p6  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 283 (067 300  |P2a |Piesi 1,40 000 000 367
1kl 17p6  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 868 (207 300  |P2a | Piesi 1,40 000 000 507
1kl 17p6  |KR2  Rowerzysci 0,00 4,20 283 067 300  P2b Piesi 1,40 000  |000 367
1kl 17p6  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 868 207 (300 |P2b |Piesi 1,40 000 000 507
1kl 17p6  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 283 067 300 P2a Piesi 1,40 000  |000 367
1kl 17p6  |KR2  Rowerzyéci 0,00 4,20 868 (207 300  |P2a | Piesi 1,40 000 000 507
1kl 18t1P  |KR2 | Rowerzysci 0,00 4,20 31,49 750 (300 |TIR ;""meaje 13,89 2128 (253 7,97
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

1kl 19©2W |KR2  Rowerzysci |0,00 4,20 2541 1605  |3,00 T1 g;ameaje 13,89 2012 245 6,60
1kl 2316-L | KR2  Rowerzysci |0,00 4,20 26,75 637  |3,00 T4L g;ameaje 8,33 22,40 369 568
1kl 25t8-W | KR2  Rowerzyéci |0,00 4,20 2182 519  |3,00 T7 ;ameaje 13,89 3756 3,70 449
1kl 26k13 |KR2 | Rowerzysci 0,00 4,20 21,82 (519 (3,00 B7bc  Autobusy 16,67 37,56 (325 4,94
2k2 5Kk5 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 2117 224 (3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 36,55 (539 | -0,15
2k2 5k5 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 2427 247 (3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 3414 510 0,37
2k2 5Kk5 K2ab |Pojazdy (10,00 13,89 21,15 2,24 |3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 3741 549 025
2k2 5k5 K2ab  |Pojazdy (10,00  |13,89 2603 259 3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 3847 562 -0,03
2k2 5K5 K2ab  |Pojazdy (10,00  |13,89 2296 12,37 |3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 4137 597 0,60
2k2 6 k6 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 2041 219 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 39,36 (336 1,83
2k2 6 k6 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 20,58 220 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 39,97 (340 1,80
2k2 6 k6 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 2334 240 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 4455 367 1,73
2 k2 8 b2 K2ab Pojazdy 10,00 13,89 29,51 2,84 3,00 Bl Autobusy 16,67 13,94 1,84 4,00
2k2 10 k8 K2ab  |Pojazdy (10,00  |13,89 36,57 (335 3,00 K7d  Pojazdy 16,67 4227 354 281
2k2 11 k9 K2ab |Pojazdy 10,00 13,89 2368 242 3,00 K7b | Pojazdy 16,67 3818 1329 2,13
2k2 11 k9 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 26,33 262 (3,00 K7b  Pojazdy 16,67 42,83 (357 2,05
2k2 14 p3 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 4054 3,64 (3,00 P4d Piesi 1,40 000 0,00 6,64
2k2 14 p3 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 46,34 4,06 3,00 P4d Piesi 1,40 000 000 7,06
2k2 14 p3 K2ab | Pojazdy 10,00 13,89 46,34 406 3,00 P4c Piesi 1,40 000 1000 7,06
2k2 14 p3 K2ab | Pojazdy (10,00 13,89 4054 364 (3,00 P4c Piesi 1,40 000 0,00 6,64
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy | 10,00 13,89 632 117  |3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 (417
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 12,18 (1,60 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 632 117 (3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 417
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 12,18 (1,60 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy | 10,00 13,89 632 117  [3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 (417
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy | 10,00 13,89 12,18 1,60 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy 10,00 13,89 632 117  [3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 (417
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 12,18 (1,60 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 632 117 (3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 4,17
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy  |10,00 13,89 12,18 (160 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy | 10,00 13,89 632 117  |3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 (417
2k2 17 p6 K2ab | Pojazdy | 10,00 13,89 12,18 1,60 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,60
2k2 18P Kb Pojazdy 1000 (1389 3833 348 300 TR AT 11349 2541 12,83 (3,65
2k2 19t2-W |K2ab  Pojazdy 10,00 13,89 2951 2,84 3,00 T1 ;ameaJe 13,89 2287 [265 3,19
2k2 23t6-L | K2ab  |Pojazdy 10,00 13,89 3281 (308 3,00 T4L g;ameaJe 8,33 18,75 |325 2,83
2k2 23t6-L  |K2ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3700 (3,38 3,00 T4L ;ameaJe 8,33 3549 (526 1,12
2k2 25t8-W | K2ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 2504 259 3,00 T7 ;?meaje 13,89 3489 (351 2,08
2k2 25t8-W | K2ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3021 |2,89 3,00 T7 ;""meaje 13,89 4325 411 1,78
2k2 26k13  |K2ab Pojazdy | 10,00 13,89 2594 259 (3,00 B7bc  Autobusy 16,67 34,89 (309 2,50
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2k2 26k13  |K2ab Pojazdy | 10,00 13,89 39,64 357 3,00 B7bc Autobusy | 16,67 3645 (319 3,38
2k2 26k13  |K2ab  Pojazdy | 10,00 13,89 3021 289 (3,00 B7bc  Autobusy 16,67 4325 359 2,30
3k3 6 k6 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 31,03 7,39 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 2565 (254 7,85
3k3 6 k6 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 2952 7,03 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 2509 (251 7,52
3k3 7bl KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 13,36 3,18 3,00 B2 Autobusy | 16,67 36,45 319 2,99
3k3 8 b2 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 13,17 (314 3,00 B1 Autobusy | 16,67 31,71 290 324
3k3 10 k8 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 2355 561 (3,00 K7d  Pojazdy 16,67 21,78 1231 6,30
3k3 11 k9 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 2629 626 3,00 K7b  Pojazdy 16,67 2338 (240 6,86
3k3 13 p2 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 835 199 (3,0 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,99
3k3 13 p2 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 249 059 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,59
3k3 13 p2 KR4 | Rowerzysci |0,00 4,20 249 059 |3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 359
3k3 13 p2 KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 835 199 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,99
3k3 19©2-W KR4  Rowerzysci 0,00 4,20 1317 (314 (300 |T1 rmAe 13,89 4064 (393 221
3k3 21t4-L KR4  |Rowerzysci |0,00 4,20 1336 (3,18 3,00 ToL gameaJe 13,89 3645 (3,62 256
3k3 2417-P KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 19,00 452 3,00 T7R g%mwaje 13,89 18,76  |2,35  |517
3k3 25t8-W KR4  |Rowerzyici |0,00 4,20 17,78 423 3,00 T7 gameaJe 13,89 18,06 (230 4,93
3k3 26k13 |KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 17,78 (423 3,00 B7bc  Autobusy 16,67 18,06 2,08 515
3k3 26k13 |KR4 | Rowerzysci 0,00 4,20 1578 (3,76 3,00 B7bc Autobusy 16,67 17,20 12,03 473
4 k4 6 k6 Kdb | Pojazdy (10,00 8,33 4302 636 3,00 K7ab Pojazdy 16,67 34,86 309 6,27
4 ka 6 k6 Kb  |Pojazdy (10,00 8,33 3337 (521 (3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 2814 (269 552
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

4 k4 7bl Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 1920 351 3,00 B2 Autobusy | 16,67 3295 (298 353
4 ka 8 b2 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 18,18 (338 3,00 B1 Autobusy | 16,67 2872 (272 3,66
4 ka 10 k8 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 27,32 448 (3,00 K7d  Pojazdy 16,67 2446 (247 501
4 ka 11 k9 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 30,09 481 3,00 K7b  Pojazdy 16,67 2620 (257 524
4 k4 13 p2 Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 11,97 2,64 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 564
4 k4 13 p2 Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 610 193 [3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 000 4,93
4 k4 13 p2 Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 610 193 [3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 000 4,93
4 ka 13 p2 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 11,97 (264 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 564
4 ka 17 p6 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 4721 687  [3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 9,87
4 ka 17 p6 Kdb | Pojazdy  |10,00 8,33 4134 6,16 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 9,16
4 k4 17 p6 Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 4721 687 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 (9,87
4 k4 17 p6 Kdb  Pojazdy 10,00 8,33 4134 616 3,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 9,16
4k4 19©2-W |K4b  Pojazdy 1000 833 1818 1338 (300 |T1 rmAe 13,89 3766 (371 2,67
4Kk4 21t4-L | K4b  |Pojazdy  |10,00 8,33 1920 (351 3,00 ToL ;ameaJe 13,89 3295 (337 314
4 k4 2417-P  |K4b  |Pojazdy 10,00 8,33 2548 426 (3,00 T7R g?meale 13,89 2275 2,64 462
4k4 25t8-W | K4b  |Pojazdy  |10,00 8,33 2283 (394 3,00 T7 ;ameaJe 13,89 21,06 (252  |442
4 k4 26k13 |K4b  Pojazdy  |10,00 8,33 2283 394 (3,00 B7bc  Autobusy 16,67 21,06 (226 4,68
4 k4 26k13 |K4b  Pojazdy  |10,00 8,33 19,77  [357 3,00 B7bc Autobusy 16,67 19,80 2,19 438
5Kk5 1kl Kdc | Pojazdy  |10,00 8,33 39,12 590 [3,00 KR2 | Rowerzysci 556 17,19 409 481
5Kk5 1kl Kdc | Pojazdy  |10,00 8,33 4421 651 3,00 KR2 | Rowerzysci 556 19,92 458 4,93
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

5k5 1kl K4c Pojazdy 10,00 8,33 36,80 5,62 3,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 20,41 4,67 3,95
5 k5 2 k2 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 36,55 5,59 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 21,17 2,27 6,32
5 k5 2 k2 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 37,41 5,69 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 21,15 2,27 6,42
5 k5 2 k2 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 41,37 6,17 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 22,96 2,38 6,79
5 k5 2 k2 K4c Pojazdy 10,00 8,33 34,14 5,30 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 24,27 2,46 5,84
5k5 2k2 K4c Pojazdy 10,00 8,33 38,47 5,82 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 26,03 2,56 6,26
5 k5 6 k6 K4c Pojazdy 10,00 8,33 39,61 5,96 3,00 K7ab Pojazdy 16,67 42,43 3,55 5,41
5 k5 8 b2 K4c Pojazdy 10,00 8,33 19,80 3,58 3,00 Bl Autobusy | 16,67 25,45 2,53 4,05
5 k5 8 b2 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 20,00 3,60 3,00 Bl Autobusy 16,67 25,11 2,51 4,09
5 k5 10 k8 K4c Pojazdy 10,00 8,33 26,70 4,41 3,00 K7d Pojazdy 16,67 29,40 2,76 4,65
5k5 10 k8 K4c Pojazdy 10,00 8,33 26,58 4,39 3,00 K7d Pojazdy 16,67 30,85 2,85 4,54
5k5 11 k9 K4c Pojazdy 10,00 8,33 32,01 5,04 3,00 K7b Pojazdy 16,67 34,03 3,04 5,00
5 k5 11 k9 K4c Pojazdy 10,00 8,33 36,83 5,62 3,00 K7b Pojazdy 16,67 40,90 3,45 517
5 k5 12pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 49,76 7,17 3,00 P1lb Piesi 1,40 0,00 0,00 10,17
5 k5 12pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 43,34 6,40 3,00 P1lb Piesi 1,40 0,00 0,00 9,40
5 k5 12pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 43,34 6,40 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 9,40
5k5 12 p1 K4c Pojazdy 10,00 8,33 49,76 7,17 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 10,17
5k5 12 p1 K4c Pojazdy 10,00 8,33 46,71 6,81 3,00 Plb Piesi 1,40 0,00 0,00 9,81
5k5 12 pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 40,30 6,04 3,00 Plb Piesi 1,40 0,00 0,00 9,04
5k5 12 pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 40,30 6,04 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 9,04
5 k5 12pl K4c Pojazdy 10,00 8,33 46,71 6,81 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 9,81
5 k5 13 p2 K4c Pojazdy 10,00 8,33 12,10 2,65 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,65
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

5Kk5 13 p2 Kdc | Pojazdy  |10,00 8,33 623 195 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,95
5 K5 13 p2 Kdc  Pojazdy 10,00 8,33 623 195 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 (495
5 k5 13 p2 Kdc  Pojazdy 10,00 8,33 12,10 2,65 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 |565
5 k5 13p2 Kdc  Pojazdy 10,00 8,33 1211 2,65 3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 |565
5Kk5 13 p2 Kdc | Pojazdy 10,00 8,33 623 195 (3,00 P4b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,95
5Kk5 13 p2 Kdc | Pojazdy 10,00 8,33 623 195 (3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,95
5Kk5 13 p2 Kdc | Pojazdy 10,00 8,33 12,11 (2,65 3,00 P4a Piesi 1,40 0,00 0,00 |565
5 k5 19t2-W |K4c  Pojazdy 10,00 8,33 19,80 (358 3,00 T1 ;ameaJe 13,89 3438 (348 3,10
5 k5 1912-W |K4c  Pojazdy 10,00 8,33 20,00 [3,60 3,00 T1 ;ameaJe 13,89 3404 345 3,15
5 k5 20t3-W | Kdc  |Pojazdy  |10,00 8,33 3219 |506 3,00 T2 ;ameaJe 13,89 19,73  [2.42  |564
5 k5 20t3-W |Kdc  |Pojazdy  |10,00 8,33 29,87 479 3,00 T2 ;ameaJe 13,89 2264 (263 |516
5 k5 22t5-W |K4c  |Pojazdy  |10,00 8,33 28,40 461 3,00 T4 ;ameaJe 8,33 2448 (394  |3,67
5 k5 22t5-W |K4c  |Pojazdy  |10,00 8,33 2655 439 3,00 T4 ;?meaje 8,33 2229 (368 |371
5 k5 25t8-W | K4c  |Pojazdy  |10,00 8,33 2536 425 3,00 T7 ;?meaje 13,89 2599 (2,87  |4,38
5 k5 25t8-W | K4c  |Pojazdy  |10,00 8,33 51,95 (7,44 3,00 T7 ;ameaJe 13,89 2898 (309 |7,35
5 k5 26 k13 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 25,36 4,25 3,00 B7bc Autobusy 16,67 25,99 2,56 4,69
5 k5 26k13 | K4c  Pojazdy 10,00 8,33 2019 1362 3,00 B7bc Autobusy | 16,67 2269 2,36 426
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

5k5 26 k13 K4c Pojazdy 10,00 8,33 51,95 7,44 3,00 B7bc Autobusy | 16,67 28,98 2,74 7,70
5 k5 26 k13 Kéc Pojazdy 10,00 8,33 20,25 3,63 3,00 B7bc Autobusy 16,67 22,99 2,38 4,25
6 k6 1kl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 41,93 3,74 3,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 17,11 4,08 2,66
6 k6 1kl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 48,13 4,19 3,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 21,05 4,79 2,40
6 k6 2k2 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 39,36 3,55 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 20,41 2,22 4,33
6 k6 2k2 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 39,97 3,60 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 20,58 2,23 4,37
6 k6 2 k2 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 44,55 3,93 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 23,34 2,40 4,53
6 k6 3k3 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 25,65 2,57 3,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 31,03 6,58 -1,01
6 k6 3k3 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 25,09 2,53 3,00 KR4 Rowerzysci | 5,56 29,52 6,31 -0,78
6 k6 4 k4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 34,86 3,23 3,00 K4b Pojazdy 8,33 43,02 6,16 0,07
6 k6 4 k4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 28,14 2,75 3,00 K4b Pojazdy 8,33 33,37 5,01 0,74
6 k6 5 k5 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 42,43 3,77 3,00 K4c Pojazdy 8,33 39,61 5,76 1,01
6 k6 7bl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 34,21 3,18 3,00 B2 Autobusy 16,67 16,62 2,00 4,18
6 k6 12pl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 52,56 4,50 3,00 P1lb Piesi 1,40 0,00 0,00 7,50
6 k6 12pl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 46,15 4,04 3,00 P1lb Piesi 1,40 0,00 0,00 7,04
6 k6 12pl K7ab Pojazdy 10,00 13,89 46,15 4,04 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 7,04
6 k6 12 p1 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 52,56 4,50 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 7,50
6 k6 15 p4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 3,78 0,99 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,99
6 k6 15 p4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 9,47 1,40 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40
6 k6 15 p4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 3,78 0,99 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,99
6 k6 15p4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 9,47 1,40 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40
6 k6 15p4 K7ab Pojazdy 10,00 13,89 3,78 0,99 3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,99
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

6 k6 15 p4 K7ab | Pojazdy  |10,00 13,89 947 1,40 (3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40
6 k6 15 p4 K7ab | Pojazdy  |10,00 13,89 378 099 (3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 3,99
6 k6 15 p4 K7ab | Pojazdy  |10,00 13,89 947 1,40  |3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 440
6 k6 20t3-W | K7ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3547 327 3,00 T2 g%mwaje 13,89 16,61 (220  |4,07
6 k6 21t4-L | K7ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3421 318 3,00 ToL g%mwaje 13,89 16,62 [220 3,98
6 k6 22t5-W | K7ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3241|305 3,00 T4 ;;ameaJe 8,33 3049 466 1,39
6 k6 24t7-P  |K7ab  |Pojazdy  |10,00 13,89 3091 2,95 3,00 T7R ;ameaJe 13,89 3157 (327 2,68
7bl 3k3 B2 Autobusy | 14,00 10,00 36,45 505 3,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 1336 340 4,65
7 bl 4 ka4 B2 Autobusy | 14,00 10,00 3295 470  |3,00 Kdb | Pojazdy 8,33 1920 1330 4,40
7bl 6 k6 B2 Autobusy | 14,00 10,00 16,62 (3,06 3,00 K7ab  Pojazdy 16,67 3421 305 3,01
7bl 8 b2 B2 Autobusy | 14,00 10,00 3751 515 (3,00 B1 Autobusy | 16,67 32,65 296 519
7bl 10 k8 B2 Autobusy | 14,00 10,00 2422 382 (3,00 K7d  Pojazdy 16,67 2020 (2,75 4,07
7bl 11 k9 B2 Autobusy | 14,00 10,00 1993 (339 3,00 K7b  Pojazdy 16,67 31,92 (291 348
7 bl 16 p5 B2 Autobusy | 14,00 10,00 48,77 628 (3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 9,28
7bl 16 p5 B2 Autobusy | 14,00 10,00 4314 571  |3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000 871
7 bl 16 p5 B2 Autobusy | 14,00 10,00 48,77 628 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 9,28
7bl 16 p5 B2 Autobusy | 14,00 10,00 4314 571 |30 P7c Piesi 1,40 0,00 000 871
7bl 17 p6 B2 Autobusy | 14,00 10,00 278 168 (3,0 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 468
7bl 17 p6 B2 Autobusy | 14,00 10,00 864 226 3,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 526
7bl 17 p6 B2 Autobusy | 14,00 10,00 2,78 168 (3,0 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 468
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

7bl 17 p6 B2 Autobusy 14,00 10,00 864 (226 3,00 P2a Piesi 1,40 000 1000 526
7bl 1902-W B2 Autobusy | 14,00 10,00 3751 |515 3,00 T1 ;_rreirmwaje 13,89 4158 399 4,16
7bl 26-W B2 Autobusy | 14,00 10,00 2157 356 3,00 T4 ;%_mwaje 8,33 2563 (408 2,48
7b1 2518-W | B2 Autobusy | 14,00 10,00 2576 398 3,00 T7 ;%_mwaje 13,89 2573  [2:85 4,13
7bl 26k13 B2 Autobusy (14,00 10,00 2576 398 (3,00 B7bc  Autobusy 16,67 2573 (254 444
7bl 26k13 B2 Autobusy (14,00 10,00 3202 460 3,00 B7bc  Autobusy 16,67 2044 (223 537
8 b2 1kl B1 Autobusy 14,00 10,00 11,19 252 3,00 KR2 Rowerzyici 5,56 2541 557  |-0,05
8 b2 2 k2 B1 Autobusy 14,00 10,00 13,94 2,79 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 29,51 2,77 3,02
8 b2 3k3 B1 Autobusy 14,00 10,00 31,71 (457 3,00 KR4 Rowerzyici 5,56 1317 337 420
8 b2 4 k4 B1 Autobusy (14,00 10,00 28,72 427 (3,00 Kdb  |Pojazdy 8,33 18,18 318 4,09
8 b2 5Kk5 B1 Autobusy (14,00 10,00 2545 395 (3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 1980 338 357
8 b2 5Kk5 B1 Autobusy (14,00 10,00 2511 (391 (3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 20,00 (3,40 351
8 b2 7bl B1 Autobusy 14,00 10,00 32,65 4,66 3,00 B2 Autobusy 16,67 37,51 3,25 4,41
8 b2 10 k8 B1 Autobusy 14,00 10,00 17,66 3,17 3,00 K7d  Pojazdy 16,67 3500 310 3,07
8 b2 12 p1 B1 Autobusy 14,00 10,00 200 1,60 3,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 460
8 b2 12 pl B1 Autobusy 14,00 10,00 856 226 (3,00 P1b Piesi 1,40 000 000 526
8 b2 12 pl B1 Autobusy 14,00 10,00 856 226 (3,00 Pla Piesi 1,40 000 000 526
8 b2 12 pl B1 Autobusy 14,00 10,00 200 1,60 (3,00 Pla Piesi 1,40 000 0,00 4,60
8 b2 16 p5 B1 Autobusy 14,00 10,00 4390 (579 3,00 P7d Piesi 1,40 000 1000 879
8 b2 16 p5 B1 Autobusy 14,00 10,00 3828 523 (3,00 P7d Piesi 1,40 000  |000 823
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

8 b2 16 p5 B1 Autobusy | 14,00 10,00 4390 (579 (3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 879
8 b2 16 p5 B1 Autobusy | 14,00 10,00 3828 523 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 000 (823
8 b2 18t1-P Bl Autobusy | 14,00 10,00 8,93 229 3,00 TIR ;‘%mwaje 13,89 0,00 1,00 4,29
8 b2 2063-W Bl Autobusy | 14,00 10,00 17,77 318 3,00 T2 g%mwaje 13,89 2720 [296  |322
8 b2 21t4-L Bl Autobusy | 14,00 10,00 3265 4,66 3,00 ToL g%mwaje 13,89 3751 (370  |3,9
8 b2 26-W Bl Autobusy | 14,00 10,00 20,73 347 3,00 T4 g%mwaje 8,33 1862 (324 323
8 b2 23t6-L Bl Autobusy | 14,00 10,00 8,56 226 3,00 T4L ;ameaJe 8,33 2543 1405 1,21
8 b2 26 k13 B1 Autobusy 14,00 10,00 24,53 3,85 3,00 B7bc Autobusy 16,67 23,43 2,41 4,44
10k8  |2k2 K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 4227 376 3,00 K2ab  Pojazdy 16,67 3657 319 357
10k8  |3k3 K7d | Pojazdy  |10,00 13,89 21,78 229 (3,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 2355 (523 0,06
10k8 |4k K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 2446 248 3,00 Kdb  Pojazdy 8,33 2732 428 1,20
10k8  |5k5 K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 2040 2,84 |3,00 Kdc  Pojazdy 8,33 26,70 421 1,63
10k8  |5k5 K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 30,85 294 3,00 Kdc  Pojazdy 8,33 2658 419 1,75
10k8  |7bl K7d | Pojazdy  |10,00 13,89 2020 (2,82 (3,00 B2 Autobusy | 16,67 2422 (245 337
10k8  |8b2 K7d | Pojazdy  |10,00 13,89 3500 324 3,00 B1 Autobusy | 16,67 17,66 2,06 418
10k8  14p3 K7d | Pojazdy  |10,00 13,89 4626 405 3,00 P4d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,05
10k8  14p3 K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 5207 447 3,00 P4d Piesi 1,40 0,00 0,00 |7,47
10k8  14p3 K7d  |Pojazdy 10,00 13,89 5207 447 3,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 |7,47
10k8  14p3 K7d  Pojazdy | 10,00 13,89 46,26 405 3,00 P4c Piesi 1,40 0,00 0,00  |7,05
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

10k8  |15p4 K7d | Pojazdy  |10,00 13,89 383 1,00 (3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 (4,00
10k8  |15p4 K7d  Pojazdy 10,00 13,89 952 141  |3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 000 (441
10k8  |15p4 K7d  Pojazdy 10,00 13,89 383 1,00 3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 (4,00
10k8 | 15p4 K7d  |Pojazdy 10,00 13,89 952 141  [3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 000 (441
10 k8 18t1-P  |K7d | Pojazdy 10,00 13,89 4386 (388 3,00 TIR ;;ameaJe 13,89 2518 (281  |4,07
10 k8 1912-W |K7d | Pojazdy 10,00 13,89 3500 324 3,00 T1 ;ameaJe 13,89 26,60 (291 3,33
10k8  |20t3-W | K7d  |Pojazdy  |10,00 13,89 3485 (323 (3,00 T2 ;ameaJe 13,89 27,06 (295 3,28
10 k8 21t4-L | K7d  |Pojazdy 10,00 13,89 2920 2,82  [3,00 ToL ;?rm""aje 13,89 2422 12,74 3,08
10k8  |22t5-W | K7d  |Pojazdy  |10,00 13,89 4423 390 3,00 T4 ;ameaJe 8,33 1118 (234 |4,56
10k8  |23t6-L | K7d  |Pojazdy  |10,00 13,89 39,35 355 3,00 T4L ;ameaJe 8,33 17,34 (3,08 347
10k8  |24t7-P  |K7d  |Pojazdy  |10,00 13,89 2543 255 3,00 T7R g;ameaJe 13,89 2484 (279 |2,76
10k8  |25t8-W | K7d  |Pojazdy  |10,00 13,89 3039 (2,91 3,00 T7 ;ameaJe 13,89 2765 (299  |2,92
10k8  |26k13 |K7d  |Pojazdy 10,00 13,89 3039 291 3,00 B7bc Autobusy | 16,67 2765 2,66 325
10k8  |26k13 |K7d  |Pojazdy 10,00 13,89 4561 400 3,00 B7bc Autobusy | 16,67 36,74 320 380
11k9 |1kl K7b  Pojazdy | 10,00 13,89 40,88 366 3,00 KR2 Rowerzyéci 556 20,41 467 1,99
11k9  [2k2 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 3818 347 3,00 K2ab  Pojazdy 16,67 2368 (242 4,05
11k9  2k2 K7b  Pojazdy 10,00 13,89 42,83 38 3,00 K2ab  Pojazdy | 16,67 26,33 2,58 422
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11k9  |3k3 K7b  Pojazdy 10,00 13,89 2338 240 (3,00 KR4 | Rowerzysci 556 2629 |573 |-0,33
11k9  |4ké K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 2620 261 (3,00 Kdb  |Pojazdy 8,33 30,09 (461 1,00
11k9  |5k5 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 3403 (317 |3,00 Kdc  |Pojazdy 8,33 3201 (484 1,33
11k9  |5k5 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 40,90 3,66 3,00 Kdc | Pojazdy 8,33 36,83 (542 1,24
11k9  |7bl K7b  Pojazdy 10,00 13,89 31,92 (302 (3,00 B2 Autobusy | 16,67 1993 220 382
11k9  |12pl K7b  Pojazdy 10,00 13,89 50,78 4,38 (3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 7,38
11k9  |12pl K7b  Pojazdy 10,00 13,89 4437 391 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 6,91
11k9  |12p1 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 4437 391 (3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 6,91
11k9  |12p1 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 50,78 4,38 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 7,38
11k9  |15p4 K7b | Pojazdy  |10,00 13,89 380 099 (3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,99
11k9  |15p4 K7b  |Pojazdy 10,00 13,89 950 1,40 (3,00 P7b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40
11k9  |15p4 K7b  Pojazdy 10,00 13,89 380 099 (3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 000 3,99
11k9  |15p4 K7b  Pojazdy 10,00 13,89 950 1,40 (3,00 P7a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,40
11 k9 20t3-W | K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 3418 318 (3,00 T2 ;ameaJe 13,89 19,86 (243  |3,75
11 k9 21t4-L | K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 31,92 (302 3,00 ToL ;?meaje 13,89 19,93 (243 359
11 k9 22t55-W |K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 3121 2,97 3,00 T4 ;?meaje 8,33 2723|427  |1,70
11 k9 23%6-L |K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 5564 4,73 3,00 T4L ;?meaje 8,33 3768 552 221
11 k9 24t7-P  |K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 2822 275 3,00 T7R ;E’meaje 13,89 2808 (302 |2,73
11 k9 25t8-W |K7b  |Pojazdy  |10,00 13,89 4965 4,29 3,00 T7 ;""meaje 13,89 4623 433 2,96
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

11k9  |26k13 |K7b | Pojazdy 10,00 13,89 4965 429 (3,00 B7bc Autobusy 16,67 4623 377 352
12p1  |5k5 PIb | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 Kdc  |Pojazdy 8,33 49,76 697 1,11
12p1  |5k5 PIb | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 Kdc  |Pojazdy 8,33 46,71 661 1,47
12p1  |5k5 PIb | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 4334 620 817
12pl  |5k5 PIb  |Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 4030 584 853
12pl  |5k5 Pla  |Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 4334 620 817
12pl  |5k5 Pla  |Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 Kdc  |Pojazdy 8,33 4030 (584 853
12p1  |5k5 Pla | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 49,76 697 1,11
12p1  |5k5 Pla | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 46,71 661 1,47
12pl  |6Kk6 PIb | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 K7ab  Pojazdy 16,67 5256 (415 3,93
12pl  |6k6 PIb  |Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 K7ab Pojazdy 16,67 4615 (377 10,60
12pl  |6k6 Pla |Piesi 0,00 1,40 2012 114,37 0,00 K7ab  Pojazdy 16,67 4615 377 10,60
12pl  |6k6 Pla |Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 K7ab Pojazdy 16,67 5256 (415 3,93
12p1  |8b2 PIb | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 B1 Autobusy | 16,67 2,00 112 6,96
12p1  |8b2 PIb | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 (0,00 B1 Autobusy | 16,67 8,56 151 12,86
12p1  |8b2 Pla | Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 B1 Autobusy | 16,67 8,56 151 12,86
12p1  |8b2 Pla  |Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 B1 Autobusy | 16,67 2,00 112 6,96
12p1  |11k9 PIb  |Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 K7b  Pojazdy 16,67 50,78 4,05 4,03
12p1  |11k9 PIb  |Piesi 0,00 1,40 20,12 1437 |0,00 K7b  Pojazdy 16,67 4437 366 10,71
12p1  |11k9 Pla  |Piesi 0,00 1,40 20,12 1437 |0,00 K7b  Pojazdy 16,67 4437 366 10,71
12p1  |11k9 Pla | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 K7b  Pojazdy 16,67 50,78 (4,05 4,03
12 p1 18t1-P  |Plb Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 TIR ;""meaje 13,89 1120 [1,81  |6,27
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

12 p1 18t1-P | Plb Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 TIR ;_rrzirmwaje 13,89 1917  [2,38 11,99
12 p1 18t1-P  Pla Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 TIR ;_rrzirmwaje 13,89 1917  [2,38 11,99
12 p1 18t1-P  |Pla Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 TIR ;ameaje 13,89 1120 |181  |6,27
12 p1 1912-W  |Plb Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 T1 ;%_mwaje 13,89 1094 [1,79 6,29
12pl1  [19©2W |P1b | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 T1 ;%_mwaje 13,89 17,50 (2,26 1211
12pl1  [19©2W |Pla | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 (0,00 T1 ;%_mwaje 13,89 17,50 (2,26 1211
12 p1 1912-W  |Pla Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 T1 ;%_mwaje 13,89 1094 [1,79 6,29
12p1  |23t6-L |Plb Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 T4L ;%_mwaje 8,33 3270 492 3,16
12 p1 23t6-L  Plb Piesi 0,00 1,40 20,12 1437 0,00 T4L ;ameaje 8,33 2542 405 10,32
12pl  |23t6-L |Pla Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 T4L ;’_rrqrmwaje 8,33 2542 405 10,32
12pl  |23t6-L |Pla Piesi 0,00 1,40 11,32 (808 0,00 T4L ;’_rrqrmwaje 8,33 3270 492 3,16
12 p1 25t8-W  Plb Piesi 0,00 1,40 11,32 808 0,00 T7 ;?irm""aje 13,89 4737 441 367
12pl  |25t8-W |Plb Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 T7 g%_mwaje 13,89 4090 394 10,43
12pl  |25t8-W |Pla Piesi 0,00 1,40 20,12 14,37 0,00 T7 'Sr%_mwaje 13,89 4090 394 10,43
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

12 p1 25t8-W | Pla Piesi 0,00 1,40 11,32 808 0,00 T7 ;ameaje 13,89 4737 441 367
12pl  |26k13  |Plb Piesi 0,00 1,40 11,32 8,08 0,00 B7bc Autobusy 16,67 4737 384 424
12pl  |26k13  |Plb | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 B7bc  Autobusy 16,67 40,90 345 10,92
12pl  |26k13  |Pla | Piesi 0,00 1,40 2012 14,37 0,00 B7bc  Autobusy 16,67 40,90 345 10,92
12pl  |26k13  |Pla | Piesi 0,00 1,40 11,32 (8,08 0,00 B7bc  Autobusy 16,67 4737 (384 424
13p2  |3k3 P4b  |Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 KR4 | Rowerzysci 556 8,35 250 2,91
13p2  |3k3 P4b  |Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 KR4 | Rowerzysci 556 2,49 145 3,92
13p2  |3k3 P4da  |Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 KR4 | Rowerzysci 556 2,49 145 3,92
13p2  |3Kk3 Pda | Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 KR4 | Rowerzysci 556 8,35 250 2,91
13p2  |4ké P4b | Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 Kdb | Pojazdy 8,33 11,97 244 2,97
13p2  |4ké P4b | Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdb | Pojazdy 8,33 6,10 173 3,64
13p2 |4k P4da  |Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdb | Pojazdy 8,33 6,10 173 3,64
13p2 |4k P4da  |Piesi 0,00 1,40 757 541  |0,00 Kdb  Pojazdy 8,33 11,97 |244 2,97
13p2  |5k5 P4b  |Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 Kdc  |Pojazdy 8,33 12,0 245 2,96
13p2  |5k5 P4b | Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 12,11 245 2,96
13p2  |5k5 P4b | Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 6,23 175 3,62
13p2  |5k5 P4b | Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 6,23 175 3,62
13p2  |5k5 Pda | Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 6,23 175 3,62
13p2  |5k5 Pda | Piesi 0,00 1,40 751 537 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 6,23 175 3,62
13p2  |5k5 Pda  |Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 12,10 245 2,96
13p2  |5k5 Pda | Piesi 0,00 1,40 757 541 (0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 12,11 245 2,96
14p3 |1kl P4d  |Piesi 0,00 1,40 1149 821 0,00 KR2 Rowerzysci 5,56 3705 7,66 055
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

14p3 |1kl P4d | Piesi 0,00 1,40 1058 (7,56 0,00 KR2 | Rowerzysci 5,56 42,85 871  -115
14p3 |1kl Pdc | Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 KR2 | Rowerzysci 556 42,85 (871  |-115
14p3 |1kl Pdc | Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 KR2 | Rowerzysci 556 3705 (7,66 0,55
14p3  [2k2 P4d | Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 4054 (343 4,78
14p3  [2k2 P4d | Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 46,34 (378 3,78
14p3  [2k2 Pdc | Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 46,34 (378 3,78
14p3  [2k2 Pdc | Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 K2ab  Pojazdy 16,67 4054 343 4,78
14p3  |10K8 P4d | Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 46,26 378 4,43
14p3  |10k8 P4d | Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 5207 (412 344
14p3  |10k8 Pdc | Piesi 0,00 1,40 1058 (7,56 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 5207 (412 344
14p3  |10K8 Pdc | Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 46,26 3,78 443
14p3  |18t1P |P4d  Piesi 0,00 1,40 1149 (821 000 TR AW 1349 27,86 301 520
14 p3 18t1-P  |P4d Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 TIR gameaJe 13,89 3390 (344 412
14 p3 18t1-P  |P4c Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 TIR ;ameaJe 13,89 3390 (344 412
14p3  |1801P  |P4c Piesi 0,00 1,40 1149 (821 0,00 TIR ;ameaJe 13,89 27,86 301 520
14p3  |20t3-W |P4d | Piesi 0,00 1,40 1149 (821 0,00 T2 ;ameaJe 13,89 37,06 367 454
14p3  |203-W |P4d Piesi 0,00 1,40 10,58 |7,56 0,00 T2 gameaJe 13,89 4287 409 347
14p3  |2013-W | P4c Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 T2 ;""meaje 13,89 4287 409 347
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

14p3  |203-W | P4c Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 T2 ;;ameaJe 13,89 37,06 3,67 454
14p3  |2265-W |P4d Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 T4 ;;ameaJe 8,33 9,86 218 6,03
14p3  |22t5-W | Pad Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 T4 ;ameaJe 8,33 4,05 149 6,07
14p3  |22t5-W | P4c Piesi 0,00 1,40 1058 |7,56 0,00 T4 ;ameaJe 8,33 4,05 149 6,07
14p3  |22t5-W | P4c Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 T4 ;ameaJe 8,33 9,86 218 6,03
14p3  |23t6-L | Pad Piesi 0,00 1,40 11,49 (821 0,00 T4L ;ameaJe 8,33 9,94 219 6,02
14p3  |23t6-L | Pad Piesi 0,00 1,40 1058 |756 0,00 T4L ;ameaJe 8,33 4,06 149 6,07
14p3  |23t6-L P4c Piesi 0,00 1,40 1058 |756 0,00 T4L ;ameaJe 8,33 4,06 149 6,07
14 p3 23t6-L | P4c Piesi 0,00 1,40 11,49 821 0,00 T4L ;ameaJe 8,33 9,94 219 6,02
15 p4 6 k6 P7b Piesi 0,00 1,40 9,35 6,68 0,00 K7ab Pojazdy 16,67 3,78 1,23 5,45
15 p4 6 k6 P7b Piesi 0,00 1,40 9,35 6,68 0,00 K7ab Pojazdy 16,67 3,78 1,23 5,45
15 p4 6 k6 P7b Piesi 0,00 1,40 9,33 6,66 0,00 K7ab Pojazdy 16,67 9,47 1,57 5,09
15p4 |6k P7b  |Piesi 0,00 1,40 933 666 0,00 K7ab  Pojazdy | 16,67 9,47 157 5,09
15p4 |6k P7a  |Piesi 0,00 1,40 935 668 0,00 K7ab  Pojazdy | 16,67 3,78 123|545
15p4 |6k P7a  |Piesi 0,00 1,40 935 668 0,00 K7ab  Pojazdy | 16,67 3,78 123 545
15p4  |6k6 P7a  |Piesi 0,00 1,40 933 666 0,00 K7ab  Pojazdy | 16,67 0,47 157 5,09
15p4  |6k6 P7a  |Piesi 0,00 1,40 933 666 0,00 K7ab  Pojazdy | 16,67 0,47 157  |5,09
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

15p4  |10K8 P7Tb | Piesi 0,00 1,40 935 668 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 3,83 123 545
15p4  |10K8 P7Tb | Piesi 0,00 1,40 933 666 (0,00 K7d  Pojazdy 16,67 9,52 157 5,09
15p4  |10K8 P7a | Piesi 0,00 1,40 935 668 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 3,83 123 545
15p4  |10K8 P7a | Piesi 0,00 1,40 933 666 0,00 K7d  Pojazdy 16,67 9,52 157 5,00
15p4 | 11k9 P7Tb | Piesi 0,00 1,40 935 668 0,00 K7b  Pojazdy 16,67 3,80 123 545
15p4  |11k9 P7Tb | Piesi 0,00 1,40 933 666 0,00 K7b | Pojazdy 16,67 9,50 157 5,09
15p4  |11k9 P7a | Piesi 0,00 1,40 935 668 (0,00 K7b | Pojazdy 16,67 3,80 123 545
15p4  |11K9 P7a | Piesi 0,00 1,40 933 666 (0,00 K7b  Pojazdy 16,67 9,50 157 5,09
16p5  |7bl P7d | Piesi 0,00 1,40 668 477 0,00 B2 Autobusy | 16,67 48,77 (393 084
16p5  |7bl P7d | Piesi 0,00 1,40 669 478 0,00 B2 Autobusy | 16,67 4314 359 1,19
16 p5 7bl P7c Piesi 0,00 1,40 6,68 4,77 0,00 B2 Autobusy 16,67 48,77 3,93 0,84
16 p5 7bl P7c Piesi 0,00 1,40 6,69 4,78 0,00 B2 Autobusy 16,67 43,14 3,59 1,19
16p5  |8b2 P7d | Piesi 0,00 1,40 668 477 0,00 B1 Autobusy | 16,67 4390 (363 1,14
16p5  |8b2 P7d | Piesi 0,00 1,40 669 478 0,00 B1 Autobusy | 16,67 3828 (330 1,48
16p5  |8b2 P7c | Piesi 0,00 1,40 668 477 0,00 B1 Autobusy | 16,67 4390 (363 1,14
16p5  |8b2 P7c | Piesi 0,00 1,40 669 478 0,00 B1 Autobusy | 16,67 3828 (330 1,48
16p5 (1902w |P7d | Piesi 0,00 1,40 668 477 (000 |T1 ;?irm""aje 13,89 5283 480 |-0,03
16 p5 1912-W |P7d Piesi 0,00 1,40 669 478 0,00 T1 ;_rrqrmwaje 13,89 4721 440 0,38
16p5  |1902-W |PTc Piesi 0,00 1,40 668 477 0,00 T1 'Sl'_rrqrmwaje 13,89 52,83 480 -0,03
16 p5 1912-W  |P7c Piesi 0,00 1,40 669 478 0,00 T1 g%_mwaje 13,89 4721 440 0,38
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

16p5  [21t4-L  P7d  |Piesi 0,00 1,40 668 477 000 |ToL ;_rrzirmwaje 13,89 4877 451 0,26
16p5  [21t4-L  P7d  |Piesi 0,00 1,40 660 478 000 |ToL ;’_rrzirmwaje 13,89 4314 411 067
16p5  [21t4-L  |P7c | Piesi 0,00 1,40 668 477 000 |T2L ;ameaje 13,89 4877 451 0,26
16p5  [21t4-L  |P7c | Piesi 0,00 1,40 669 478 000 |T2L ;%_mwaje 13,89 4314 411 0,67
16p5  [24t7-P P7d | Piesi 0,00 1,40 668 477 000 TR ;%_mwaje 13,89 336 1,24 353
16p5  [24t7-P  P7d | Piesi 0,00 1,40 669 478 000 TR ;%_mwaje 13,89 898 165 313
16p5  [24t7-P  |P7c | Piesi 0,00 1,40 668 477 000 TR ;%_mwaje 13,89 33 1,24 353
16p5  [24t7-P |P7c | Piesi 0,00 1,40 669 478 000 TR ;%_mwaje 13,89 898 165 313
16p5  |25t8-W | P7d |Piesi 0,00 1,40 668 477 000 |T7 ;ameaje 13,89 336 124 (353
16p5  |25t8W |P7d Piesi 0,00 1,40 669 (478 000  |T7 'IS'_rrqrmwaje 13,89 898 165 (3,13
16p5  |25t8W |P7c |Piesi 0,00 1,40 668 (477 000 |T7 ;’_rrqrmwaje 13,89 33 (124 (353
16p5  |25t8W |P7c |Piesi 0,00 1,40 669 (478 |000  |T7 ;’_rrqrmwaje 13,89 898 165 (3,13
16 p5 26 k13 P7d Piesi 0,00 1,40 6,68 4,77 0,00 B7bc Autobusy 16,67 3,36 1,20 3,57
16p5  |26k13 | P7d  |Piesi 0,00 1,40 668 (477 000  |B7bc | Autobusy |16,67 33 (120 (3,57
16p5  |26k13 | P7d  |Piesi 0,00 1,40 669 (478 000  |B7bc | Autobusy |16,67 898 154 (3,24
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

16 p5 26 k13 P7d Piesi 0,00 1,40 6,69 4,78 0,00 B7bc Autobusy | 16,67 8,99 1,54 3,24
16 p5 26 k13 P7c Piesi 0,00 1,40 6,68 4,77 0,00 B7bc Autobusy 16,67 3,36 1,20 3,57
16 p5 26 k13 P7c Piesi 0,00 1,40 6,68 4,77 0,00 B7bc Autobusy 16,67 3,36 1,20 3,57
16 p5 26 k13 P7c Piesi 0,00 1,40 6,69 4,78 0,00 B7bc Autobusy 16,67 8,98 1,54 3,24
16 p5 26 k13 P7c Piesi 0,00 1,40 6,69 4,78 0,00 B7bc Autobusy 16,67 8,99 1,54 3,24
17 p6 1kl P2b Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 2,83 1,51 9,15
17 p6 1kl P2b Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 2,83 1,51 9,15
17 p6 1kl P2b Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 8,68 2,56 8,46
17 p6 1kl P2b Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 8,68 2,56 8,46
17 p6 1kl P2a Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 2,83 1,51 9,15
17 p6 1kl P2a Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 2,83 1,51 9,15
17 p6 1kl P2a Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 8,68 2,56 8,46
17 p6 1kl P2a Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 KR2 Rowerzysci | 5,56 8,68 2,56 8,46
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 12,18 1,73 9,29
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 12,18 1,73 9,29
17 p6 2 k2 P2b Piesi 0,00 1,40 15,43 11,02 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 12,18 1,73 9,29
17 p6 2k2 P2a Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
17 p6 2 k2 P2a Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
17 p6 2 k2 P2a Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 6,32 1,38 9,28
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

17p6  |2k2 P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 (11,02 0,00 K2ab  Pojazdy 16,67 1218 |173 9,29
17p6  |2k2 P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 (11,02 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 12,18 173 9,29
17p6  |2k2 P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 (11,02 0,00 K2ab Pojazdy 16,67 12,18 173 9,29
17p6  |4ké P2b | Piesi 0,00 1,40 14,92 10,66 0,00 Kdb  |Pojazdy 8,33 4721 667 3,99
17p6  |4ké P2b | Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 Kb | Pojazdy 8,33 4134 596 506
17p6  |4ké P2a | Piesi 0,00 1,40 1492 10,66 0,00 Kb | Pojazdy 8,33 4721 667 3,99
17p6  |4ké P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 Kdb  |Pojazdy 8,33 4134 596 506
17p6  |7bl P2b | Piesi 0,00 1,40 14,92 [10,66 0,00 B2 Autobusy | 16,67 2,78 117 9,49
17p6  |7bl P2b | Piesi 0,00 1,40 1543 (11,02 0,00 B2 Autobusy | 16,67 8,64 152 9,50
17p6  |7bl P2a | Piesi 0,00 1,40 14,92 (10,66 0,00 B2 Autobusy | 16,67 2,78 117 9,49
17p6  |7bl P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 B2 Autobusy | 16,67 8,64 152 9,50
17p6  |203W |P2b Piesi 0,00 1,40 1492 1066 (000  |T2 JUS R FEY: 278 120 (9,46
17p6  |2083-W | P2b Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 T2 ;ameaJe 13,89 8,64 162 9,40
17p6  |20t3-W |P2a | Piesi 0,00 1,40 1492 10,66 0,00 T2 ;ameaJe 13,89 2,78 120 9,46
17p6  |20t3-W |P2a | Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 T2 ;ameaJe 13,89 8,64 162 9,40
17p6  |21t4-L  |P2b | Piesi 0,00 1,40 1492 10,66 0,00 T2L ;ameaJe 13,89 2,78 120 9,46
17p6  |[21t4-L | P2b Piesi 0,00 1,40 1543 11,02 0,00 ToL ;ameaJe 13,89 8,64 162 9,40
17p6  |21t4-L  |P2a Piesi 0,00 1,40 1492 10,66 0,00 ToL ;""meaje 13,89 2,78 120 9,46
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] | Syg.{D} Rodzaj{D}

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

17 p6

18 t1-P

18 t1-P

18 t1-P
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21 t4-L

22 t5-W

22 t5-W
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22 t5-W
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1kl

2 k2

8 b2

10 k8
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P2a

P2b

P2b
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P2a
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TIiR
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TIiR

TIR
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Tramwaje
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Tramwaje
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Tramwaje
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0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

27,00

27,00

27,00

27,00

27,00
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1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

1,40

10,00

10,00

10,00

10,00

10,00

15,43

14,92

15,43

14,92

15,43

14,92

15,43

14,92

15,43

21,28

25,41

0,00

25,18
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11,02
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11,02
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10,66

11,02
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0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

T2L
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T4
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T7R

T7R

T7R

T7R

KR2

K2ab
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K7d

P1b

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
STT

Tramwaje
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Tramwaje
STT

Tramwaje
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Rowerzysci

Pojazdy

Autobusy
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Piesi

V{D}m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

13,89

8,33

8,33

8,33
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13,89

13,89

13,89
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16,67

16,67

1,40

8,64

44,17

38,31
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5,60

4,27

3,85

4,27

3,85

6,66

3,30

1,54

3,63

0,00

9,40

4,36

5,42

4,36

5,42

6,39

7,17

6,39

7,17

-1,83

1,94

1,16

1,59

3,82



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E}

18 t1-P 12 p1 TR g_rrqrmwaje
18 t1-P 12 p1 TR g_rrqrmwaje
18 t1-P 12 p1 TIR ;qrmwaje
18t1P  |14p3 TIR ;"meaje
1811 [14p3  |TIR ;"meaje
1811 [14p3  |TIR g;ameaJ'e
18t1P  |14p3 TIR g%mwaje
18t1-P  [20t3-W |TIR g;ameaje
18t1-P  |26k13 | TIR g?meaje
19t2-W |1kl T1 gameaje
19t2-W  |2k2 T1 gqrmwaje
19t12-W  |3Kk3 T1 g_rlﬂl_mwaje
19t2-W |4 k4 T1 g%mwaje
19©2-W  |5k5 T1 g%mwaje

Lp{E}m] | V{E} m/s] S{E}m] T{E}Ss] | T{E}z[s] | Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}s] | Tmin[s]

27,00 10,00 1917 462 0,00 P1b Piesi 1,40 000 1000 462
27,00 10,00 1917 462 0,00 Pla Piesi 1,40 000 1000 462
27,00 |10,00 11,20 382 0,00 Pla Piesi 1,40 000 1000 382
27,00 |10,00 2786 1549 0,00 P4d Piesi 1,40 000 1000 549
27,00 |10,00 3390 (6,09 0,00 P4d Piesi 1,40 000 1000 6,09
27,00 |10,00 3390 (6,09 0,00 P4c Piesi 1,40 000 1000 6,09
27,00 |10,00 2786 1549 0,00 P4c Piesi 1,40 000 1000 549
27,00 10,00 3595 630 0,00 T2 ;%_mwaje 13,89 4490 423 2,07
27,00 |10,00 2607 531 0,00 B7bc | Autobusy 16,67 3561 314 2,17
27,00 10,00 2012 471 (0,00 KR2 Rowerzyici 5,56 2541 557  |-0,86
2700 |10,00 2287 1499 0,00 K2ab  Pojazdy 16,67 2051 (2,77 2,22
2700 |10,00 4064 (6,76 0,00 KR4 Rowerzyici 5,56 1317 337 3,39
2700 |10,00 37,66 647 0,00 Kb | Pojazdy 8,33 18,18  |3,18 3,29
27,00 |10,00 3438 (614 0,00 Kdc | Pojazdy 8,33 1980 [338 276
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

19t2-W |5K5 T1 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3404 (610 0,00 Kac Pojazdy 8,33 2000 340 2,70
1912-W | 7bl T1 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4158 (6,86 0,00 B2 Autobusy | 16,67 3751 1325 361
1912-W  |10k8 T1 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 26,60 536 0,00 K7d  |Pojazdy 16,67 3500 (310 |2,26
1902-W  |12pl T1 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 10,94 (379 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 3,79
1902-W  |12pl T1 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 1750  |445 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 445
1902-W  |12pl T1 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1750  |445 0,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 445
1902-W  |12pl T1 ?meaje 27,00 10,00 1094 (379 0,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 3,79
1912-W |16 p5 T1 ?meaje 27,00 10,00 5283 |7,98 0,00 p7d Piesi 1,40 0,00 000 7,98
192-W 16 p5 T1 ;""Tm""aje 27,00 10,00 4721|742 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000 742
1912-W |16 p5 T1 g?meaje 27,00 10,00 5283 |7,98 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,98
192-W 16 p5 T1 gameaje 27,00 10,00 4721|742 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 000 742
1902-W (2083w |T1 gameaje 27,00 10,00 26,70 537 (0,00 T2 ;’_rrqrmwaje 13,89 2720 (296 2,41
1902-W |21t4-L |T1 Tramwaje |57 49 10,00 4158 6,86 (0,00 ToL | lrAmwaje g eq 3751 (370 3,16
STT STT
190w 226w | TL ;"lrm""aje 2700  |1000 2966 567 000 T4 'Sr%_mwaje 8,33 1862 (324|243
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

190-W [23t6-L | TL LomWA 2700 1000 1749 (445 (000 |TaL | [ATWA g3 2543 405 0,40
1902w |26k13  |T1 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3346 605 0,00 B7bc Autobusy | 16,67 2343 (241 364
2063-W |5k5 T2 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 19,73 467 0,00 Kac Pojazdy 8,33 3219 (486 | -0,19
2083-W |5k T2 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2264 496 0,00 Kac Pojazdy 8,33 29,87 |459 0,37
2063-W |6k T2 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 16,61 |436 0,00 K7ab | Pojazdy 16,67 3547 (313 1,23
2013-W |8b2 T2 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2720 |542 0,00 B1 Autobusy | 16,67 17,77 207|335
2013-W |10 k8 T2 ?meaje 27,00 10,00 27,06 |541 0,00 K7d  |Pojazdy 16,67 3485 300 2,32
2063-W |11 k9 T2 ?meaje 27,00 10,00 19,86 469 0,00 K7b  |Pojazdy 16,67 3418 305 164
20t3-W |14 p3 T2 ;""Tm""aje 27,00 10,00 37,06 (641 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 641
20t3-W |14 p3 T2 gameaje 27,00 10,00 4287 699 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 6,99
20t3-W |14 p3 T2 gameaje 27,00 10,00 4287 699 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 6,99
2013-W |14 p3 T2 gameaje 27,00 10,00 37,06 (641 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 641
2013-W |17 p6 T2 ;"‘meaje 27,00 10,00 2,78 2,98 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,98
2013-W |17 p6 T2 ;"lrm""aje 27,00 10,00 864  |356 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 356
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

20t3-W |17 p6 T2 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2,78 2,98 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 2,98
20t3-W |17 p6 T2 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 8,64 356 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 3,56
2063-W |18t1-P T2 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 4490 7,19  |0,00 TIR ;ameaje 13,89 3595 (359 3,60
206B-W |192W T2 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2720 542 (0,00 T1 ;%_mwaje 13,89 26,70 (292 2,50
2063-W |23t6-L T2 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3387 609 0,00 TaL ;%_mwaje 8,33 1335 2,60 3,49
2063-W |25(8-W T2 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2324 502 (0,00 T7 ;%_mwaje 13,89 30,94 (323 1,79
2063-W |26k13 T2 ?meaje 27,00 10,00 2324 502 (0,00 B7bc Autobusy 16,67 3094 (286 2,16
2063-W |26k13 T2 ?meaje 27,00 10,00 3217 592  |0,00 B7bc Autobusy 16,67 30,86 2,85 3,07
21t4-L  |3Kk3 ToL ;""Tm""aje 27,00 10,00 3645 6,35 0,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 13,36 (3,40 2,95
20t4-L  |4kd ToL gameaje 27,00 10,00 3295 (600 0,00 Kb Pojazdy 8,33 1920 (330 2,70
20t4-L  |6k6 ToL gameaje 27,00 10,00 16,62 436 0,00 K7ab | Pojazdy | 16,67 3421 1305 131
21t4-L  |8b2 ToL gameaje 27,00 10,00 3751 (645 0,00 B1 Autobusy | 16,67 3265 1296 349
21t4-L  |10k8 ToL ;"‘Tm""aje 27,00 10,00 2422 512  |0,00 K7d Pojazdy 16,67 2920 12,75 2,37
21t4-L |11 k9 ToL ;"lrm""aje 27,00 10,00 19,93  [469 0,00 K7b  |Pojazdy 16,67 31,92 (291 1,78
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

21t4-L  |16p5 ToL ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4877 758 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000 |7,58
21t4-L  |16p5 ToL ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4314 701 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000 7,01
21t4-L | 16p5 ToL g_rrqrmwaje 27,00 10,00 4877 7,58 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 000 7,58
21t4-L  |16p5 ToL ;"’lrm""aje 27,00 10,00 4314 701 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 000 7,01
21t4-L  |17p6 ToL ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2,78 298 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 2,98
21t4-L  |17p6 ToL g_rrqrmwaje 27,00 10,00 864  |356 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 356
21t4-L  |17p6 ToL ?meaje 27,00 10,00 2,78 298 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 2,98
21t4-L  |17p6 ToL ?meaje 27,00 10,00 864  |356 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 356
2L 19-W |ToL | Lramwale g4, 10,00 3751 645 0,00 T1 Tramwaje |3 g9 4158 1399 2,46
STT STT
21t4-L  |22t5W | T2L gameaje 27,00 10,00 2157 4,86 0,00 T4 'IS'_rrqrmwaje 8,33 2563 (408 0,78
21t4-L  |25t8W |T2L gameaje 27,00 10,00 2576 528 0,00 T7 ;’_rrqrmwaje 13,89 2573 (2,85 2,43
21t4-L  |26k13 | T2L gameaje 27,00 10,00 2576 528 0,00 B7bc | Autobusy | 16,67 2573 254 2,74
21t4-L  |26k13 | T2L ;"‘meaje 27,00 10,00 3202 (590 0,00 B7bc Autobusy | 16,67 2044 223 3,67
26-W |5k5 T4 ;"lrm""aje 27,00 8,33 2448 6,18 0,00 Kac Pojazdy 8,33 28,40 (441  |1,77
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2215-W  |5k5 T4 ;’_rrqrmwaje 27,00 8,33 2229 592 0,00 Kac Pojazdy 8,33 2655 419 1,73
26-W |6k6 T4 g?Tm""aje 27,00 8,33 3049 6,90 0,00 K7ab  |Pojazdy 16,67 3241 294 396
2t5-W | 7bl T4 g_rrqrmwaje 27,00 8,33 2563 6,32 0,00 B2 Autobusy | 16,67 2157 (229 4,03
255-W | 8b2 T4 ;"’lrm""aje 27,00 8,33 1862 |548 0,00 B1 Autobusy | 16,67 20,73 |224  |324
22t5-W |10 k8 T4 ;"’lrm""aje 27,00 8,33 2233 592 0,00 K7d  |Pojazdy 16,67 30,81 (285 3,07
22t5-W |11 k9 T4 g_rrqrmwaje 27,00 8,33 2723 651 0,00 K7b  |Pojazdy 16,67 3121 (287  |3,64
225-W |14 p3 T4 ?meaje 27,00 8,33 986 (442 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 442
225-W |14 p3 T4 ?meaje 27,00 8,33 4,05 373 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 3,73
22t5-W |14 p3 T4 ;""Tm""aje 27,00 8,33 4,05 373 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 (373
2215-W |14 p3 T4 gameaje 27,00 8,33 9,86 442 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 442
2215-W |17 p6 T4 gameaje 27,00 8,33 4417 854 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 854
2215-W |17 p6 T4 gameaje 27,00 8,33 3831 (784 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 000 |7,84
2215-W |17 p6 T4 ;"‘meaje 27,00 8,33 4417 854 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 854
225-W |17 p6 T4 ;"lrm""aje 27,00 8,33 3831 |7,84 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 0,00 7,84

<sk.052 62>



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

26w 19ew T4 T 700 g3 1862 |548 000 |T1 Lromwele 139 2966 (314 2,34
26-W 21t-L T4 ;’_rrqrmwaje 27,00 8,33 2563 632 (0,00 T2L ;;ameaje 13,89 2157 |255 3,77
215-W [24t7-P T4 g_rrqrmwaje 27,00 8,33 3744 7,74 0,00 T7R ;ameaje 13,89 3869 (379 3,95
215-W |2518-W T4 ;"’lrm""aje 27,00 8,33 2268 596 0,00 T7 ;%_mwaje 13,89 2798 (301 2,95
215-W  |26k13 T4 ;"’lrm""aje 27,00 8,33 2268 596 0,00 B7bc Autobusy 16,67 2798 268 3,28
215-W  |26k13 T4 g_rrqrmwaje 27,00 8,33 1640 [521 0,00 B7bc Autobusy 16,67 2730 264 2,57
23t6-L |1kl T4L ?meaje 27,00 8,33 22,40 1593 0,00 KR2 Rowerzyéci 556 26,75 581 0,12
23t6-L  |2k2 T4L ?meaje 27,00 8,33 18,75 |549 0,00 K2ab | Pojazdy 16,67 3281 297 252
23t6-L  |2k2 T4L ;""Tm""aje 27,00 8,33 3549 (750 0,00 K2ab | Pojazdy | 16,67 3700 1322 428
23t6-L  |8h2 TaL g?meaje 2700 8,33 2543 629 (0,00 B1 Autobusy | 16,67 8,56 151 478
23t6-L | 10k8 T4L gameaje 27,00 8,33 17,34 |532 0,00 K7d  |Pojazdy 16,67 39,35 (336 1,96
23t6-L |11 k9 T4L gameaje 27,00 8,33 3768 |7,76 0,00 K7b  |Pojazdy 16,67 5564 434 342
23t6-L  |12pl T4L ;"‘Tm""aje 27,00 8,33 3270 717 10,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 7,17
23t6-L | 12pl T4L ;"lrm""aje 27,00 8,33 2542 629 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,29
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

23t6-L  |12pl T4L ;’_rrqrmwaje 27,00 8,33 2542 1629  |0,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 6,29
23t6-L  |12pl T4L ;’_rrqrmwaje 27,00 8,33 3270 717 10,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 7,17
23t6-L |14 p3 T4L g_rrqrmwaje 27,00 8,33 994 443 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 443
23t6-L |14 p3 T4L ;"’lrm""aje 27,00 8,33 4,06 373 0,00 P4d Piesi 1,40 0,00 000 373
23t6-L |14 p3 T4L ;"’lrm""aje 27,00 8,33 4,06 373 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 373
23t6-L |14 p3 T4L g_rrqrmwaje 27,00 8,33 994 443 0,00 P4c Piesi 1,40 0,00 000 443
23t6-L |19t2-W |TAL | Lramwae ;44 8,33 2543 629 (0,00 T1 Tramwaje |3 g9 1749 1226 4,03
STT STT
23t6-L | 20t3W |TAL | Lramwae ;44 8,33 1335 (4,84 0,00 T2 Tramwaje |3 g9 3387 (344 1,40
STT STT
2316-L | 25t8-W | TAL ;""Tm""aje 27,00 8,33 39,63 800 0,00 T7 ;ameaje 13,89 5418 4,90 3,10
23t6-L  |26k13 | TAL g?meaje 27,00 8,33 39,63 8,00 0,00 B7bc | Autobusy | 16,67 5418 425 3,75
23t6-L  |26k13 | TAL gameaje 27,00 8,33 1463 |500 0,00 B7bc | Autobusy | 16,67 31,84 291 2,09
2417P  |3k3 T7R gameaje 27,00 10,00 18,76 458 0,00 KR4 | Rowerzysci 5,56 19,00 |442 0,16
2417-P  |4k4 T7R ;"‘meaje 27,00 10,00 2275 497 0,00 Kb Pojazdy 8,33 2548 406 091
2417-P  |6k6 T7R ;"lrm""aje 27,00 10,00 3157 |586 0,00 K7ab  |Pojazdy 16,67 3091 (285 3,01
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2417-P  |10k8 T7R ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2484 518 0,00 K7d Pojazdy 16,67 2543 253 2,65
2417-P |11 k9 T7R ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 2808 551  |0,00 K7b Pojazdy 16,67 2822 12,69 2,82
24t7-P |16 p5 T7R g_rrqrmwaje 27,00 10,00 3,36 304 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,04
24t7-P |16 p5 T7R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 8,98 360 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
24t7-P |16 p5 T7R ;"’lrm""aje 27,00 10,00 3,36 304 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 3,04
24t7-P |16 p5 T7R g_rrqrmwaje 27,00 10,00 8,98 360 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
24t7-P |17 p6 T7R ?meaje 27,00 10,00 4543 724 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 7,24
24t7-P |17 p6 T7R ?meaje 27,00 10,00 3957 6,66 0,00 P2b Piesi 1,40 0,00 0,00 6,66
24t7P  |17p6 T7R ;""Tm""aje 27,00 10,00 4543 724 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 7,24
2417-P |17 p6 T7R gameaje 27,00 10,00 3957 (666 0,00 P2a Piesi 1,40 0,00 000 6,66
247-P | 22t5W | T7R gameaje 27,00 10,00 3869 657 (0,00 T4 ;’_rrqrmwaje 8,33 3744 549 1,08
2417 |26k13 | T7R gameaje 27,00 10,00 1021 3,72 0,00 B7bc | Autobusy | 16,67 0,00 1,00 272
2417 |26k13 | T7R ;"‘meaje 27,00 10,00 8,35 353 0,00 B7bc Autobusy | 16,67 8,05 148 2,05
2518-W |1kl T7 ;"lrm""aje 27,00 10,00 3756 6,46 0,00 KR2 | Rowerzyéci 5,56 21,82 (492  |1,54
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

2518-W 2k2 T7 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3489 (619 0,00 K2ab | Pojazdy | 16,67 2594 256 3,63
2518-W 2k2 T7 ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 4325 703 0,00 K2ab | Pojazdy | 16,67 3021 281 422
25t8-W | 3k3 T7 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 18,06 (451 0,00 KR4 | Rowerzysci 556 17,78 420 031
2518-W |4k T7 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 21,06 (481 0,00 K4b  |Pojazdy 8,33 2283 (374  |1,07
2518-W |5k5 T7 ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2599 530 0,00 Kac Pojazdy 8,33 2536 (404 1,26
2518-W |5k5 T7 g_rrqrmwaje 27,00 10,00 5261 |7,96 0,00 Kac Pojazdy 8,33 2770|433  |3,63
258-W | 7bl T7 ?meaje 27,00 10,00 2573 527 0,00 B2 Autobusy | 16,67 2576 [255  |2,72
2518-W |10 k8 T7 ?meaje 27,00 10,00 2765 |546 0,00 K7d  |Pojazdy 16,67 3039 (282 264
25t8-W |11 k9 T7 ;""Tm""aje 27,00 10,00 4623 732 0,00 K7b Pojazdy 16,67 4965 398 334
2518-W |12 pl T7 gameaje 27,00 10,00 4737 744 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 |7,44
2518-W |12 pl T7 gameaje 27,00 10,00 4090 (679 0,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 6,79
2518-W |12 pl T7 gameaje 27,00 10,00 4090 (679 0,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 6,79
2518-W |12 pl T7 ;"‘meaje 27,00 10,00 4737 744 0,00 Pla Piesi 1,40 0,00 000 |7,44
258-W |16 p5 T7 ;"lrm""aje 27,00 10,00 3,36 304 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,04
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

258-W |16 p5 T7 g;ameaje 27,00 10,00 8,98 360 0,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
25t8-W |16 p5 T7 g;ameaje 27,00 10,00 336 304 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 [3,04
258-W |16 p5 T7 g;ameaJe 27,00 10,00 8,98 360 0,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 3,60
25t8-W | 20t3-W | T7 Tramwaje |, 10,00 3094 |579 0,00 T2 Tramwaje |5 g9 2324 2,67 312
STT STT
25t8-W | 21td-L |T7 Tramwaje 1,7 10,00 2573 527 (0,00 T2L Tramwaje |5 g9 2576 2,85 242
STT STT
2518-W | 22t5-W | T7 Tramwaje |7 10,00 2798 |550 (0,00 T4 Tramwaje g 44 2268 (372 178
STT STT
25t8-W | 23t6-L | T7 Tramwaje |, 10,00 5418 8,12 0,00 T4aL Tramwaje g 44 3963 |576 236
STT STT
26k13 |1kl B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 3756 |516 3,00 KR2 Rowerzyéci 556 2182 492 324
26 k13 2 k2 B7bc Autobusy 14,00 10,00 34,89 4,89 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 25,94 2,56 5,33
26 k13 2 k2 B7bc Autobusy 14,00 10,00 43,25 5,73 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 30,21 2,81 5,92
26 k13 2 k2 B7bc Autobusy 14,00 10,00 36,45 5,05 3,00 K2ab Pojazdy 16,67 39,64 3,38 4,67
26k13 | 3k3 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 1806 321 3,00 KR4 Rowerzyéci 556 17,78 420 2,01
26k13 | 3k3 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 1720 312 3,00 KR4 Rowerzyéci 556 1578 (384 2,28
26k13 | 4kd B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2106 351 (3,00 Kb Pojazdy 8,33 2283 (374 277
26 k13 4 k4 B7bc Autobusy 14,00 10,00 19,80 3,38 3,00 K4b Pojazdy 8,33 19,77 3,37 3,01
26 k13 5 k5 B7bc Autobusy 14,00 10,00 25,99 4,00 3,00 Kéc Pojazdy 8,33 25,36 4,04 2,96
26k13 | 5k5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 5261 6,66 3,00 Kac Pojazdy 8,33 2770 433 533
26k13 | 5k5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2269 367 (3,00 Kac Pojazdy 8,33 2019 342 325
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

26k13  |5k5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2299 1370  [3,00 Kdc  Pojazdy 8,33 2025 343 327
26k13 | 7bl B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2573 1397  |3,00 B2 Autobusy | 16,67 2576 2,55 442
26k13 | 7bl B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 20,44 344  |3,00 B2 Autobusy | 16,67 3202 2,92 352
26k13  8b2 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2343 374  |3,00 B1 Autobusy | 16,67 2453 (247 427
26k13  |10K8 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 2765 416 3,00 K7d  Pojazdy 16,67 3039 (282 434
26 k13 10 k8 B7bc Autobusy 14,00 10,00 36,74 5,07 3,00 K7d Pojazdy 16,67 45,61 3,74 4,33
26 k13 11 k9 B7bc Autobusy 14,00 10,00 46,23 6,02 3,00 K7b Pojazdy 16,67 49,65 3,98 5,04
26k13  12p1 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 47,37 614 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 000 9,14
26k13  12p1 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 40,90 549 3,00 P1b Piesi 1,40 0,00 0,00 (8,49
26k13  12p1 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 40,90 549 3,00 Pla Piesi 1,40 0,00 0,00 (8,49
26k13  |12p1 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 4737 614 |30 Pla Piesi 1,40 0,00 000 9,14
26 k13 16 p5 B7bc Autobusy 14,00 10,00 3,36 1,74 3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 4,74
26k13 165 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 898 230 3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000 530
26k13  |16p5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 336 1,74 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 (474
26k13  |16p5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 898 230 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00  |530
26k13  |16p5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 336 1,74 3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 0,00 (474
26k13 165 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 899 230 (3,00 P7d Piesi 1,40 0,00 000  [530
26 k13 16 p5 B7bc Autobusy 14,00 10,00 3,36 1,74 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 0,00 4,74
26k13  |16p5 B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 899 230 3,00 P7c Piesi 1,40 0,00 000  [530
26k13 |18t1-P |B7bc |Autobusy (1400 (1000 3561 |49 300 |TIR 'Sl'_rrqrmwaje 13,89 2607 128 508
26k13 |1922-W | B7bc | Autobusy 14,00 10,00 2343 374  |3,00 T1 g?meaje 13,89 3346 341 333
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] |V{E}m/s] |S{E}m] | T{E}S] T{E}z[s] Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}m/s] |S{D}m] |T{D}s] Tmin[s]

26k13  |20t3-W | B7bc  |Autobusy 14,00 10,00 3094 (449 3,00 T2 ;_rrzirmwaje 13,89 2324 267 4,82
26k13  |20t3-W |B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 30,86 4,49 3,00 T2 ;;ameaje 13,89 3217 332 417
26k13  |21t4-L  |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 2573 397 (3,00 T2L ;ameaje 13,89 2576 (2,85 4,12
26k13  |21t4-L  |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 2044 344 (3,00 T2L ;%_mwaje 13,89 3202 (331 313
26k13 |22t5-W |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 2798 420 (3,00 T4 ;%_mwaje 8,33 2268 (372 348
26k13 |22t5-W |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 27,30 413 (3,00 T4 ;%_mwaje 8,33 16,40 2,97 416
26k13 |23t6-L |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 5418 6,82  |3,00 TAL ;%_mwaje 8,33 3963 (576 4,06
26k13 |23t6-L |B7bc  Autobusy | 14,00 10,00 31,84 458 (3,00 TAL ;%_mwaje 8,33 14,63 2,76 4,82
26k13 |24t7-P  |B7bc  |Autobusy | 14,00 10,00 1021 242 (3,00 T7R ;ameaje 13,89 0,00 1,00 442
26k13  |24t7-P  |B7bc | Autobusy | 14,00 10,00 8,35 223 3,00 T7R 'IS'_rrqrmwaje 13,89 8,05 158 3,65
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