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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO DROGOWEGO 
DLA PRZEBUDOWY UL. PIŁSUDSKIEGO NA ODCINKU 

W CELU WYZNACZENIA TRASY ROWEROWEJ NA ODCINKU OD UL. ŚWIDNICKIEJ DO UL. H. 
KOŁŁĄTAJA WE WROCŁAWIU 

- PROJEKT NR 52 W RAMACH WROCŁAWSKIEGO BUDŻETU OBYWATELSKIEGO 

1. Opis stanu istniejącego 

Ulica Piłsudskiego, na odcinku objętym obszarem opracowania, jest ulicą dwujezdniową, dwu- oraz jednopasmową z 
wydzielonym torowiskiem tramwajowym pomiędzy jezdniami oraz przystankami komunikacji miejskiej (skrzyżowanie z 
ul. Świdnicką i z ul. Peronową). 

2. Rozwiązania projektowe 

2.1. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Projektuje się: 

- jednokierunkowe pasy ruchu rowerów w poziomie jezdni o szerokości min. 1,5m wyznaczone poprzez 
oznakowanie poziome na jezdni; 
- jednokierunkowe drogi rowerowe, na wysokości ok. 6cm w stosunku do poziomu jezdni istniejącej,  szer. 1,5m, o 
nawierzchni bitumicznej; 

- podwójny przystanek tramwajowy na skrzyżowaniu ulicy Piłsudskiego i Peronowej  - rozbudowa przystanku 
istniejącego, z dodatkowym przejściem dla pieszych na projektowanym wyniesieniu jezdni dł. ok. 40 m w celu 
ułatwienia pasażerom dojścia do tramwaju, 

- likwidację sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu z ul. Gwarną, 

- odcinkowe zawężenia pasów ruchu ogólnego; 

- odcinkowe zawężenia chodników jak pokazano na planie sytuacyjnym – rys. D-01, 

- remont chodników – przebudowa wysokościowa oraz wymiana świetlików na przeszklone w miejscach, gdzie 
chodnik ulega zawężeniu w stosunku do stanu istniejącego. 

2.2. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

Projektowane rozwiązania konstrukcyjne pokazane na rysunkach przekrojów konstrukcyjnych: D-02 do D-05. 

W trakcie  prowadzenia robót asfaltowych należy stosować się do wymagań określonych wg załącznika do 
rozporządzenia nr 102. GDDKiA „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2. Wymagania techniczne”. 
W celu zapewnienia związania układanej warstwy mma z niżej leżącą warstwą, należy skropić podłoże lepiszczem – wg 
wymagań zawartych w WT-2.Dla projektowanych do wbudowania mieszanek mineralno-asfaltowych przyjęto 
kategorię obciążenia ruchem KR 3. Kruszywo łamane, stabilizowane mechanicznie o frakcji 0-31,5mm zagęszczać 
warstwami max. 20cm. 

Na rozdziale nawierzchni chodników i dróg rowerowych od zieleńców obrzeża posadowić na ławach betonowych z 
oporem (beton C12/15, opór od strony zieleńca). 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni w miejscu jej poszerzenia: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 5cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 
- podbudowa – uzupełnić kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-
31,5mm), gr. min. 20cm; 
- podłoże gruntowe – warstwy istniejące. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 

- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 

- stosunek E2/E1<=2,2 
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Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej wydzielonej z istniejącego chodnika: 
-warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 
- podbudowa – uzupełnić kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-
31,5mm), gr. min. 15cm; 
- podłoże gruntowe – warstwy istniejące. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 

- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni projektowanego chodnika: 
-warstwa ścieralna – betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, szara, gr. 8cm; 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 15cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=1,5MPa, gr. 15cm 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 

- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni z płytek STOP przed przejściem dla pieszych: 
-warstwa ścieralna – betonowa kostka Holland stop w kolorze żółtym 10x20x8cm; 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 3cm; 
- podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), gr. 15cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=1,5MPa, gr. 15cm 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

- wtórny moduł odkształcenia E2=min80MPa 

- wskaźnik zagęszczenia Is=0,98 

 
Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni wyniesienia: 
- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 5cm; 
- podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 
- podbudowa pomocnicza - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 
gr. 20-32cm; 
- warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm>=2,5MPa, gr. 20cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno 

posiadać następujące parametry techniczne: 

- wtórny moduł odkształcenia E2=min100MPa 

- wskaźnik zagęszczenia Is=1,00 

- stosunek E2/E1<=2,2 

3. Uwagi 

- Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. 
W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  

- Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym, a zarazem 
zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

- Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 oraz zasadami BHP. 

4. Art. 36a 

Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodują one 
naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 
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5. Wykaz norm 

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogólne 

PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe 

PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe 

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne 

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek. 

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i 
torowisk tramwajowych. 

 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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Rysunki 
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warstwa ścieralna - beton asfaltowy AC 11S, gr.5-6 cm
podbudowa z betonu min. B30, zbrojenie siatką. gr. 13cm
w-wa odcinająca  - kruszywo łamane stabilizowane mech. 0/31,5mm + 
papa bitumiczna/folia, gr. 2cm
w-wy istniejące

masa uszczelniająca
przy główce szyny 2x5cm

zabezpieczenie przytwierdzeń szyny
do podkładu tramwajowego

PRZEKRÓJ c-c
skala 1:25

wypełnienie profilem gumowym wnęki szyny
- wys. wypełnienia do spodu gł. szyny

Wymiana nawierzchni jezdni na szerokości pasa rowerowego - szczegół 
przejazdu w rejonie torowiska tramwajowego na skrzyżowaniu z ul. Kołłataja
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