Zatacznik nr 1 do Opisu Przedmiotu Zamoéwienia dla , Opracowania
dokumentacji projektowej dla wymiany jednego skrzyzowania torow
oraz dwoch rozjazdow tramwajowych dwutorowych podwoéjnych na pl.
Legionow we Wroclawiu”

Wytyczne ZDiUM do projektowania torowisk i rozjazdéw tramwajowych

We wszystkich typach konstrukcji, nalezy zastosowa¢ maty podtorowe ttumigce drgania
i wibracje, utozone na warstwie wzmacniajacej.

Typ konstrukcji I

Szyny 60R2 oraz rozjazdy w profilach gumowych na podbudowie betonowej:

— podbudowa betonowa z betonu klasy C30/37 (moze by¢ z dodatkiem zbrojenia
rozproszonego w postaci widkien polipropylenowych),

— ciggte posadowienie szyny 60R2 w profilach gumowych (réwniez w rozjazdach),

— mocowanie szyny do podbudowy kotwami stalowymi,

— poprzeczki torowe ptaskie w profilach izolacyjnych,

— zabudowa toréw betonem klasy C30/37 do goérnej powierzchni gtéwki szyny
lub zabudowa z betonu klasy C30/37 grubosci 15 cm i warstwg Scieralng grubosci
4 cm z asfaltu twardolanego.

Typ konstrukcji II

Szyny 60R2 oraz rozjazdy na podbudowie betonowej utozone na podlewie ciggtym
z materiatu poliuretanowego do elastycznego mocowania szyn:

— mocowanie szyn i rozjazdow do podbudowy betonowej, kotwami stalowymi
z tapkami tp3 i nakretkami torowymi M22mm,

— poprzeczki torowe okragte lub ptaskie,

— komory szynowe wypetnione profilami gumowymi,

— faczenie szyn przy pomocy spawania termitowego lub zgrzewania szyn (dopuszcza
sie spawanie elektryczne drutem ostonowym w miejscach gdzie nie mozna wykonac
spawania termitowego)

— zabudowa z betonu klasy C 30/37 grubosci 16cm i warstwg $cieralng grubosci
4cm z asfaltu twardolanego,

— wypetnienie szczelin miedzy nawierzchnig a szyng materiatami elastycznymi.

Mozliwos¢ zabudowy torowiska betonem klasy C30/37 2z dodatkiem zbrojenia
rozproszonego w postaci wtdkien polipropylenowych do gérnej powierzchni gtdwki szyny,
wypetnienie szczeliny miedzy szyng a nawierzchnig - tasma elastyczna.

Typ konstrukcji I1II

Prefabrykowane ptyty tramwajowe grubosci 40 cm utozone na warstwie wzmacniajacej,
szyny utozone w kanatach szynowych, zabudowane profilami gumowymi. Kanaly szynowe
wypetnione zywiczng masa zalewowg do ciggtego elastycznego mocowania szyn.

Typ konstrukcji IV

Tor z szyn 49E1 ( S 49) na podktadach strunobetonowych z mocowaniem SB, podktady
utozone na podsypce tluczniowej 31,5/50.

Warunki techniczne zwrotnic

1. Zwrotnice tramwajowe:
= promien R=50m,
= wymienne iglice sprezyste o wysokosci 116 mm,
» predkos$¢ przejazdu zestawdw tramwajowych na wprost po zwrotnicy z szybkoscig
do 20 km/h,
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» sita docisku iglicy do opornicy ok. 1,5 kN,

* moment przestawienia recznego od 150 do 200 Nm,

* napiecie eksploatacyjne ok. 400 - 850 V,

» obcigzenie osiowe pokrywy skrzynki 120kN,

» mechanizm nastawczy zwrotnic zjazdowych wyposazony w ttumik,

» zwrotnice najazdowe wyposazone w napedy elektryczne (przektadanie napedu
poprzez elektromagnes) z kontrolg i wyswietlaczem potozenia iglic,

= zwrotnice powinny by¢ ogrzewane i odwodnione (skrzynka mechanizmu
nastawczego i skrzynki ogrzewania),

» zwrotnice powinny by¢ usytuowane poza przejsciami dla pieszych.

Automaty sterowane na podczerwien, odbiornik umieszczony na sieci jezdnej,

Sygnalizator trzykomorowy (LED o $r. @ 200), umieszczony na stupku

HY zabezpieczonym powtokg anty-plakatowg HLG. Na stupku nalezy umiescié

tabliczke kierunkowg ustawienia zwrotnicy,

Instalacje napowietrzng kablowa nalezy montowa¢ na izolowanych uchwytach

mocowanych do linki nosnej,

Dla uktadania kabli nalezy budowac¢ kanalizacje kablowg z rur z tworzywa sztucznego,

Wszystkie szafy, skrzynki mocowane na stupach, stupkach itp. powinny by¢ wykonane

w obudowie aluminiowej (skrajnia 2,20m od terenu),

Szafa sterownicza:

» szafa sterownicza powinna by¢ wykonana w obudowie aluminiowej IP 54,
zabezpieczona powtoka anty-plakatowa HLG, montowana na fundamencie,
wyposazona w skuteczne zabezpieczenie przeciw wytadowaniom atmosferycznym,
klimatyzacje (zima-lato), oswietlenie wewnetrzne i komputer z pamiecig statg
(nieulotnq),

= pamie¢  nieulotna powinna mie¢ mozliwos¢  przechowywania  danych
z ostatnich 12 godzin oraz po kazdorazowym zaniku napiecia powinna byc¢
mozliwos$¢ zachowania dwdch ostatnich przejazdow sprzed wytaczenia,

» rejestr zdarzen powinien by¢ réwnolegle zapisywany do pamieci nieulotnej oraz
do wymiennej pamieci SD o pojemnosci min. 1Gb,

» synchronizacja czasu powinna odbywac sie za pomocg GSM,

= sterownik powinien by¢ wyposazony w monitor pozwalajacy na wyswietlanie
aktualnego czasu, stanu iglic, ogrzewania,

= powinna by¢ mozliwo$¢ zdalnego monitorowania urzadzen oraz ogrzewania,

» komputer powinien byc¢ przystosowany do wspotpracy z systemem ITS.

Przed szafkg sterownicza nalezy zabudowac studnie kablowg. Na pokrywie studni

wycig¢ litere ,Z” o wysokosci 9cm zamalowang na kolor niebieski.

Nalezy utozy¢ kanalizacje kablowg od szaf sterownika zwrotnicy do sygnalizacji

ulicznej.

Elementy blokady torowej powinny by¢ montowane w skrzynkach przytorowych.

Nalezy zastosowacC skrzynki przytorowe po obu stronach szyny w miejscach

potgczenia zwor blokady torowej z szyna.

Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu program komputerowy do odczytu zapisu

pamieci zwrotnicy w jezyku polskim.

Producent mechanizmu nastawczego zwrotnicy zapewni przez okres min. 5 lat

po zakonczeniu gwarancji dostarczenie czesci zamiennych mechanizmu w ciggu

1 miesigca od daty otrzymania zamdwienia.

Zamki w szafkach sterowniczych majg by¢ otwierane jednym wzorem klucza, ktérego

udostepni ZDiUM.

Naprawa automatu w okresie gwarancyjnym (z wymiang czesci witacznie) w ciagu

72 godzin od chwili zgtoszenia (pismo, telefon, email).

Rozjazdy tramwajowe

Rozjazdy tramwajowe:
= wykonane z krzyzownic blokowych ze stali gatunku co najmniej R 260.
*» szyny tgczace wykonany z ksztattownika walcowanego 76 C1( Ri 60VK)



gtebokos¢ rowkow w krzyzownicach - 12 mm,

przejscie do rowka normalnego wykonac¢ rampg przechytkowg 1:100,
rozjazd utwardzany powierzchniowo do twardosci min 360 HB.

boki rowkow w krzyzownicach nalezy wykonac o pochyleniu 1:6,
krawedzie wytagodzone promieniem R>2 ,

od strony tocznej - R>6mm,

ostrze krzyzownicy wyokragli¢ promieniem R=6 mm

szyny w rozjezdzie potaczone poprzeczkami torowymi.

Odwodnienie torowisk tramwajowych

1.

Odwodnienie torowiska klasycznego (na tluczniu) nalezy wykonaé przez utozenie
przewodu drenarskiego @110mm z rur dwusciennych z PEHD w otulinie z geowtékniny
o nachyleniu zgodnym z niweletg toréw, lecz nie mniejszym niz 0,3%, ze studniami
rewizyjnymi z PVC S$rednicy wewnetrznej @315mm z osadnikiem i podtaczone
do kanalizacji miejskiej. Wszystkie studzienki drenazowe nalezy wyposazyc
w odstojniki o gt. 0,4m.

Odwodnienie ze skrzynek napedu i skrzynek ogrzewania zwrotnic nalezy odprowadzic¢
do studzienek wykonanych z kregéw betonowych @1000 mm wyposazonych w fapacze
oleju,

a nastepnie wprowadzone do kanalizacji miejskiej.

Odwodnienie torowiska wspdlnego z jezdnig nalezy wykona¢é za pomocyg
przyszynowych skrzynek odwodnieniowych typu ciezkiego (z frezowaniem otworéw
w rowkach szyn).

Przejazdy drogowe na torowiskach klasycznych wyposazy¢ w system odwodnienia
liniowego wbudowanego poprzecznie do osi torow, ktore bedg przejmowaé wody
opadowe z powierzchni zabudowanych i rowkéw szyn.



