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I OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU PT.: BUDOWA PRZYSTANKOW WIEDENSKICH NA UL. TRAUGUTTA WE WROCLAWIU

Adres inwestycji: Wroctaw, ul. Traugutta, dz. nr 57, AM-11, obreb Potudnie
1. Dane ogdlne
1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa przystankéw wiedenskich na ul. Traugutta we Wroctawiu. Obszar opracowania
ww. inwestycji drogowej obejmuje dziatke:

dz.nr 57, AM-11, obreb Potudnie

Ww. dziatka jest wtasnoscig Gminy Wroctaw pod zarzgdem trwatym Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta (ZDiUM).
Planowana inwestycja znajduje sie na terenie historycznego ukfadu urbanistycznego Przedmiescia Otawskiego
wpisanego do rejestru zabytkow decyzjg Nr 538/A/05 z dnia 20.06.2005r.. Obszar inwestycji objety jest miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego obszaru organicznego: ul. Walonska, pl. Walerego Wrdblewskiego, ul.
Romualda Traugutta, ul. Na Niskich tgkach i nabrzezem rzeki Otawa we Wroctawiu (Uchwata nr L/1757/02 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 04.07.2002r.)

Inwestycja drogowa obejmuje:

* rozwigzania geometryczno - konstrukcyjne projektowanych przystankéw wiedenskich na ul. Traugutta we
Wroctawiu.

1.2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (DZ.U.nr 43 poz. 430) w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie;

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;
1.3. Obszar oddziatywana inwestycji

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek objetych wnioskiem:
Wroctaw, ul. Traugutta, dz. nr 57, AM-11, obreb Potudnie
Obszar oddziatywania okreslono na podstawie:

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U.2016.290 j.t.)

2. Projektowane rozwigzania komunikacyjne

Jako przystanek wiedenski rozumie sie przystanek komunikacji tramwajowej (lub tramwajowej i autobusowej), w
ktorym peron dla pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych powstaje poprzez wyniesienie nawierzchni jezdni drogowej
pomiedzy chodnikiem a torowiskiem tramwajowym (lub tramwajowo-autobusowym). Ta wyniesiona nawierzchnia
jezdni, podczas postoju tramwaju lub autobusu petni funkcje peronu przystankowego, natomiast w pozostatym
okresie petni funkcje pasa ruchu kotowego (w formie wyniesionej rampy z dwoma pochylniami na koricach).

Projektuje sie:
e budowe dwodch przystankdéw wiedenskich w obu kierunkach ruchu ul. Traugutta. Przystanki zlokalizowane
beda po obu stronach istniejgcych skrzyzowan z ul. Zgodna/Zabiej Sciezki i ul. Traugutta;

e przebudowe istniejgcych chodnikéw wzdtuz ul. Traugutta na odcinkach projektowanych przystankow
wiedenskich;

e nowe oznakowanie poziome i pionowe ul. Traugutta w obrebie projektowanych przystankéw wiedenskich.
2.1. Projektowane rozwigzania geometryczne

przystanek po stronie potnocnej - kierunek Ksigze Mate




- dtugos¢ peronu —34 m
- odlegtosc¢ krawedzi peronowej od osi toru — 1,285 m

- wysokos$é peronu w stosunku do gtéwki szyny — 0,17 m

przystanek po stronie potudniowej - kierunek Lesnica

- dtugos¢ peronu —34 m
- odlegtos¢ krawedzi peronowej od osi toru — 1,285 m

- wysokos$é peronu w stosunku do gtéwki szyny —0,22 m
2.2. Nawierzchnie i konstrukcje planowanych rozwigzan drogowych

Nawierzchnia projektowanego przystanku wiedenskiego

- warstwa scieralna - beton asfaltowy AC 11 S, gr.5 cm
- warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC 22 W, gr.8 cm
- podbudowa zasadnicza- beton asfaltowy AC 22 P, gr.15 cm

- istniejgca nawierzchnia jezdni - po sfrezowaniu na gtebokos¢ 5 - 7 cm, oczyszczeniu i skropieniu lepkim asfaltem

Przebudowywany chodnik na odcinku projektowanych przystankdw wiedenskich

- nawierzchnia Scieralna, ptyta chodnikowa cieta i uktadana w sposéb nawigzujgcy do wzoru w rejonie przebudowy
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miat kamienny, granitowy o frakcji 0/5mm, gr. 3 cm
- podbudowa - kruszywo famane stab. mech. 0/31,5mm, gr. 15 cm

- warstwa wzmacniajgca —podfoze doprowadzone do parametrow G1

Na przebudowywanych odcinkach chodnika wzdtuz planowanych przystankéw wiedenskich zaprojektowano piec
rzedow kostki brukowej typu ,STOP” koloru zéttego o tgcznej szerokosci 50 cm, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni.

Projektowane elementy brzegowe

- istn. kraweznik kamienny 20x30x100cm do korekty wysokosciowej na fawie betonowej z oporem 15x15+15x35cm,
beton C12/15;

- proj. opornik kamienny 20x40x100cm na tawie betonowej z oporem 15x15+15x35cm, beton C12/15.
2.2. Organizacja ruchu docelowego
Oznakowanie pionowe

Budowa przystankow wiedenskich powoduje ze ruch samochoddw oraz pojazdéw dotychczas poruszajacych sie po
buspasie wymusza przejazd wszystkich pojazdow przez przystanek, zmianie ulega dotychczasowe oznakowanie w
zakresie odcinka gdzie z istniejgcego buspasa kierowany jest ruch autobusdw i pojazdéw taxi na pas ogdiny
oznakowany znakiem F-16 z dopiskiem nad strzatkg naprowadzajgcg w prawo ,,BUS TAXI”. Projektuje sie oznakowanie
D-12 ze wskazaniem ze jezdnia na wysokosci przystanku wiedenskiego jest przeznaczony jedynie dla komunikacji
tramwajowej. W odlegtosci 25 m od planowanych wyniesier peronéw przystankdw wiederiskich projektuje sie
oznakowanie pionowe:

- A-11a - Prog zwalniajacy;

- T-1 (25m) - Tabliczka wskazujgca odlegtos¢ znaku ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego;

- B-33 — Ograniczenie predkosci do 30km/h.

Lokalizacja oznakowania wg rys. ORD-1.

Parametry oznakowania pionowego:

Wszystkie stosowane elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ zgodne z Katalogiem Mebli Miejskich,
a oznakowanie pionowe - zgodne ze standardem oznakowania stosowanego we Wroctawiu.

e tarcza znaku profilowana, z blachy stalowej, ocynkowanej, o grubosci 1,5-2,0 mm;

o wielko$¢ znakéw —typ ,, SREDNIE”

e lico znaku —folia odblaskowa Il typu;



e zamocowanie — uniwersalny uchwyt o profilu cecowym lub ptaskownik przytwierdzony do tarczy znaku;

e obejmyz mozliwoscig regulacji w zaleznosci od rodzaju i sSrednicy podpory (stupka);

e stupekznaku z rury ocynkowanej 60-70 mm, zakotwiczony, sztywny, zaslepiony od géry;

o wielkos$c tablic dostosowana do wielkosci tablic istniejgcych;

e ustawienie w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni (odlegtos$¢ zewnetrznej krawedzi tablicy znaku a nie stupka).

Oznakowanie poziome

W rejonie planowanych wyniesien perondow przystankéw wiedenskich projektuje sie oznakowanie poziome:

- P-14 - Linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtéw;

- P-25 - Prég zwalniajacy;

- P-17 - Linia przystankowa;

- P-7b - Linia krawedziowa ciggta;

- P - 1c - Linia segregacyjna prowadzgca:

- P —3b —Linia jednostronnie przekraczalna;

- P —9b — Strzatka naprowadzajgca w prawo

- punktowe elementy odblaskowe barwy biatej przed linia P-25 oraz wzdtuz krawedozi linii P-7b na wysokosci peronu.
Lokalizacja oznakowania wg rys. ORD-1.

Parametry oznakowania poziomego:

e oznakowanie poziome wykonaé w technologii grubowarstwowej (za wyjgtkiem oznakowania na drogach
rowerowych, ktére nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej);

e poziome znaki drogowe powinny by¢ wykonane z materiatu termoplastycznego (farba chlorokauczukowa lub
masa plastyczna nakfadana), biatego, z wmieszanymi w niego mikrokulkami szklanymi, odblaskowymi;
wielkosé mikrokulek 100-600 mikrometréw o wspodtczynniku zatamania swiatta ponad 1,50; emulsja
termoplastyczna z materiatem uszorstniajgcym, zapobiegajgcym poslizgowi, nanoszona metodg natryskowg;

e nawierzchnie przed utozeniem oznakowania poziomego nalezy doktadnie odkurzy¢, a przed natozeniem
emulsji znaki poziome nalezy doktadnie zwymiarowacd i rozmiesci¢ zgodnie z projektem.

3. Odstepstwo od przepisdw techniczno-budowlanych

Nawigzanie wysokosciowe projektowanego peronu (przystanek po stronie pétnocnej - kierunek Ksigze Mate) do wejsé
do istniejgcych budynkdéw, wymaga wykonania ponadnormatywnego spadku peronu w czesci chodnika. Chodnik
posiadat bedzie w duzej czesci spadki 3,75%. Ze wzgledu na obecne uksztattowanie wysokosciowe okolicznych
terendw konieczne jest odstepstwo od przepiséw Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dn.02.03.1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. zdn.15.05.1999r. z pdzn. zm., dziat lll, rozdz.8, §45, ust.8).

4. Uwagi

e Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zawiadomi¢ wtascicieli istniejgcych sieci o fakcie rozpoczecia
robét. W terenie natomiast, wyznaczyé istniejgce uzbrojenie i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

e Teren prowadzonych prac nalezy oznakowac zgodnie z instrukcjg oznakowania robdt w pasie drogowym, a
zarazem zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastepczego dla poszczegdlnych etapdw robét.

e  Wszelkie prace nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-S-02205 oraz zasadami BHP.

5. Art. 36a

Umozliwia sie zmiany w projekcie wchodzgce w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodujg one
naruszenia obowigzujgcych przepiséw i zasad wiedzy technicznej.

6. Wykaz norm

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogdlne
PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe



PN-87/5-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drég

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych
PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek.

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic, parkingdow i
torowisk tramwajowych.

Szczegétowe Warunki Techniczne dla Znakéw i Sygnatéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach Zatgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r.

Projektant

mgr inz. Pawet Fried
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ZARZAD DROG 1 UTRZYMANIA MHIASTA

M
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Wroctaw, dnia 2017-07-12

FRIED-POL Pawetl Fried

ul. Ktodnicka 2

54-218 Wroctaw
TRP.4110.3. 67397 .2017.ES
Dotyczy: Budowy przystankéw wiedenskich na ul. Traugutta we Wroctawiu.

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu informuje, Ze opiniuje
pozytywnie skorygowany projekt organizacji ruchu docelowego dla
przedmiotowego zadania z nastgpujacymi uwagami:

1. nie projektowaé¢ dodatkowych znakéw P-14 przed skrzyzowaniem (zmiana
lokalizacji linii wymaga korekt programow sygnalizacji);
2. znaki P-14 przed przystankiem wiederiskim umiesci¢ przed znakiem F-25
(przed wyniesieniem);
3. zanik pasa bus, taxi wykona¢ przed skrzyzowaniem z ul. Wieckowskiego;
4. nie umieszczac znakéw pionowych w $wietle zjazdow;
5. wykazac istnle]qce stupki blokujace i wskaza¢ te przewidziane do likwidacji.
Z1 powa'n{cn 3y eklora
N ; IALU
arbar Mal rsha
Sprawe growadzi: Elzbieta Szepelak, tel. 71-376-00-06, eszepelak@zdium.wroc.pl
Otrz
(4 Adresat
2. aa
— @

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta
53-633 Wroctaw, ul, Dluga 49
www.zdium.wroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl

WSS 08 66; fax: 71 373 49 06
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FRIED-POL
Pawel Fried

ul. Ktodnicka 2G
54 - 218 Wroctaw

Wroclaw, 01 sierpnia 2017 r.

WIM-ER.7221.456.201/.AGB

Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu dla zadania ,Budowa przy-
stankow wiedenskich na ul. Traugutta we Wroctawiu”,

Odpowiadajgc na wniosek z dnia 05 lipca 2017 r. dotyczacy prosby o zatwierdzenie projek-
tu docelowej organizacji ruchu dla zadania ,Budowa przystankow wiedenskich na ul. Trau-
gutta we Wroctawiu”, Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu uprzejmie informuje, ze zatwier-
dza przedlozony projekt, z uwagami:

1. oznakowanie przystankow D-17 i D-15 nalezy lokalizowa¢ na wysokosci zatrzyma-
nia pierwszych drzwi pojazdu,

2. nalezy zlikwidowa¢ oznakowanie B-33 z T-23b na wysokosci przystanku wiederi-
skiego oraz znak tablicy D-12 przed przejsciem dla pieszych,

3. rowniez podtrzymujemy uwagi nr 1, 4, 5 zawarte w pismie ZDiUM
TPR.4110.3.67393.2017.ES z dnia 12.07.2017r.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz. U.2017.1260 z dnia
27.06.2017r. z pozn. zm.), w zwiazku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2, pkt 1, lit. a
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdza-
niem ( Dz. U. 2003.177.1729 z dnia 14.10.2003 r. ).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin, w ktorym powinna
zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia 31 grudnia 2017 r.

Na podstawie §12 ust. 1 w/w rozporzadzenia jednostka wprowadzajaca zatwierdzong orga-
nizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic¢ organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz
wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed
dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylacznie z opieczetowanym projektem organizacji ru-
chu zastepczego w zalaczeniu.

%1 oluak

Z-ca Dyreklora Wydzialu

Do wiadomosci:
1. adresat,
Zarzad Drég i Utrzymania Miasta, ul. Diuga 49, 53-633 Wroctaw,

2.
3. aa.

Wydzial Inzynierii Miejskie]j

Dzial Organizacji Ruchu Drogowego

ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wrocdiaw

tel. +48 717 777112

fax +48 717 777799, +48 717777579

wim@um.wroc.pl

wwwwroclaw.pl



ABGP.1.U-1.7131.7132-1657/01

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 112 Kodeksu postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U.z2000r. Nr98, poz. 1071) iart. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt1i2, art. 14 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity; Dz. U.z 2000 r. Nr 106,
poz. 1126, z pézn. zm.) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i
Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38),

nadaje

Panu Pawlowi Wojciechowi Friedowi
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodzonemu dnia 14 kwietnia 1971 we Wroctawiu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 416/01/DUW

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

UZASADNIENIE

Komisja egzaminacyjna powotana przez Wojewode Dolnoslgskiego Zarzadzeniem nr 46
zdnia 17 marca 1999r. (Dz. Urz. Nr6, poz. 209, z pézn. zm.) stwierdzita ze, Pan Pawet
Wojciech Fried posiada wymagane prawem wyksztatcenie i praktyke zawodowa konieczna do
uzyskania uprawnien budowlanych w w/w specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na
uprawnienia budowlane. W zwigzku z powyzszym orzekam jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
za posrednictwem Wojewody Dolnoslaskiego w terminie 14 dni od daty otrzymania decyz;ji.

Otrzymuja;

1. Pan Pawet Wojciech Fried
ul. Kromera 12/7
51-163 Wroctaw

2. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. ala

Wroctaw, dnia 28 grudnia 2001r.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-L5C-6ZS-8KK *

Pan Pawet Fried o numerze ewidencyjnym DOS/BO/0649/02

adres zamieszkania ul. Kromera 12/7, 51-163 Wroctaw

jest cztonkiem Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-03 roku przez:

Eugeniusz Hotata, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.






