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Umowa nr TXZ/EE/277/249/2016

PROJEKT ZASTEPCZEJ ORGANIZACJI RUCHU

ZADANIE: - Budowa peronéw na petli tramwajowej ,,Lesnica” we Wroctawiu

OBIEKT: Budowa peronéw na petli ,Lesnica” we Wroctawiu wraz z konieczng regulacjg uktadu
torowego.

ADRES: - Wroctaw, petla "Les$nica"

BRANZA: - organizacja ruchu

INWESTOR: - Zarzad Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
ul. Dluga 49, 53-633 Wroctaw.

147/DOS/06- koleje

PROJEKTANT: inz. Jerzy Klier 71/DOS/06 — drogi

Wroctaw 21.11.2017r



Projekt organizacji ruchu zastepczego na czas realizacji zadania: Budowa peronéw na petli
tramwajowej Lesnica we Wroctawiu
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3. CZESC OPISOWA

3.1. Przedmiot i cel opracowania, orientacja

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie tymczasowej organizacji ruchu na czas realizacji
zadania: Budowa perondw na petli tramwajowej ,Lesnica” we Wroctawiu. Inwestycja zlokalizowana jest na
terenie Miasta Wroctaw, woj. Dolnoslaskie.

Zamek w Lesnicy

Bugatti
Rada os. Lesnica =

Rys. 1. orientacja

Celem rozbudowy przystankéw tramwajowych dla wysiadajacych jest polepszenie komfortu obstugi
podroznych na koncowej petli tramwajowej Les$nica” we Wroctawiu.

3.2. Podstawy opracowania

» Umowa zawarta nr TXZ/EE/277/249/2016dn. 03.11.2016r.

» Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) wraz z zatgcznikami
1-4.

* inwentaryzacja oznakowania drogowego przeprowadzona w terenie w X1.2016 r.



3.3. Opis stanu istniejacego

Petla tramwajowa ,Le$nica” wyposazona jest w dwa tory wjazdowe o rozstawie 4,0m, z ktérych tor
nr 1 zewnetrzny posiada jeden peron dla wysiadajacych o dtugosci 32m, oraz dwa perony dla
wsiadajacych o rozstawie 6,90m.

Poniewaz na petli ,Le$nica” koriczg obecnie swdj bieg trzy linie tramwajowe (3, 10 i 20 — wczesnie;
dwie linie nr 10 i 22), wiec jeden peron nie jest wystarczajacy. Dla umozliwienia wyjécia podroznym z
tramwaju wowczas, gdy tor nr 1 jeszcze jest zajety przez sktad oczekujacy na przejazd na tory do perondw
dla wsiadajacych, wyznaczono dla wysiadajacych, odcinek toru dojazdowego do petli miedzy mostami nad
rzekami Bystrzyca i Mtynowka. Odcinek ten przedstawiono na slajdzie ponizej. Jest to odlegto$¢ ca 120m
od peronu dla wysiadajacych na petli. Dla skrocenia drogi z przystanku dodatkowego do centrum osiedla
po stronie pdtnocnej utworzono dodatkowe przejécie dla pieszych przez ul. Sredzka, co przy duzym
natezeniu ruchu na ul. Sredzkiej (w godzinach szczytu ponad 2500 poj/h) stwarza dodatkowe niekorzystne
warunki w komunikaciji.

Slajd nr 1 — Przystanek dla wysiadajacych przed petlg



de nr 2 — Dodatkowe przejscie przez osko dla wysiadajqcych na petanu przd petlg dla
podréznych kierujgcych sie na potudniowq strone osiedla.

3.3. Stan projektowany

Na wniosek mieszkancéw osiedla Le$nicy poprzez Rade Osiedla w opracowaniu niniejszym uwzgledniono
propozycje mieszkaicow poprzez wydtuzenie istniejgcego peronu dla wysiadajacych oraz budowe peronu
wyspowego dla wysiadajacych pomiedzy toraminr 1inr 2.
Projektowany peron zewnetrzny przy torze nr 1 potozony jest czeSciowo na odcinku prostym, na dt.20m, a
koricowy odcinek, o dt. 12m potozony jest w tuku o promieniu 50m i 25m.
Wydtuzenie peronu zewnetrznego spowoduje koniecznos¢ likwidacii istniejacego przejscia przez torowisko
do peronow dla wsiadajacych przy torach nr 3 i 4.
Nowe przejscie dla komunikacji pieszej o szerokosci 5,00m zaprojektowano przed wydtuzonym peronem
od strony centrum miasta.
Peron wyspowy pomiedzy torami nr 1 i 2 potozony jest na odcinku prostym, jednak z uwagi na rozstaw
osiowy toréw, ktory wynosi 4,0m nie mozna uzyska¢ wymaganej szerokosci peronu ( zgodnie z
rozporzadzeniem) tj. 2,0m.
Uzyskano szeroko$¢ spetniajacg wymagane odlegtosci skrajni taboru i wynosi 1,43m. W tym przypadku
nalezy wystapi¢ do Ministerstwa o odstapienie od przepiséw zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. U. 99. 43.430 z 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, z p6zniejszymi zmianami.
Wyjscie podréznych z peronu $rodkowego odbywac sie bedzie wytacznie przejéciem za peronami po
stronie potudniowej. Od strony potnocnej wbudowana bedzie bariera ochronna zabezpieczajaca wyjscie z
peronu na migdzytorze torowiska.

Peron $rodkowy wykorzystywany bedzie wytacznie awaryjnie, wéwczas, gdy na torze nr 1 bedg
znajdowaty sie dwa skfady tramwajowe.



Przebudowie ulegnie rowniez istniejgca krawedz peronu dla wysiadajacych przy torze nr 1 gdyz

obecnie posiada wysoko$¢ od 12 do 15cm od gtéwki szyny. Zgodnie z obecnymi wymogami dla
komunikaciji zbiorowej, wymagana jest wysokos¢ krawedzi peron rowna 17cm od gt. szyny.

Majac na uwadze, Zze peron ten bedzie stacjq koricowg i dla wysiadajgcych nie zachodzi
niebezpieczenstwo dla podréznych, gdyz odjazd skfadu na perony dla wsiadajacych bedzie sie odbywac
przy pustych peronach zardwno zewnetrznych jak i peronu wyspowego.

3.3.1. Rozwiazania projektowe organizacji ruchu

Przewidziano realizacje robot w 6 etapach.

Etap 1 - realizowana bedzie zabudowa torowiska w rejonie projektowanego przejscia

- korekta sytuacyjno-wysokosciowa toréw tramwajowych, nalezy wykona¢ w godzinach
nocnych, kiedy nie kursujg tramwaje.

- budowa nowego peronu przy torze nr 1 od projektowanego przejScia do istniejacego
przejscia przez torunr 1 2.

- obnizenie istniejacego kraweznika przy torze nr 4 w rejonie projektowanego i istniejacego
przejscia przez tory nr 3i 4
Prace przy peronach nalezy wykonywac kolejno etapami 2,3,4,5.
Etap 2 - budowa dalszego odcinka peronu projektowanego przy torze nr 1

- przebudowa chodnika przy torze nr4 w rejonie projektowanego przejscia.

- rozbiorka istniejacego przejscia przez tory nr 12
Etap 3 — przebudowa istniejacego peronu przy torze nr 1. W ramach etapu 3 utrzymac cigg pieszy -
dojscie do przystankow
Etap 4 — Budowa peronu srodkowego pomiedzy toraminr 1i2
Etap 5 — przebudowa zejscia z peronu Srodkowego pomiedzy torami nr 3 i 4. W ramach etapu 5
utrzymac ciag pieszy - dojscie do przystankdw.

W trakcie realizacji wszystkich etapow nalezy utrzymaé istniejacy ruch tramwajowy.
Po wybudowaniu nowego przej$cia nalezy osygnalizowa¢ i ustawi¢ docelowe znaki D-17
zgodnie z projektem.

3.3.2. Standardy oznakowania drogowego i urzadzen brd

a) zapory drogowe U-20:

Powierzchnia zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o gr.
1,5-2,0mm.

Lico zapory - folia odblaskowa | lub Il generaciji,

Zamocowanie bezposrednio na stojaku wraz z obcigznikiem,

Zapory powinny na odwrocie posiada¢ tabliczki znamionowe informujgce o ich
producencie i posiadajgce stosowne aprobaty techniczne i $wiadectwa
dopuszczenia, zaleca sie, aby montaz i konserwacje oznakowania prowadzita
firma i pracownicy wyspecjalizowani w branzy oznakowania drogowego.

b) podstawa (obcigzenie):

stosowana jako obcigznik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek recyklingowych
lub prefabrykowanych elementow betonowych zbrojonych - o wadze 20-30kg. Elementy z
mieszanek recyklingowych wykorzystywane do obcigzen zastaw, elementy betonowe zbrojone —
do obcigzen stupkow oznakowania. Nie dopuszcza sie stosowania jako obcigznikow workow z
piaskiem



3.3.3. Docelowa organizacja ruchu

Nowe przejscie przez tory nr 1, 2, 3 i 4 z peronu przy torze nr 1 prowadzi¢ bedzie na peron przy
torze nr 4, natomiast dojscie do peronu przy torze 3 bedzie pozostawione w istniejgce] lokalizacji obecnego
przejscia.

Zaprojektowano nowe oznakowania pionowe i poziome dla projektowanych przej$¢ przez
torowiska. Znaki poziome malowane P-10 oraz pionowe D-6 dla tramwajéw i D-17 dla pieszych.
Lokalizacje znakow pionowych i poziomych przedstawiono na rysunku O-3.

3.3.4. Uwagi koncowe

o Szczeg6towe parametry dotyczgce zachowania skrajni drogowej, montazu
znakdéw oraz urzgdzeh brd, ich kolorystyki oraz sposobu wykonania winny by¢
zachowane zgodnie z rozporzgdzeniem wymienionym w pkt. 1.

Po zakonczeniu prac nalezy zdemontowac projektowane znaki tymczasowe i
urzgdzenia zabezpieczajgce. Organizacja ruchu winna zosta¢ wdrozona zgodnie z niniejszym
opracowaniem.
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Obszar zajety przez skfad tramwajowy

Projektowana zabudowa torowiska — nawierzchnia betonowa

D Istniejgce chodniki i przejscie przez torowisko — do likwidacji

Inwestor ° ZARZAD DROG i UTRZYMANIA MIASTA we Wroctawiu
Zleceniodawca a N DiUM ul. Diuga 49; 53-633 Wroctaw
Jednostka ZAKLAD BUDOWLANY "KLIER”
projektowa UL. Przemyska 16A; 54—030 Wroctaw
Zespot projektowy Nr uprawnien Specijalnosé Podpis
Projektant inz. Jerzy Klier 71/147/D0S /06 Drogi / koleje
Asystent mgr inz. Dorota Migocka
Sprawdzajqcy
Summﬂm_,_ Budowa perondw na petli tramwajowej w Le$nicy
Nazwa .
opracowania Zastepcza organizacja ruchu
Nazwa ;
rysunku Plan sytuacyjny
Skala Data Nr umowy Branza Stadium [ Nr rys.
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