PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programow sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu Wyszynskiego - Sienkiewicza (019) we Wroctawiu

PROGRAM SYSTEMOWY



1 WSTEP

1.1 Cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dokumentacji do systemowych i lokalnych
programéw pracy sygnalizacji §wietlne;j.

1.2 Spodziewane efekty

Zaprojektowane programy majg poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu
oraz poprawi¢ przepustowos¢ 1 ptynnos¢ ruchu szynowym pojazdom komunikacji zbiorowe;j
z zachowaniem zasady optymalizacji negatywnego wplywu przejazdu tramwaju
na pozostatych uczestnikéw ruchu, w szczegdlnosci z zachowaniem istniejacej dotychczas
koordynacji ciggéw gtéwnych.

1.3 Materialy wyj$ciowe:

¢ Inwentaryzacja urzadzen

e Dotychczasowa docelowa dokumentacja projektowa organizacji ruchu i1 sygnalizacji
$wietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu.

e (Opracowanie BESKO s.c. z przejazdem rowerowym.

1.4 Zakres rzeczowy

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje zaprojektowanie programu systemowego
dla skrzyzowania. Doprojektowano cyfry do sygnalizatoréw tramwajowych na kazdym
z wlotow.

Zaprojektowano likwidacje strzatki jazdy warunkowej s2:K13s. Wyjazd z ulicy Sgpa Sarzynskiego
bedzie realizowany sygnalizatorem K13 grupy k17.

Doprojektowano strzatke jazdy warunkowej s2:K14s.

Zaprojektowano do likwidacji sygnalizatory grup 141 15 (B1, K11a, K11b, K11c)

1.5 Podstawowe przepisy

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515).
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz MSWiA z dnia 31.07.2002 r. w sprawie
Znakéw i Sygnatéw Drogow--ych Dz. U. nr 179 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181
z dnia 23.12.2003r. wraz z zalgcznikami i1 p6zniejszymi zmianami

1.6 Czasy miedzyzielone

Zachowano czasy mi¢dzyzielone z opracowania BESKO s.c.
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1.7 Harmonogram pracy

Harmonogram pracy systemowej: zgodnie z harmonogramem lokalnym
W trakcie uzytkowania systemu Gertrude mozna dowolnie ksztaltowac¢ ten harmonogram
centralnie i nadrzednie.

1.8 Oznakowanie pionowe i poziome

Zgodnie zopracowaniem BESKO s.c.

1.9 Instalacja sygnalizacji

Zgodnie z odrebnym opracowaniem.
1.10 Uwagi

Przed uruchomieniem sterowania centralnego nalezy zapewni¢ zgodno$¢ potaczen grup
sygnalizacyjnych 1 sygnalizatorow 2z dokumentacja powykonawczg programowania
sterowania systemowego i lokalnego.

Po uruchomieniu sterowania systemowego nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ funkcjonowania
sygnalizacji i przeprowadzi¢ obserwacj¢ ruchu. — w przypadku konieczno$ci poprawy
przepustowos$ci skrzyzowania nalezy wprowadzi¢ ewentualne korekty proporcji otwaré¢
poszczegbdlnych wlotéw lub dokona¢ zmiany algorytmu udzielania przejazdu priorytetowego
tramwajow.

1.11 Specjalne reguly sterowania w mikroregulacii

Zapisami mikroregulacji nalezy grupe 32 p12:P14a,b i 36 p16:R14a,b wiaczy¢ bezposrednio
(z zachowaniem czasOw mig¢dzyzielonych) po grupie 18 k18:K14a,b.

W sekwencji adaptacyjnej 5 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR1 i TR2.

W sekwencji adaptacyjnej 12 uwzgledni¢ badanie wskaznikow TR7 i TRS.

W sekwencji adaptacyjnej 26 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR6.

W sekwencji adaptacyjnej 30 uwzgledni¢ badanie wskaznikow TR4 i TRS.

W sekwencji adaptacyjnej 36 uwzgledni¢ badanie wskaznikéw TR11, TR12 1 TR13.
Zasady otwierania grup tramwajowych 47 t7:T12p i1 48 t8:T14p.

Grupe tramwajowa 47 t7:T12p nalezy wiacza¢ z pelnym priorytetem w dowolnym miejscu
diagramu po wymianie pasazerow na przystanku.

Grupe tramwajowa 47 t7:T12p nalezy wiaczac z priorytetem bez zaktécania koordynacji
przejs¢ dla pieszych (zachowac otwarcia grup 33 p13:Pl14c,d i 37 p17:R14c,d w sekwencjach
4-17)

Otwarcia tramwajowe 42-45 wigcza¢ w miejscach oznaczonych w diagramie, po wylaczeniu
grup kolizyjnych.
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2. LOKALIZACJA

2.1 Obszar

Skrzyzowanie 019-Wyszynskiego-Sienkiewicza
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2.2 Oznaczenie grup i pasOw ruchu
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3. CZASY MIEDZYZIELONE

3.1 Tabela czaséw miedzyzielonych

1 kL
2 k2
3 k3

7 k7
8 k8

16 kiB
17 ki7
18 kiB
19 k19

22 pa
23 p3

24 p4
25 p5

25 b6
27 p7

30 plo
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32 pl2
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34 p14
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37 pl7
38 ple
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Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujgce sie, kolumny - grupy dojezdzajace.

e Wartos¢ w sek. komarki ( j,i ) : { tm(min) (j,i ) } - czas po jakim mozna wtgczy¢ grupe (i) w

stosunku do grupy (j) ewakuujacej sie.
e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.

® Pola z wartosciami - kolizje zabronione.

<019 6>

Kia

Kib

klc

K2a

Kb
K2c,K2d
K3a

K3b

K3c

K3d

Kdo
kdb.k4c
K4d
K120,K12b
K13
Kl4b,Kl4a
K21
Pib,Pla
Pie,Pid
P2a,P2b
P2ad.FEc
P2e,P2f
P3b.F3a
P3d,P3c
P3F,P3e
P40,P4b
Pdc,P4d
P4F P4e
Fldb,Flda
Pldc,Pl4d
P14 ,Pl4e
P13a,P13b
Ri4b,Rl4a
Ri4d,Rl4c
Ride,R14+
R13b,R13a
P21lb,P2la
T2p

TaL

T3r

TaL

T4r

T4p

Ti2p
Ti4p

Kas

Klds

Kals
REof

C2p

CaL

C3r

C3L

C4r

Cdp

Cl2p
Cl4p



4. OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wigczenie grupy dla tramwaju
priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem okreslonym w
specyfikacji zamowienia. Otwarcie dla tramwajéw nie priorytetowych nastepuje w najblizszej
grupie wspotbiezne;.

4.1 Przyeotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu dla
tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjnej.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Czas

Czas . .
miedzyzielony

miedzyzielony

Zielone | 1 i
{_Minimalnej i | ! ! !
h 0 e—>i | | |
Sygnat grup kotowych . . .
Zielone | i H H I i
Minirnalrile i i i I i
Sygnat dla trawmaju _ . . . . -
1 i i P
: I P
Kontrol ) Detekcja Granica
Zgtoszenie R (.m rlo 2 Kontrola udroznienia ! sterowania
Tramwaju minimainego maksymalnego (opcjonalnie) | ygroznienia
Swiattadla ¢wiatadla | - X
Lokalizacja ; j{opcjonalnie)
, Tramwaju |
tramwaju I

Detekcja
Potwierdzenia
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4.2 Algorytm priorytetu

Offset Offset

koordynacji koordynacji
] 1

I I
1

| |

[ [ ] [ [ ]
1

Tramwaju ==

1. Priorytetowa obsluga przejazdu tramwaju nie wplywa na czas trwania sekwencji
w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i nastgpuje w stalym
czasie od otrzymania zgloszenia.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje diagramu
z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposéb udzielania przejazdu priorytetowego pozwala na utrzymanie statej dtugosci cyklu,
moze réwniez spowodowac ze w trakcie cyklu nie zostanie udzielone zezwolenie na przejazd
dla grup konfliktowych dla tramwaju.

4.3 Dziatania specjalne

W ramach udzielania priorytetu nalezy zapewni¢ realizacje otwar¢ konfliktowych
z tramwajem co najmniej co drugi cykl, w przypadku powstania kolejki na tych relacjach
nalezy zaniecha¢ priorytetu na czas likwidacji kolejki.
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4.4 Sterowanie sygnalizatorem pomocniczym

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgtoszenia tramwaju
poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.

Wyb6r trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy

W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora bedg wysylane dwa sygnaty sterujace:

1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastgpi obligatoryjne otwarcie
(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do Czas do Czas do Czas do Zapalenie
detekcji | obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy
detekcji 4s 3s 2s 1s tramwaju

O
©
€)
@)
©
&)
@)

Tryb rozszerzony

W rozszerzonym trybie pracy do sygnalizatora beda wysylane dwa sygnaly sterujace
z dodatkowg informacjg o zgtoszeniu priorytetowym tramwaju wraz z wizualizacjg kierunku
w jakim to zgloszenie zostato zarejestrowane,

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

<019 9>



n u D - stale: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane

m u D migajgce: wskazanie kierunku jazdy jakiego otwarcie bedzie

przygotowywane jako priorytetowe

- staly: odnotowane zgloszenie bez stwierdzenia kierunku (np. na petli Capsys);
otwarcie bedzie przygotowane

- staly: zgloszenie podczas dzialania programu lokalnego

nann - sygnal odliczania do otwarcia

Ponizej przedstawiono zasady dziatania sygnalizatora w trybie rozszerzonym.

1. Sygnaty odliczania ,,4”, ,,3”, ,,2”, ,,1” sg wyswietlane 1 s kazdy i ich nastgpstwo jest
bezwzgledne;

2. Po odliczaniu bezwzglednie musi nastgpi¢ otwarcie odpowiedniej grupy;

3. Oznaczenie priorytetu zawiera kontrole jego przyznania a wiec rowniez C_ACTIVEPRIO,
C_ACTIVEPRIOMIC oraz nowej przygotowywanej zmiennej (ustalonej z Gertrude SAEM.);
4. Jesli otwarcie sygnatu jest mozliwe i uzasadnione wczesniej (nie ma czasu na petne
odliczanie — odliczanie moze by¢ skrécone, albo nie wystepowac wcale — zasadno$¢ otwarcia
wedtug ,,Danych makro”);

5. Przewidziano odliczanie do otwarcia grupy sygnalizacyjnej od 4 s, natomiast nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ przekonfigurowania na odliczanie dluzsze;

Na obudowie sygnalizatora umieszczone s elektroluminescencyjne diody kontrolne
informujace o podtaczeniu do zasilania oraz dzialania w trybie systemowym.
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S. IDENTYFIKACJA DETEKCJI

a. Zestawienie detektoréw

Skrot

Opis

Lp

Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.
Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektorow : el, e2, e3, itd.

dla licznikdw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ

Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzacych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw
F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na Swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajgcych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na $wiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajgcych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj

Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekg;ji:
kamera — kamera autoscope

radio - radio krétkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatagczone w zatgczniku do projektu.

Grupa

Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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b. Czujniki
LP TYP RODZAJ GRUPA
1 Adapt kamera 1 k1:K1a
2 Adapt kamera 2 k2:K1b
3 Adapt kamera 3 k3:Klc
4 Adapt kamera 4 k4:K2a
5 Adapt kamera 5 k5:K2b
6 Adapt kamera 6 k6:K2¢,d
7 Adapt kamera 7 k7:K3a
8 Adapt kamera 8 k8:K3b
9 Adapt kamera 9 k9:K3c
10 Adapt kamera 10 k10:K3d
11 Adapt kamera 11 k11:K4a
12 Adapt kamera 12 k12:K4c
13 Adapt kamera 13 k13:K4d
14 Adapt kamera 12 k12:K4b
15 F.at. kamera
16 F.at. kamera
17 F.at. kamera
18 F.at. kamera
20 F.at. kamera
21 F.at. kamera
22 F.at. kamera
23 F.at. kamera
24 F.at. kamera
25 F.at. kamera
26 F.at. kamera
27 F.at. kamera
28 F.at. kamera
29 F.at. kamera
30 F.at. kamera
31 F.at. kamera
35 Tram cabsys
36 Tram cabsys
37 Tram cabsys
38 Tram cabsys
39 Tram cabsys
41 Tram cabsys 41 t1:T2p
42 Tram cabsys 42 t2:T2|
43 Tram cabsys 43 t3:T3r
44 Tram cabsys 44 t4:73|
45 Tram cabsys 45 t5:T4r
46 Tram cabsys 46 t6:T4p
47 Tram cabsys 47 t7:T12p
48 Tram cabsys 48 t8:T14p
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LP TYP RODZA) GRUPA
51 Tram radio

52 Tram radio

53 Tram radio

54 Tram radio

55 Tram radio

56 Tram radio

57 Awaria akomodacji Awaria akomodacji

58 Otwarcie drzwi Otwarcie drzwi

59 Tram radio 47 t7:T12p
60 Tram radio 43 t3:T3r
61 Tram radio 44 t4:73|
62 Tram radio 45 t5:T4r
63 Tram radio 46 t6:T4p
64 Awaria capsys Awaria capsys
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ENTRY

DETEKTOR NAZWA

TYP DETEKTORA

el e1-019V1.1abD20 wirtualny

e2 e2-019V1.1bD20 wirtualny

e3 e3-019V1.1cD15 wirtualny

e4 e4-019V2.1abD20 wirtualny

e5 €5-019V2.1bcD20 wirtualny

eb €6-019V2.1cD15 wirtualny

e7 e7-019V3.1abD20 wirtualny

e8 e8-019V3.1bD20 wirtualny

e9 €9-019V3.2cD15 wirtualny

el0 €10-019V3.2cD15 wirtualny

ell el11-019v4.1aD15 wirtualny

el2 e12-019V4.2bD20 wirtualny

el3 e13-019v4.2cD15 wirtualny

eld e14-019v4.1abD20 wirtualny

el5 e15-019Vv5.1D110

el6 e16-019Vv5.1D110

el7 e17-019v3.3D100

el8 e18-019Vv3.3D100

el9 wolne

e20 €20-019Vv2.2D45

e2l €21-019V5.1D70 wirtualny

e22 €22-019V5.1D70 wirtualny

e23 €23-019V1.1D45 wirtualny

e24 €24-019V2.2D50 wirtualny

e25 €25-019v2.2D50 wirtualny

e26 €26-019Vv3.3D60 wirtualny

e27 e27-019Vv3.3D60 wirtualny

e28 €28-019Vv3.3D60 wirtualny

e29 €29-019v4.3D80 wirtualny

e30 e30-019v4.3D80 wirtualny

e31 e31-019v4.3D50 wirtualny

e32 wolne

e33 wolne

e34 wolne

e35 €35-019PDF2D14L6 petla indukcyjna
e36 e36-019PDF14D10L6 petla indukcyjna
e37 e€37-019PDF3D14L6 petla indukcyjna
e38 €38-019PDF4D14L6 petla indukcyjna
e39 €39-019PDF12D14L6 petla indukcyjna
e40 wolne

edl e41-019PDF2bD14L6

ed? e42-019PDF2cD14L6

e43 e43-019PDF3aD14L6 petla indukcyjna
ed4 e44-019PDF3cD14L6 petla indukcyjna
e45 e45-019PDF4aD14L6 petla indukcyjna
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ENTRY DETEKTOR NAZWA TYP DETEKTORA
e46 e46-019PDF4bD14L6 petla indukcyjna
e47 e47-019PDF12bD14L6 petla indukcyjna
e48 e48-019PDF14bD10L6 petla indukcyjna
e49 wolne
e50 wolne
e51 e51-019opdoor2 sygnat radiowy
e52 e52-019cldoor2 sygnat radiowy
e53 e53-019opdoor3 sygnat radiowy
e54 e54-019cldoor3 sygnat radiowy
e55 e55-019opdoor4 sygnat radiowy
e56 e56-019cldoor4 sygnat radiowy
e57 Awaria akomodacji
e58 Otwarcie drzwi
e59 019ASRR12D150 sygnat radiowy
e60 019ASRR3aD200 sygnat radiowy
e61l 019ASRR3cD200 sygnat radiowy
e62 019ASRR4aD200 sygnat radiowy
e63 019ASRR4bD200 sygnat radiowy
e64d Awaria capsys

5.3 Detekcja tramwaju

Grupa tramwaju | Nominalne Witdrne PDF Potwierdzenie Upf:/uncr:jnie
41 t1:T2p e59 edl e35
42 12:T2l e59 ed2 e35
43 t3:T3r e60 e43 e37 -
44 t4:73I e6l ed4 e37 -
45 t5:T4r e62 e45 e38 —
46 t6:T4p e63 ed6 e38 -
47 t7:T12p e59 ed7 e39 -
48 18:T14p e51 e52 e48 e36 -
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6. ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla

zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktéw detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

Identyfikacja Parametry wptywu Parametry okre$lajace ptynnosc ruchu Parametry wptywu wzbudzenia LQ
paséw ruchu wzbudzenia Adapt
TR Grupa Detektor Op6z. Przerwa | Niski | Wysoki | Sredni | Detektor | Prégl Detektor Progl
| 1k1:Kla sk019%e1 8s 1s 95% 90% 85% | sk019e21 1
2 2 k2:K1b sk019e2 8s ls 95% 90% 85% | sk019e22 1
3 3 k3:K1c sk019e3 8s ls 95% 90% 85% | sk019e23 1
4 4 k4:K2a sk019e4 8s 1s 95% 90% 85% | sk019e24 1 sk019e33 1
5 5 k5:K2b sk019e5 8s Is 95% 90% 85% | sk019e24 1 sk019e32 1
6 6 k6:K2¢c,d | sk019e6 8s 1s 92% 85% 75% sk019¢e25 1
7 7 k7:K3a sk019e7 8s 1s 95% 90% 85% | sk019e28 1
8 8 k8:K3b sk019e8 8s ls 95% 90% 85% | sk019e27 1
9 9 k9:K3c sk019e9 8s ls 92% 85% 75% | sk019e26 1
11 11 sk019e11 8s Is 92% 85% 75% | sk019e29 1
k11:K4a
12 112 sk019e12 8s 1s 95% 90% 85% | sk019e30 1
k12:K4c
13 |13 sk019e13 8s Is 92% 85% 75% | sk019e31 1
k13:K4d
14 |12 sk019e14 8s Is 95% 90% 85% | sk019e30 1
k12:K4b

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak rédwniez od nasilenia ruchu drogowego na
opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest, co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzgdzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy
pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF standow regulacji.

Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czaséw Swiecenia zielonego Swiatta.

Algorytm SMAC wykorzystywany jest do zarzadzania czasem adaptacyjnym w trakcie powrotu do
nominalnej 100 sekundowej dtugosci cyklu:

Uwaga: poczatek cyklu ustalany jest pomiedzy zerowa a pierwszg sekwencja
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6.1 Gléwne dziatania mikroregulacii

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu

Adaptacja drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazdow przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego Swiatta
do sekwencji.

Adaptacja & Jedno z dwéch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu

Wydtuzenie drogowego.

Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku

Schowanie sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdéw lub wywotania
pieszego.

Dziatanie polegajace na skréceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub

Antyblokada zapalenia jednej lub kilku grupw sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania

Dziatanie polegajace na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu i

o zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem, ze

Dziatanie zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikow ruchu

antyzatorowe

drogowego.

Przesuniecie

Dziatanie adaptacyjne polegajagcy na zmianie czasu otwarcia jednej lub
kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrdcenia zielonego $wiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie
zielonego Swiatta

Dziatanie polegajgce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
Swiecenia zielonego S$wiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji

Sekwencje w ktdrych podejmowane sg dziatania adaptacyjne oznaczono odpowiednim kolorem na

diagramie sekwencyjnym.

<019 17>




7. DIAGRAM SKRZYZOWANIA

7.1 Diagram skrzyzowania z identyfikacja dziatan na sekwencjach (100 sekund) oraz czas trwania sekwenciji

Czas
Staly

9 10
105 | 110

7 8
85 | 100

5 6
85 S0

4
80

|- - R E Gl R B TN N Y Y B R P ™
- ~ =S | - o - o
- e e - = - ofm
- N |- = a -- ol
- pud 1Y | = ] ] -l o|n
- oo - = = -~ s|n
- EE o= = = -~ ol
- - | e C] Cl ~-le o
0
£ E & ¥ E &=
= = = N T T T T = e = T T = e = = e e = = e
G
wlw|wlnlv|u|o|lv|u|vo|v|v|vfvvfo|ole oo
wlw|e
wiwfel o
[ I I P P T ==
[ I I P P T ==
([
I G
===
==
===
(==
(-0 0 - - -8 -0 -8 0 S S - - -8 -0 O - S - S 18 - - - alo|o
cle|le|c|e|c|e|c|c|e|c|e|sfeefe|c|e|e|e|e|e = x|
clele|c|e|c|e|c|c|c| | s|see oz
R A A - - - S =SS =SS S =SS e
e I S I
F-5 -0 - 8 - 8 -8 OO0 -6 - S - 8 -8 8 - o ala|a
ololoole|o]|e|e|e]e]e|eefele alola
(oS 00 - -0 0 - 0 O 0 0 8 - ala|a
- 0 - S R
alola|a|a|a alo|a
alola|ole|a|e|e|e]e|e|efefefefa|elaoe]|e|e|o|e|e|as alo|a
(-0 - - -8 -8 - - - - - -1 -
ofofofolo|o|a
- - - -8 -8 R O - S - - 8 - - S 8 - - alo|a
olofalo|e|a|a|a
EIE|E|EE|EE EE
-3 -0 - 8 -8 O O O O - S S8 - O 8 - - S S oo e
alola|ole|ale|e|e]e|e|e|efe|oefoefa alo|a
alola|ole|a|e|afo|alafa
olofalala|a|a|a
o (x| 2 x|
x| x|
(V4] VL VARV VI V3 V] (USRI RV V3
x|x
a2 aefaz x2|a
afaefar u|at
V4V VIV V1 V1 193 EVI EV3 RV (V3 VS
V1§V V1 V3 V1 FV1 193 EVE VT V] IV1 V)
V1V VI V3V IV EV3 FVE IV IV
(Y RV [V VI V3 RV V7 PV 193
x| xfa|a
PR3 RV V3 V3 FVREE V3
[ RV RV V3 V3 EVIEVI EV)
a(az|as|ae|ae
x| |

(| |
|=[[]=] ]

'3

L=l ] e ol A o] A A o BN R - A A A A R T -4 x
@[~ =[=[2[=|¥|=[=] 2| |=|2|= || sl | x| x| 6|2 5] ][] 5] 3|5 3] 8] «] 5

Kolorem szarym oznaczono sekwencje, w ktérych poprzez dziatania mikroregulacji w kazdym cyklu dokonywane sg otwarcia dla tramwaju lub autobusu.

Kolorem zéttym oznaczono sekwencje, w ktdrych poprzez dziatania mikroregulacji dokonywane sg wzbudzane (na podstawie detekcji) otwarcia dla

tramwaju lub autobusu w trybie priorytetu tj. z automatycznym wytgczeniem grup kolizyjnych i realizacjg czaséw ewakuacji, przy czym czas trwania sygnatu

jazdy moze by mniejszy od sumy czaséw sekwencji. Uwaga: Brak oznaczenia na Diagramie otwar¢ w kolorze zéttym / szarym oznacza, ze opcja ta nie zostata

wykorzystana.
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8. PROGRAM START/STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

9. HARMONOGRAM PRACY

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

10.PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI
POZIOME] (100 SEKUND)
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1 ki

O N A W

10

1
12
13
14
15
16
17
18
19

ke
k3
k4
kS
k6
k7
k8
k3
k10
ki1
k12
k13
k14
k1S
k16
k17
k18
k13

21 pt

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

p2
p3
p4
pS
p6
p7
p8
pS
pl0
pll
pl2
p13
pl4
p15
pl6
p17
pl8
p19

40 p20
4 1

42
43
44
45
46
47
48

te2
13
t4
t5
t6
t7
18

49 s1

50
51
5e

s2
s3
pel

53 cl

54
55
56
57
58
59
60

ce
c3
c4
cS
cb
c7
c8

Kla

Kib

Klec

K2a

K2b
K2c,Kad
K3a

K3b

K3c

K3d

K4a
K4b,K4c
K4d
K1la,Klle,Kilb
Bl
K12a,K12b
K13
K14b,Kl4a
K2t
P1b,Pla
Plc,Pid
P2a,P2b
P2d,P2c
P2e,Paf
P3b,P3a
P3d,P3c
P3f,P3e
P4a,P4b
P4c,P4d
P4f ,P4e
P14b,P14a
P14c,P14d
P.,14f Pl4e
P13a,P13b
R14b,R14a
R14d,Rl4c
R14e,R14f
R13b,R13a
P21b,P21a
Tep

T2l

T3r

T3L

T4r

T4p

T12p

Tl4p

K3s

K13s

Kals

R2af

Cep

cat

C3r

C3L

C4r

C4p

Clep

Cl4p

Nazwa programu: 019_system_poziomy
Pred. tabela czaséw m.z.: 019
Typ programu: Statoczasowa

0 S 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 55 60 65 70 75 80 8 90 95 100
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= IXEXEX}EXIP}EXE}EX XXX
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S IXEXEX XX XXX
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PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programOw sygnalizacji Swietlne]
na skrzyzowaniu Wyszynskiego - Sienkiewicza (019) we Wroctawiu,

PROGRAM LOKALNY

<019 21>



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
a) Wizja w terenie.
b) Prawo o ruchu drogowym.
¢) Rozporzadzenie w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych.
d) Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
e) Projekt BESKO s.c. programdéw sygnalizacji $§wietlnej w zwiazku z wyznaczeniem

przejazdu rowerowe przez ulice Sienkiewicza.

2. Cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje skrzyzowanie ulic Wyszynskiego - Sienkiewicza (019)
we Wroctawiu w zwiazku z przebudowa skrzyzowania w zakresie doposazenia w elementy

zapewniajace funkcjonowanie w systemie I'TS

3. Rozwigzania projektowe

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje zaprojektowanie programu
systemowego dla skrzyzowania. Doprojektowano cyfry do sygnalizatoréw
tramwajowych na kazdym z wlotow.

Zaprojektowano likwidacje strzatki jazdy warunkowej s2:K13s. Wyjazd z ulicy Sepa
Sarzynskiego bedzie realizowany sygnalizatorem K13 grupy k17.

Doprojektowano strzatke jazdy warunkowej s2:K14s.

Zaprojektowano do likwidacji sygnalizatory grup 141 15 (B1, K11a, K11b, K11c)

Uwaga:

Pozostate elementy dokumentacji zgodnie z istniejagcym projektem.
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ORIENTACIA
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Schemat skrzyzowania 019
Wyszynskiego - Sienkiewicza
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Predefiniowana tabela czasédw miedzyzielonych

Nazwa: 019
gﬁgggbgﬂﬁmmﬁwnwl\mcnegggiﬂgtQggﬁmmwrmwr\cn—.mma_.rumvmwl\m
SUOIPLREePYTYYYYYYd00000a00a0[AARRRARRQAP R PP PPPPLPU N a0 0000000
it LS T FE R RERF FERFEE R EEL LR LR LERR TR 5 -1
1 ki 3[4][s 3[4[7]s]s 5 10 4 BEE Kla
2 k2 4]4]s 4|4]7]s]s 5 10 4 5|6(s Kib
3 K3 4[4]s]7]e 5[4 5 E) BEEB 5 4 8 Klc
4 k4 |7]7]8 3|3 5 4 3 10 3 K2a
5 k5 [7]7]se 3|3 5 4 3 10 3 Keb
6 k6 |[6]6]s 4[4|s[s]|7]7 5 10 5 BEE 5 K2c,Kad
7 K7 4[8]7]7 46 10 5 HBE 4 K3a
8 K8 s[7]7]7 4]6 10 5 7]6]s 5 K3b
9 k9 |87 6|6[6 4|6 5 1 6|5(s5 [3 K3c
10 k10 [8]7] [s[e]s 46 5 1 HABEE 3 K3d
11 K11 |44 4 8|S K4a
12 k12 [5]s]6 s[7]7]7]s 10 I BHBE 5 9 Kab,K4c
13 k13 |S5]|S]|7]7]6 S[S]|4]|5S 10 S S S[S|S K4d
16 k16 6 6 6 4 K12a,Ki2b
17 k17 S 6 S K13
18 k18 S 7 6 K14bKl4a
19 k19 S S K21
21 p1 [B[8]8 Pib,Pla
22 p2 414 4 Plic,P1d
23 p3 71717 P2a,P2b
24 p4 6|16[4 3 Pad,P2c
25 p5S 4 3 P2e,P2f
26 pb 10{10]10|10 P3b,P3a
27 p7 3|6[6)3 P3d,P3c
28 p8 |11t ] 3|3 P3f,P3e
29 p9 10/10]10 P4qa,P4b
30 pl10 2 2]6|6 P4c,P4d
31 plt 11 11 P4f,P4e
32 pl2 4 P14b,Pl4a
33 pi3 5[5 Pl4c,Pl4d
34 pl4 8 P,14f Plde
35 p15 4 P13a.,P13b
36 pl6 2 R14b,R14a
37 p17 1|2 R14d,Rl4c
38 pi8 3 R14e,R14f
39 p19 2 2 R13b,R13a
40 p20 4 P21b.,P2la
41 t1 |9]39]7 7|6[6|7]8 8 8 13 3 8 Tep
42 t2 3 BEAE 7 7 12 g|8|s 8 Tau
43 13 7 s[7]7]7] s 1 7 7 1 T3r
44 +t4 [9]s 7 79 7 13 gls ] T3L
45 t5 [7]7 7 8|7 12 7 9 T4r
46 t6 |7][8]9 3|afa|7]|7 7 13 7 110/ 6 10 T4p
47 t7 7 S Ti2p
48 8 7 4 Ti4p
49 st 0 0 3 K3s
S0 s2 3 Kl4s
51 s3 o K2ls
52 pal 6(8|8|8 6 8(8|7 6 8 R2af
53 cl Cep
54 c2 cat
55 ¢3 C3r
56 c4 C3L
57 ¢5 Car
58 cb C4p
59 c7 Ciep
60 c8 Cl4p
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1

0O N0 A~ W

9

k1
k2
k3
k4
kS
k6
k7
k8
k9

10 k10
11 ki1
12 k12
13 k13
16 k16
17 K17
18 k18
19 k19

21
22
23
24
25
26
27
28
29

pl
pe
p3
p4
pS
p6
p7
p8
pS

30 pi0
31 pit
32 p12
33 p13
34 pl4
35 pi5
36 pli6
37 pt7
38 pi8
39 pi19
40 p20
41t

42
43
44
45
45
47
48

t2
13
t4
15
16
17
18

49 sl

50
51

s2
s3

52 pal
53 cl

54
55
56
57
58
59
60

ce
c3
c4
c5
cb
c7
c8

Kla

Kib

Klc

K2a

K2b
K2c,Kad
K3a

K3b

K3c

K3d

K4a
K4b,K4c
K4d
K12a,K12b
K13
K14b,K14a
Ka1
P1b,Pla
Pic,Pid
P2a,P2b
P2d,P2c
P2e,P2f
P3b,P3a
P3d,P3c
P3f.,P3e
P4a,P4b
P4c,P4d
P4f,P4e
P14b,P14a
Pl4c,P14d
P,14f Pl4e
P13a,P13b
R14b,R14a
R14d,Rl4c
R14e,R14f
R13b,R13a
P21b,P21a
T2p

T2l

T3r

T3L

T4r

T4p

Ti2p

Tl4p

K3s

Kl4s

K2ls

R2af

Cep

cat

C3r

C3L

C4r

C4p

Ciep

Cl4p

Nazwa programu: START
Pred. tabela czaséw m.z.: 019
Typ programu: Startowy

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S50 55 60 64
F.IBOS -
||rﬁﬁ' 2 k2

3 K3
IS ks
I G 5 k5

19-31 6 k6

[[i_i_i_i' 7 k7
8 k8
I 9 k9
10 k10

““ = 38-61 11 ki1
e = 12 K12
I =) 13 K13
T 16 K6
1 17 k17
sa-sf)| 18 k18

111} 19 K19
XXX 21 pt
XXX 22 p2
XXX 23 p3
XXX 24 p4
XXX 25 pS
XXX 26 p6
XXX 27 p7
XXX 28 p8
XXX 29 p9
XXX 30 p10
XXX 31 pit
XXX 32 p12
XXX 33 p13
XXX 34 pl4
XXX 35 p1S
XXX 36 pl6
XXX 37 p17
XXX 38 p18
XXX 39 p19
XXX 40 p20
XXX 41 11
XXX 42 t2
XXX 43 13
XXX 44 t4
XXX 45 15
XXX 46 t6
XXX 47 7
XXX 48 8
DOCPIIIIIHIKIOEKTETIIIIHIHKK KKK 49 1
DOPGIRHIIOOTIITTKIHXHKK KKK 90 =2
XX AKX XX AKX XX KKK XHKAHKAKAXHXHKAKAKAXKKAKAKAKAKXXXKXK| 51 s3
XXX 52 p2l
DOPIXIIIHIKIOOOIEIIHHIIHIHKK KKK 53 et
DOPCIRIIOOTICTEEIKHIK K] 54 02
DI IIHIIXIIHN] 55 o3
DRI 56 o4
DOPIRIIIOOETIXIK KKK 57 e
DO 58 o6
DRI K KKK 58 o7
X XAHKPEAXX AKX XK AKX XK AKX KK AK AKX AKAK AKX AK AKX K AKKXK] 60 c8
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Kla

Kib

Klc

K2a

K2b
K2c,Kad
K3a

K3b

K3c

K3d

K4a
K4b,K4c
K4d
K12a,K12b
K13
K14b,K14a
Ka1
Plb,Pla
Pic,Pid
P2a,P2b
P2d,P2c
P2e,P2f
P3b,P3a
P3d,P3c
P3f ,P3e
P4a,P4b
P4c,P4d
P4f P4e
P14b,P14a
Pl4c,P14d
P,14f,Pl4e
P13a,P13b
R14b,R14a
R14d,R14c
R14e,R14f
R13b,R13a
P21b,P2la
T2p

Tal

T3r

T3L

T4r

T4p

Ti2p

Tl4p

K3s

Kl4s

K21s

R2af

Cep

cal

C3r

C3L

Car

C4p

Ciep

Cl4p

Nazwa programu:

Pred. tabela czaséw m.z.: 019

STOP

Typ programu: Kohcowy

0 5 10

17

XX X XX XXX

SRR KKK KK

XX X KX XXX

SR X XK KKK




Nazwa programu: 01P100
Pred. tabela czaséw m.z.: 019
Typ programu: Statoczasowa

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 S5 60 65 70 75 80 8 90 95 100

1 ki Kla
2 ka2 Kib
3 k3 Kic
4 k4 K2a
5 kS K2b
6 kb K2c,Kad
7 k7 K3a
8 k8 K3b
9 k3 K3c
10 k10 K3d
11 k11 K4a
12 k12 K4b,K4c
13 k13 Kad
16 k16 Kl2a,Ki2b
17 k17 K13
18 k18 Kl4b,Kl4a
19 k19 K21

21 p1 Pib,Pla
22 p2 Plc,Pid
23 p3 P2a,P2b
24 p4 P2d,P2c
25 pS P2e,P2f
26 p6 P3b,P3a
27 p7 P3d,P3c
28 p8 P3f,P3e
29 p9 P4a,P4b
30 p10 P4c,P4d
31 pil P4f P4e
32 pl2 Pl4b,Pl4a

33 p13  Pldc,Pldd S 1111
34 pl4 P,14f,Pl4e

35 p1S P13a,P13b rFFF[

36 pl6 Rl4b,R14a

37 p17 R14d,Rl4c R 11
38 pl8 Rl4e,Ri14f |:|:|:[
39 p19  R13b,R13a [
40 p20 P21b,P2la

41 1 T2p

42 2 Tal

43 13 T3r

44 t4 T3l

45 15 T4r

46 16 T4p

47 17 Tigp

48 18 Tl4p

49 sl K3s

50 s2 Klds

51 s3 Kls
s2 pal R2af

53 cl Cop 4
54 c2 cal 4
55 c3 C3r (GEED)
56 c4 c3L (GEED)
57 ¢5 C4r (GED)
58 o6 Cap XX XXX XXX HK XX XX HK KKK AKX AKX AKX AKX XXX X K XX X XX AKX XK KA XX 2O
e o BOCOCOOOOD DO U R IOCCOOCIEE R O] T
60 c8 Cl4p XXX AKX XX AHKAHK AKX XK AKX XXX XXX KKK KKK KKK KKK KKK AKAKAKAKAKAKAKAXAXXXXK] C4
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Nazwa programu: 03P100
Pred. tabela czaséw m.z.: 019
Typ programu: Statoczasowa

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 S5 60 65 70 75 80 8 90 95 100

1 ki Kla
2 ka2 Kib
3 k3 Kic
4 k4 K2a
5 kS K2b
6 kb K2c,Kad
7 k7 K3a
8 k8 K3b
9 k3 K3c
10 k10 K3d
11 k11 K4a
12 k12 K4b,K4c
13 k13 Kad
16 k16 Kl2a,Ki2b
17 k17 K13
18 k18 Kl4b,Kl4a
19 k19 K21

21 p1 Pib,Pla
22 p2 Plc,Pid
23 p3 P2a,P2b
24 p4 P2d,P2c
25 pS P2e,P2f
26 p6 P3b,P3a
27 p7 P3d,P3c
28 p8 P3f,P3e
29 p9 P4a,P4b
30 p10 P4c,P4d
31 pil P4f P4e
32 pl2 Pl4b,Pl4a
33 p13 Pl4c,Pl4d
34 pl4 P,14f,Pl4e
35 p1S P13a,P13b
36 pl6 Rl4b,R14a
37 pl7 Rl14d,Rl4c
38 p18 Rl4e,R14f
39 p19 RI3b,R13a
40 p20 P2lb,P2la

41 t1 T2p
42 t2 Tau

43 3 3r

44 t4 T3

45 5 Tar

46 6 T4p

47 7 T12p

48 8 Tl4p

49 <1 K3s

50 s2 Kl4s

51 s3 K21s
52 pal R2af

53 cl Cop 4
54 c2 cat 4
55 c3 C3r 4
56 c4 cat 4
57 ¢5 Car 4
58 o6 Cap XX XXX XXX HK XX XX HK KKK AKX AKX AKX AKX XX X I X X XX AKX XK KA XX 2O
e o BOOOCOOOODE X OOCOC MU R OO R O] T
60 c8 Cl4p XXX AKX XX AHKAHK AKX XK AKX XXX XXX KKK KKK AKX ALK AHK AKX AKX AARAKAKAAXAKAKAXXXXK] C4 )
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Tygodniowy harmonogram pracy
Tabela: 019

Data rozpoczecia:

Data zakoficzenia:

L.p. | Program | Dzien Start godz. | Offset
1 01P100 niedziela 00:00 33
2 03P100 poniedziatek | 14:00 33
3 01P100 poniedziatek | 20: 00 33
4 03P100 wtorek 14:00 33
5 01P100 wtorek 20:00 33
6 03P100 $roda 14:00 33
7 01P100 Sroda 20:00 33
8 03P100 czwartek 14:00 33
9 01P100 czwartek 20:00 33
10 03P100 piqtek 14:00 33
1 01P100 piqtek 20:00 33
12 03P100 sobota 14:00 33
13 01P100 sobota 20:00 33
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Oswiadczam,ze wyszczegolnione w e-mailu Pana Przemystawa Polkalnia 21.08.2017
brakuj ace tabele dotycgce:

- przypisania sygnalizatorow do grup sygnatowych,

- rozmieszczenia grup sygnatowych na modutach wykemczych,

- detektorow i ich rozmieszczenia na modutach,

- danych priorytetowych,

- danych systemowych,

zostarg uzupetnione w dokumentacji powykonawczej.

Bl

Bogdan Staworko



