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WSTEP

1. Ustawa Prawo budowlane z 7 lipca 1994 r. (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z 1996 r.
z pbZniejszymi zmianami) oraz ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca

= —4985-r-(Dz-U-Nr-14,-poz-60-z-pdZniejszymi-zmianami) nakazuje wiascicielom__ _

lub zarzadcy uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z jego przeznaczeniem
oraz poddawanie go okresowej kontroli, a takze sporzadzanie informacji i groma-
dzenie danych o tych obiektach. Jednym z wazniejszych zadan zarzadcy jest
ocena stanu technicznego drogi i poszczegélnych jej elementdw. Precyzuje to
art. 62 ustawy Prawo budowlane, ktéry obliguje do prowadzenia okresowej kon-
troli co najmniej raz do roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu technicznej
sprawnosci oraz okresowej kontroli co § lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu
sprawnosci technicznej | wartosci uzytkowej calego obiektu budowlanego, este-
tyki obiektu oraz jego otoczenia. W art. 64 cyt. ustawy zapisano takze, ze proto-
koty z kontroli obiektu budowlanego, oceny i ekspertyzy powinny by¢ dolgczone
do ksigzki obiektu budowlanego.

Podstawowymi elementami drég sa nawierzchnie jezdni i chodnikéw, od stanu
ktérych zalezy przede wszystkim bezpieczerstwo uZytkowania, noSnos¢ i statecz-
noéé konstrukgiji, a takze ochrona przed halasem, drganiami i zanieczyszczeniem
powietrza, wody i gleby. Ulice nie posiadaja metody oceny, ktéra pozwalataby spo-
rzadzi¢ informacje o stanie ich nawierzchni oraz sporzadzac protokoly ujmujace
najpotrzebniejsze dane o zakresie i wielkosci robét remontowych. Proponuje sig
zatem wykorzystaé metode oceny podang w opracowaniu, ktéra uwzglednia specy-
fike ulic, moze by¢ ze wzgledu na fatwos¢ wykorzystania zastosowana dla wszyst-
kich ulic, a zastosowana w skali kraju pozwoli na analizg poréwnawcza.

2. Celem oceny stanu drég, w szczegoinosci nawierzchni jezdni i chodnikéw, jest
gromadzenie stosownych i ujednoliconych pod wzglgdem zasady, metody i tresci
informacji oraz przetwarzanie tych informacji dla sporzadzania protokotéw kon-

-

troli-stanu—technicznege-obiektu-budewlanege—wykerzystywanych-w-biezacych—
dziataniach zarzadcy i zarzadu drogi, jak réwniez do sporzadzania budzetow
drogowych i strategicznych planéw poprawy jakosci drog.

3. Pozyskiwanie informacji dotyczacej stanu drég moze odbywac sig w zaleznosci
od aktualnych potrzeb, stopnia szczeg&lowosci informacii oraz jej dalszego prze-
znaczenia poprzez:

— rozpoznanie, ktére polega na patrolowaniu i inspekcji,
- przeglady i ogledziny z elementami obiektywizacii,

— badania wybranych cech jakoSciowych,

— badania kompleksowe.



4. Przedmiotem niniejszej pracy jest zaprezentowanie metody pozyskiwania infor-
macji o stanie drogi, W szczegdlnosci nawierzehni jezdni i chodnikéw, na pod-
stawie przegladow i ogledzin. Ocena stanu drég wykonywana na podstawie
przegladow prowadzonych wediug proponowanej metody z elementem obiekly-
wizujgcym, nazwanej dalej metoda IGPIK, stanowi podstawowy material doku-
mentujacy stan nawierzehni jezdni i chodnikow.

Metode IGPIK zaleca sig wykorzystywa¢ do prowadzenia okresowych kontroli
stanu technicznego sprawnosci i wartosci uzytkowe] calego obiektu budowlanego
w rozumieniu Prawa budowlanego.

5. Wyniki oceny stanu ulic, w szczegdinosci nawierzchni jezdni i chodnikow,
powinny by¢ wykorzystywane:

5.1. W zarzadach drogowych do:

— planowania krotko- i Srednicokresowego robét remontowych i utrzymanio-
wych,

_ obliczania wartosci majatku drogowego, w tym dia kazdej ulicy z osobna
i poszczegolnych kategorii drog,

— racjonalnego podziatu nakiaddw finansowych na utrzymanie ulic oraz do
prowadzenia analiz ekonomicznych i efektywnosd,

— przygotowywania materialow przetargowych na utrzymanie ulic, takze na
remonty, .

_analizy ukladu transportowego miasta z punkiu widzenia planowania
objazdéw (na czas robot, kigsk zywiolowych itp.) oraz wyznaczania tras
przejazdéw pojazdéw O nienormatywnym obcigzeniu,

— wyznaczania ulic lub ich odcinkow do badari wybranych cech jakosciowych,

— rejestracji zmian jakosci nawierzchni jezdni i chodnikéw, rowniez jako
zapis stanu podczas dokonywania zmian wiasciciela lub zarzadey.

5.2. Przez zarzadcdw drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych do opracowy-

wania:

- planu strategicznego poprawy stanu ulic, zmierzajacego do osiggnigcia
stanu okreslonego w przepisach,

— kryteriéw technicznych dia podzialu $rodkéw finansowych na remonty
i utrzymanie ulic i placow,

— danych i wskaznikéw pozwalajacych na obiektywna ocene pracy zarzadow
drogowych | programowania ich rozwoju, a takze wyznaczania Kierunkow

- uneowoczeénienia-techniczno-technologicznego

6. Metoda IGPiK moze by¢ stosowana wymiennie z metodg SOSN (Systemem
Oceny Stanu Nawierzchni), szczegéinie w przypadku ulic lezacych w ciggach
drég krajowych oraz ulic znajdujgcych sig w ciggu drég wojewddzkich, ktore
przed 111999 r. byly zaliczone do drog krajowych. Fakt zastosowania metody
SOSN powinien by¢é odnotowany w protokole kontrofi obiektu budowlanego
i w ksigzce obiektu budowlanego.

7. Metode IGPIK zaleca sig stosowac:
= 4. Na ulicach lezacych w ciagu drog krajowych w odniesieniu do jezdni oraz na

chodnikach znajdujacych sie przy tych drogach.
= 2. Na ulicach lezacych w ciagu drog wojewodzkich w odniesieniu do jezdni

i chadnikow.
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7.3. Na ulicach lezacych w ciagu drég powiatowych w odniesieniu do jezdni
i chodnikow.

7.4. Na ulicach zaliczonych do drég gminnych, ktére posiadajg nawierzchnie
ulepszone oraz speiniajgce warunki jak dia drég klasy D wedlug Rozporza-
dzenia dot. ,Warunkéw, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie”,
a wiec przy szerokosci jezdni min. 5,00 m (wyjatkowo 4,50 m w odcinkach
o diugosci 100 m, z peing widocznoécig lub zastosowaniem mijanek).

7.5. Na ciggach pieszych, ulicach o nawierzchni bitumicznej nie spelniajgcych
warunku pkt. 7.4. oraz wydzielonych $ciezkach rowerowych. W tym przy-
padku stosuje sie metode opracowang dla nawierzchni chodnikéw.

8. Na jezdniach pozostatych ulic — nie wymienionych w pkt. 7.1.-7.5. zaleca sig
stosowaé metodg uproszczonej ekspertyzy wedlug kryteriow oceny podanych
w tabeli 1.

9. Metoda IGPIK stuzy do opracowania:
— oceny kompleksowej, to znaczy na poziomie sieci ulicznej danego miasta, dla
uzyskania informacji o stanie sieci zapisanej w postaci mapy jakosci,
— oceny nawierzchni ulic w celu podjecia decyzji o typie i zakresie remontu
w przypadku braku oceny kompleksowej,
- koncepcji remontu, w tym okreslenia zakresu rzeczowego robdt na ulicach
przeznaczonych do remontu.

10. Na kompleksowa ocene stanu ulic na obszarze miasta skladajg sie oceny na-
wierzchni jezdni i chodnikéw drég zaliczonych do odpowiedniej kategorii.
Oceny nawierzchni dokonujg wiasciwe dla danej kategorii zarzady drég. Za-
rzadca drog powinien posiadac dokumentacje zawierajaca kompleksowsg oceng
stanu nawierzchni jezdni | chodnikéw w postaci mapy jakosci ulic.

11. Ocene kompleksowa wykonuje sie w okresie letnim nie rzadziej niz co 4-5 lat.
W miastach do 100 tys. mieszkancéw zaleca sig wykonywac ocene komplek-
sowg co 4 lata, w miastach powyzej 100 tys. mieszkaricow co 5 lat Pierwsza
ocena kompleksowa powinna by¢ wykonana do 2000 roku.

12. Karty inwentaryzacyjne stanu nawierzchni jezdni i chodnikéw stosowane
w metodzie IGPIK stanowig integraing czes¢ ksigzki obiektu budowlanego.

13. Karty inwentaryzacyjne stanu nawierzchni i chodnikow przygotowane metodg

[GPIK moga byc UZywane takze przy inspekc|i uraz przegigdachpoawaryjnych——
i po katastrofach obiektu.

14. Ocena stanu nawierzchni jezdni i chodnikéw powinna by¢ wykonywana przez
przeszkolonych pracownikéw zarzadu drogowego. Moziiwe jest takze dokony-
wanie oceny stanu na podstawie materialow (kart inwentaryzacyjnych stanu
jezdni i chodnikéw) uzyskanych od przeszkolonych osob, tzw. obchodowych.



Tabela 1. Orientacyjna ocena stanu nawierzchni jezdni w zaleznosci od stopnia zuzycia

¢ LI w%m:yaa Nawierzchnie | = Bruki - .Bruki| _ | Nawierzchnie
Lp. | Stan na-| . pow:Z tiuczniowe,; zkamlunia zkamnarsia m— betonowe,
{wierzchni| " wsto- | “Zwirowe,  |narzutowego gulamego, Kost- z piyt
' “ ‘|'sunku do| gruntowe lub | Kikamienne], | betonowych,
|pow. ulicy i ulepszone iamanegn ~Klinkieru'i piyt | plyt:azurowych
_r - i i v ; kmo-
o § IRt g - | . betonowych
1 |dobry 0—7 |nawierzchnia |nawierzchnia namerzdmla nawierzchnia
bez widocz- |rowna, spad- [réwna, naroza |z nielicznymi
nych wybojow, |ki kamieni regular- |peknieciami, bez
dobrze prawidiowe, |ne, niewielkie |deformacii, piyty
wyprofilowana, |dobre deformacije bez
dobrze adwodnienie |bez widocznych | klawiszowania”
odwodniona wybojaw z wiasciwym
wypeinieniem
ptyt azurowych
2 |zadowa- 7-20 |nawierzchnia |nawierzchnia{naroza kamieni |nawierzchnia
lajgcy posiada posiada zaokrgglone czasciowo spe-
widoczne nie- |widoczne |z uwypuklong |kana, lecz bez
liczne wybgje, |nieliczne czedcig $rod-  |widocznych
lokalnie Zle nierdwnosci, [kowa, brak wybojow, nie-
wyprofilowana |niewielkie  |widocznych liczne deforma-
braki mate- wybojow, nie- |cje plyt, uszko-
rialu brukar- |wielkie lokalne |dzenie narozy,
skiego nierdwnosci ubytki w wypel-
nieniu piyt
azurowych
3 |ziy powyzej |wyboje duze |widoczne  |widoczne wy-  [nawierzchnia
20 i dost liczne, |duze iliczne |boje, elementy |popekana,
czesciowa wyboje, brukarskie warstwa nosna
deformacja |czesciowe |zalracajgregu- |czesciowo
warstwy zniszczenie |larny kszialt, osiadta,
noénej, wy-  [bruku, czesciowa widoczne
i yoia s : Y
odwodnienie |odwodnienie |warstwy nosnej \
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INSTRUKCJA

OCENY STANU NAWIERZCHNI DROG PUBLICZNYCH W MIASTACH

Ocena stanu jezdni | chodnikéw polega na:

a) rejestracii uszkodzer nawierzchni w karcie inwentaryzacyjnej stanu na-
wierzchni wedlug okreélonych zasad prowadzonej w trakcie obchodu wykonywa-
nego przez osobe przeszkolona, zwang dalej obchodowym,

b) opracowaniu wynikéw inspekcji przy pomocy metody punktowej z uwzgled-
nieniem wag, czyli okreslonej szkodliwosci danego uszkodzenia, przyjetych na pod-
stawie do&wiadczen. Wagi uwzgledniajg szkodliwo$¢ danego rodzaju uszkodzenia
dla trwatosci nawierzchni oraz bezpieczeristwa ruchu.

1. Sposéb prowadzenia inspekcji (przegladu) ulic

T,

1.2.

1.3.

1.4.

Podstawowymi materiatami niezbednymi do przeprowadzenia przegladu sg;

— karta inwentaryzacyjna stanu nawierzchni jezdni (wzor 1) i stanu chednika
(wzér 2), na ktérej znajduie sie symbolika uszkodzeri oraz miejsce na szkic,

— katalog uszkodzeri, w ktérym podano podstawowe typy uszkodzen
mogace wystepowaé na ulicach z przykifadami.

Osoby wykonujace obchéd muszg byé przeszkolone i posiadac podstawowe

wiadomosci z zakresu budowy i utrzymania nawierzchni drég, ulic i placéw.

Przeszkolenie polega na zapoznanju obchodowych z teoretycznymi zaloze-

niami metody oceny, zasadami zachowania bezpieczeristwa podczas wyko-

nywania obchodu oraz na przeprowadzeniu krétkiego instruktazu w terenie.

Obchody nalezy przeprowadzaé przy sprzyjajacych warunkach atmosferycz-

nych (pogodzie bez opadéw).

Obchodowy przed przystapieniem do pracy poza przeszkoleniem powinien:

— zapoznaé sie z trasa przejécia (na podstawie planu miasta),

—jesli obchéd obejmuje wigkszy obszar miasta, opracowaC marszrutg
w celu optymalizacji trasy przejscia,

- w przypadku obchodu jednej ulicy zapoznac sig z metrykg ulicy (ksiazka
obiektu budowlanego),

— przygotowaé niezbedne dla wykonania pracy materialy takie jak: oldwek,
papier formatu A4, sztywna podkiadka do rysowania, gumka do mazania,
wzor karty inwentaryzacyinej z wykazem symboli uszkodzeri.

1.5.

Prowadzenie inspekciji ulic (ulicy) polega na:

— zarejestrowaniu na przygotowanej kartce papieru podstawowych danych
dotyczacych: nazwy ulicy, daty przegiadu, numeru strony szkicu, zazna-
czeniu poczatkowego punktu obchodu oraz kierunku przejécia,

— nanoszeniu na szkic roboczy ulicy wzdiuz trasy wiasciwych symboli obra-
zujacych uszkodzenia wraz z podaniem ich wielkoéci (mb, m?), miejsca

uszkodzen (po prawej, lewej stronie ulicy, przy krawezniku, w Srodku

jezdni) oraz lokalizacji uszkodzeri wzgledem stalych punktéw uznanych
jako referencyjne, (punktami referencyjnymi dia ulic i placéw sg m.in.:
przecznice, przystanki komunikacji miejskiej, obiekty inzynierskie, posesje

— ich numeracja — slupy o$wietleniowe, zjazdy z drog),

T



WZOR 1

Data przegladu .i.ciirimaimniie

KARTA INWENTARYZACYJNA STANU
NAWIERZCHNI JEZDNI ULICY (PLACU)

Przebieg ulicy

O s
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Dtugos¢ [m] e i et
Poierzehine [Pl cimsinssimmiatatia s otmonss

Rodzaj NawierzChni ........eoeeeeesssscseminnssinsaneres

Przeglad wykonat



SZKIC ULICY OZNACZENIA USZKODZEN
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wyboje X
CHARAKTERYSTYCZNE
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lub zapadniete kratki /\ \/

Sciekowe
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naprawy b
uszkodzenia przy T
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UWAGA. przy uszkodzeniach spowodowanych szkodami gérniczymi nalezy dodatkowo
umiescic litere G.




WZOR 2

Data przegladt .........ccciienmnciinvnces

KARTA INWENTARYZACYJNA STANU
NAWIERZCHNI CHODNIKA W ULICY

LOMBIREBIGIE .iiiunniinihinnsin ossinsaimiisshrinsyin suaiii s siabissi e biaa s

Rodzaj nawierzchni: Powierzchnia:

................................
........................................................................
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Przeglad wykonat

...............................................



SZKIC CHODNIKA
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— zaleca sig specjaine oznaczanie uszkodzer (z wykrzyknikiem) miejsc
szczegdlnie niebezpiecznych dia uzytkownikéw (wybojow, zapadnige,
degradacji, zapadnigtych kratek &ciekowych),

— zaleca sie takze na szkicu ulicy uzupetniaé informacje techniczne danymi
ogélnymi (w postaci symbolu lub krétkiego opisu), np. zatkana kratka Scie-
kowa, zanieczyszczona jezdnia, uszkodzone urzadzenie komunikacyjne.

1.6. Okreslenie wielkosci danego uszkodzenia nastepuje na podstawie oszaco-
wania i wzrokowej analizy poréwnawczej, dla poréwnania przyjmuje sig: diu-
gos¢ jednego kraweznika, szerokos¢ piytki chodnikowej, szerokos¢ jezdni,
odleglosé pomiedzy stupami oéwietleniowymi itp. Nalezy rowniez wykorzy-
sta¢ pomiar krokami (przyjmujac dlugosé kroku 0.6 m).

1.7. Przy uszkodzeniach o diugosci ponizej 1 m i powierzchni ponizej 1 m’ nie
podaje sig wielkosci uszkodzenia, poza uszkodzeniem traktowanym jako
ubytek warstwy &cieralnej. W tym przypadku nie podaje sig powierzchni, jesli
jest mniejsza od 0,1 m”.

1.8. Zaleca sie, po zakariczeniu inspekcji ulicy (ulic) podjgcie przez obchodowe-
go pracy kameralinej, ktdra polega na:

— przerysowaniu szkicu roboczego na karte inwentaryzacyjng stanu na-
wierzchni stanowiacej dokument jakosci i bedace] integralng czescia
metryki i ksigzki obiektu budowlanego, q

— zsumowaniu uszkodzen w przygotowanej tabeli (wzdr tabeli przystosowa-
nej do obliczen komputerowych dla jezdni — zob. tabela 2, dia chodnikow —
tabela 3).

Karta inwentaryzacyjna stanu nawierzchni oraz tabela z wielkoscig uszkodzen

sa materiatami wejsciowymi do opracowania wynikéw inspekcji wedlug zobiektywi-
zowanej metody oceny stanu danej nawierzchni.

2. Opracowanie wynikow

Wyniki obchodu opracowuje sig na podstawie:

— informacji podanych w tabeli 213 w zakresie rodzaju i wielkosci uszkodzen,

— danych ewidencyjnych z metryk ulic, to znaczy diugosci | powierzchni jezdni

| chodnikéw lub ich wyréznialnych odcinkow,

- wagi (tab. 4), czyli liczby punktéw okreslajgcych szkodliwos¢ danego uszko-

dzenia okreslonej na podstawie doswiadczen.

2.1. Pierwszym zadaniem przy opracowaniu wynikéw inspekcji jest obliczenie
procentowych udzialow danego typu uszkodzen w danych ewidencyjnych
ulicy wedlug nastepujacej zasady:

— uszkodzenia podane W karcie w m liczy sie w stosunku do dlugosci odcin-
ka (ulicy),

_ uszkodzenia podane w karcie w m” liczy sie w stosunku do powierzchni
ocenianego odcinka (ulicy),

— uszkodzenia liczone w sziukach pozostawia sig w sztukach.
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Tabela 4. Liczby punktéw okreslajgcych szkodliwos¢ danego uszkodzenia (wagi)

Wagi dla nawierzchni Jezdni
Wagi uszkodzen wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu:

- szczegtinie krytyczne -wyhoje - 25pkt
= krytyczne - sfalowania -  15pkt
: - zapadnigcia =  15pkt
- koleiny - 15pkt
- gitrwne - faldy - 1.0 pkt
- przefomy - 1,0pkt
- wadliwie wykonane naprawy =  10pkt
- wystajgce lub zapadnigte studzienki -  1,0pkt
- uszkodzrenia przy torowisku - 1,0 pkt
- uboczne - spekania = 05pkt
- pdaski | Slady - 0,5 pkt
- ubytki lepiszcza lub warstwy fcierainej - 0,5 pkt
- plyniecie nawierzchni - O5pkt
Degradacja odcinka nawierzchni - 50pkt
21,0 plt
Wagi uszkodzen wplywajgcych na trwabosC nawierzchnl
- szczegdinie krytyczne - przefomy -  20pkt
- krytyezne - wybaje - 15pkt
- gldwne - sfzlowania = 1,0pkt
- zapadniecia = 1,0pkt
- koleiny -  05pkt
- faldy - 10pkt
- spekanta siatkowe lub krawedziowe -  1,0pkt
- spekania poprzeczne lub podiuzne - 0S5pk
- odciski | $tady - 05pkt
- ubwiki lepiszcza lub warstwy dcieralnej - 1,0 pkt
- uszkodzenia przy torowisku - 1,0pkt
- wadliwie wykﬂﬂ“ﬂﬂﬂp‘“? x 1+nl'-'“
- uboczne -wystajgce lub zapadniets studzienki -  0,5pkt
- nawierzchni - 05pkt
Degradacia odcinka nawierzchni -  50pkt
21,0 pkt
Wagi dia nawlerzchni chodnika
Uszkodzenia krytyczne:
- =  20pkt
- brak elementdw - 30pkt
-wystajace lub zapadnigte urzgdzeniacbce - 3,0 pkt
Uszkodzenia gldwne:
- sfalowania - 15pe
- zapadniecia nawierzchni - 15pk
- lokalne nierdwnosci - 15pkt
Uszkodzenia uboczne:
- glebokie zluszczenia - 05 pkt
- Irwale przeszkody - 0,5pkt
Degradacja nawierzchni - S0pit
15




2.2. Liczba punktéw okreslajgcych szkodliwoéé jednego danego uszkodzenia
(czyli waga) majacego Wplyw na bezpieczenstwo ruchu | trwalos¢ na-
wierzchni jezdni oraz na bezpieczeristwo -uzytkownikéw dla nawierzchni
chodnika podana jest w tabeli 4.

2.3, Catkowita liczba punktéw obliczana jest:

— jako suma iloczynow wag poszczegdinych uszkodzen i wskaznika bgda-
cego procentowym udziatem danego uszkodzenia w diugosci lub po-
wierzchni odecinka,

- jako suma iloczynow uszkodzen liczonych w sztukach i odpowiadajgcych
im wag,

- jako wynik obliczenia ze wzoru (1), ktdry dotyczy wybojow.

2.4. Obliczajac liczbe punktow w przypadku wybojéw poza wagami uwzglgdnia
sie takze czestotliwos¢ wystepowania .C" wyznaczong na podstawie zalozo-
nej czestotliwosci krytyczne| Lrr -

Wzér do obliczania punktow dla wybojéw ma postac:

3000
F

P =W X sechlr i

gdzie: :

P —liczba punktow

W —waga z tabeli 4

P — powierzchnia jezdni (lub odcinka)
N - liczba wybojow w szt.

2.5. Obliczenia liczby punktéw wykonuje sig oddzielnie dla uszkodzen ze wzgle-
du na bezpieczeristwo i na trwalos¢ nawierzchni jezdni. Nastepnie oblicza
sie $rednig arytmetyczng obu sum.

2.6. Dla chodnikéw wykonuje sie obliczenia tylko ze wzgledu na bezpieczenstwo
bez uwzgledniania wzoru 1.

. Do okreslenia jakosci nawierzchni jezdni i chodnikéw przyjeto pieciostopniowg
skale okreslajaca stan nawierzchni. Stany te okreslone zostaly nastepujgco: stan
bardzo dobry, dobry, zadowalajacy, zly i bardzo zly.

14 Ocena stanu nawierzchni jezdni i chodnikéw polega na pordwnaniu calko-
witej liczby punktéw uzyskanych z obliczen (pkt 2.3.-2.6.) z granicznymi
liczbami charakteryzujacymi przedzialy stanu nawierzchni.

3.2. Okreslono nastepujace przedzialy liczbowe charakteryzujace stan nawierzchni
jezdni i chodnikow:
stan bardzo dobry  —do 10 pkt

stan dobry - 11-25 pkt
stan zadowalajgcy  — 26-50 pkt
stan zty - 51-75 pkt

stan bardzo zly — powyzej 75 pkt.

3.3. Stan nawierzchni jezdni i chodnikéw okreslony jest w stosunku do calej ulicy
albo do jej czesci (charakterystycznego odcinka), przez co nie nastepuje
usrednienie jakosci dia wiekszej powierzchni.

16



4, Informacje zawarte w kartach inwentaryzacyjnych stanu nawierzchni jezdni oraz

ocena ich stanu sluza do opracowania protokoiéw kontroli okresowych wraz
z wykazem planowanych robét rementowych oraz podlegajg wpisowi do ksigzki
obiektu budowlanego.

. Po uzyskaniu peinych informacji dotyczacych stanu nawierzchni jezdni i chodni-

kéw nalezy opracowaé ocene kompleksowg w postaci mapy jakosci. Mape jako-

ci nalezy wykonaé dla calego miasta, w uzasadnionych przypadkach mozna

ograniczyé sie do wykonania takiej mapy dla wybranego obszaru, np. $rédmie-

cia, jednej dzielnicy.

5.1. Do opracowania mapy jakosci, kidrg nalezy wykonac w skali od 1:5 000 +
1:20 000 w zalezno4ci od wielkosci miasta, przyjmuje sig nastepujace kolory:

stan bardzo dobry - ciemnoniebieski

stan dobry — jasnoniebieski
stan zadowalajgcy - zielony

stan zly — pomaranczowy
stan bardzo zly — czerwony.

. Mapy jakosci powinny by¢ wykonane w 2 egzemplarzach, przechowywane przez

zarzgdce drog i zarzad drog oraz udostepniane do wglgdu przedstawicielom
wiadz samorzadowych oraz stosownym organom nadzoru budowlanego.

. Dopuszcza sie mozliwos¢ agregacii stanéw nawierzchni do skali trzystopniowe;j,

to znaczy do standw: dobry, zadowalajgey i zly. W tym przypadku nastepuje zali-
czanie nawierzchni stanu bardzo dobrego i dobrego do przedziatu dobry i stanu
zlego i bardzo zlego do stanu zlego. Tego typu agregacja moze byC zastosowana
przy wycenie majatku drogowego w miastach.
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Zatacznik nr 1 do
Instrukcii oceny stanu nawierzchni
drég publicznych w miastach

KATALOG USZKODZEN
NAWIERZCHNI JEZDNI | CHODNIKOW

g -0 e



Katalog uszkodzen jest materialem pomocniczym dla
obchodowych dokonujgcych oceny stanu nawierzchni
jezdni i chodnikéw w miastach i stanowi integraing czesc
Instrukcji oceny stanu nawierzchni droég publicznych
w miastach. Zawiera ponumerowane karty, na ktérych
podano definicje uszkodzenia, zasadnicze przyczyny jego
powstania oraz prawdopodobny jego rozwo¢j. Do katalogu
uszkodzenn wigczono takie przyklady wadliwie wykona-
nych robét jak i bledéw projektowania: naprawy (karta
16), uszkodzen nawierzchni chodnikow i ciggow pieszych
w postaci schodéw czy uskokéw (karta 23) oraz trwalych
przeszkadd, np. stupow czy drzew (karta 25).

Waznym elementem katalogu sa fotografie przedsta-
wiajace uszkodzenia najczesciej spotykane na jezdniach
i chodnikach drég oraz wystepujgce tylko na drogach
w miastach.

Katalog wyréznia pie¢ podstawowych grup uszkodzen
nawierzchni jezdni: spekania, odksztaicenia, ubytki, inne
uszkodzenia wystepujgce na drogach w miastach oraz
dodatkowo degradacje. To ostatnie pojecie wprowadzone
zostalo na okres przejéciowy, gdyz tego rodzaju zestaw
uszkodzeri znajdujgcy sie na jezdniach i chodnikach jest
jeszcze dosé czesty. Grupy uszkodzen podzielono dodat-
kowo na rodzaje uszkodzen, ktdrym przypisano w meto-
dzie oceny odpowiednie wagi z okresleniem stopnia
szkodliwosci, Katalog uszkodzen nawierzchni chodnikéw
zawiera cztery grupy uszkodzer: ubytki, odksztalcenia,
inne uszkodzenia i degradacje. Podobnie jak w przypadku
jezdni grupy uszkodzen podzielone zostalty na rodzaje,
z ktorych kazdy ma oddzielng karte.
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SPIS KART USZKODZEN NAWIERZGHNI JEZDNI

gf ST TR S TR, e T i ;.
TYF UEZKDDZEHIA ;«,,,n ! o HDDZFJ‘EFS:ZIEDDZEH‘IA HR KARTY
E spgkama - siaﬂwwe 1
— poprzeczne 2
- podiuine 3
— krawedziowe 4
Il. Odksztalcenia - sfalowania 5
— zapadnigcia 6
- kaoleiny 7
— faidy 8
— odciski | Slady 9
— plynigcie nawierzchni 10
- przetomy 1
ill. Ubytki ~ lepiszcza 12
—warstwy scieralnej 13
- wyboje 14
IV. Inne uszkodzenia —wyslajgce lub zapadniete sludzienki 15
— wadliwie wykonane naprawy 16"
— uszkodzenia przy torowisku 17
V. Degradacja 18

SPIS KART USZKODZEN NAWIERZCHNI CHODNIKOW

St L LA

*GRUPA USZKODZENIA " " RODZAJUSZKODZENIA - ~NRKARTY
I Uhytkn W}‘bﬂj& 19
Braki elementow 20
Glebokie zluszczenia 21
Il. Odksztalcenia Sfalowania .22
Zapadniecia 22
Lokalne nierdwnosci 23*
lll. Inne uszkodzenia Wystajace (zapadniete) urzadzenia cbee 24
Trwale przeszkody 25"
IV. Degradacja 26

* Wady wynikajgce ze zlego wykonawstwa wzglednie projektu potraidowane zostaty jako uszkodzenia,
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NAWIERZCHNI JEZDNI
Karty 1-18




KARTA 1
GRUPA | SPEKANIA

JIATKOWE O MALYCH OKACH | DUZYCH OKACH
— wzajemnie przecinajace sie, nieregulamie rozmieszczone po-

Okreslenie

Zasadnicze przyczyny
wrzy matych okach

Lasadnicze przyczyny
arzy duzych okach

rawdopodaobny

-0zwd] przy malych
Jkach

*rawdopodobny roz-
vbj przy duzych okach

—_

przeczne, podiuzne i ukosne peknigcia warstwy bitumicznej,
dzielace jej powierzchnig na wieloboki o wymiarze najkrotszych
bokéw do 40 cm przy matych okach i powyzej 40 cm przy
duzych okach.

niedostateczna nosnoéé konstrukcji (zbyt mata grubosé warstw
konstrukcyjnych nawierzchni lub ich zawilgocenie). Wystepujg
przewaznie na nawierzchniach podatnych.

skurcz mas mineralno-asfaltowych, zawilgocenie konstrukcji,
skurcz podbudowy stabilizowanej nadmierng iloscig cementu.
Uszkodzenie to wystepuje zasadniczo na nawierzchniach sta-
rych lub malo eksploatowanych.

pekniecia poszerzajg sig. Wzdhuz nich powstaja niewielkie
ubytki, zwigksza sie obszar spekar. Woda przedostajgca sig
w giab konstrukcji powoduje jej dalsze oslabienie, co w efekcie
prowadzi do rozluZnienia nawierzchni, Powstajq nierownosci,
znaczne wykruszenia i wyboje.

pekniecia poszerzajq sig, a krawgdzie ich moga sie wykruszac.
Woda przedostajaca sie w glab konstrukcji powoduje jej dalsze
ostabienie | powstawanie peknie¢ siatkowych o duzych okach.




POPRZECZNE

2
GRUPA| SPEKANIA

Okreélenie ~ prosto lub krzywoliniowe pojedyncze peknigeia, takie niere-

Zasadnicze przyczyny -

Prawdopodobny rozwéj —

gulame, z cdnogami, przebiegajace W kierunku prostopadiym
dao osi drogi.

pionowe lub poziome ruchy nawierzchni pod warstwa Scleralna,
#le wykonane poprzeczne spoiny robocze, skurcz podbudowy
lub warstw bitumicznych. Peknigcia wystepujace w regular-
nych, doét duzych odstgpach wskazujg na skurcz podbudowy
z gruntu stabilizowanego cementem. W przypadiu matych
i nieregulamych odstepéw migdzy peknigciami przyczyng jest
skurcz warstw bitumicznych. Peknigcia poprzeczne wystgpuja
najczedcie] w nawierzchniach podatnych.

wzdluz peknieé powstaja poszerzajace | rozprzestrzeniajace
sle spekania siatkowe o malych okach oraz wykruszenia. Na
podbudowach sztywnych peknigcia stopniowo poszerzajg sig.
Nastepujg wykruszenia wzdiuz pgknigt, szczegdinie duze na




GRUPA| SPEKANI

PODLUZNE

Okreslenie

ne, z odnogami, przebiegajace wzdiuz jezdni

- najczeécie] sq to nieszczelne podiuzne potaczenia technologiczne

— prosto- lub krzywoliniowe pojedyncze peknigcia, takze nieregular-

réwniez na styku nawierzchni z po-

boczem oraz na styku dwéch réznych rodzajow nawierzchni.

- wazdiuz peknigé powstajg poszerzajace

styku pasdw nawierzehni,

na

Zasadnicze

przyczyny

rozprzestrzeniajace

sig i

spekania siatkowe | wykruszenia.

Prawdopodobny

rozwd]

o — —




KRAWEDZIOWE
Okreslenie

Zasadnicze
przyczyny

Prawdopodobny
rozwdj

KARTA 4
GRUPA | SPEKANIA

pojedyncze lub siatkowe spekania nawierzchni, nierzadko polaczo-
ne z odksztaiceniami i ubytkami, wystepujace w pasie szerokosci
okoto 30 cm od jej krawedzi.

brak oporu ze strony podtoza, brak odwodnienia, skurcz i osiadanie
warstw nizej lezacych lub osiadanie podioza. Najczesciej uszko-
dzenia te spotykane sg na nawierzchniach drég budowanych na
niestabilnych nasypach.

poczatkowo najczesciej pojedyncze peknigcia rownolegle do kra-
wedzi jezdni. W nastepnej kolejnosci pojawiajq sie pekniecia po-
przeczne laczace pekniecia podiuzne z krawedzig jezdni. Z uply-
wem czasu pekniecia poszerzajg sie prowadzac do rozluznienia
warstwy bitumicznej i powstawania ubytkéw. Moga réwniez wyste-

powac znaczne obnizenia krawedzi.
AT o —
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KARTA 5
GRUPA Il ODKSZTALCENIA

SFALOWANIA
Okreslenie — poprzeczne do osi drogi bezposrednio po sobie wystgpujace za-
glebienia i wzniesienia. .
Zasadnicze - za mala stabilno$¢ masy w stosunku do dziatajgcych sit pozio-
przyczyny mych. Zwigkszajace si¢ dynamiczne oddzialywanie pojazdow.
Prawdopodobny - poczatkowo sfalowania tworza sie jedynie na $ladach kol. W miare
rozwoj uplywu czasu obejmujg cala szeroko$¢ pasa ruchu, a amplituda

fal powieksza sie.

29



KARTA 6
GRUPAII ODKSZTALCENIA

L

ZAPADNIECIA

Okreslenie -~ deformacje nawierzchni w postaci lokalnego zagigbienia o nie-
wielkiej powierzchni.

Zasadnicze - odksztalcenia tego rodzaju powstajg najczesciej w miejscach

przyczyny uszkodzen podziemnych sieci kanalizacyjnych i wodociggowych,
takze po niewtasciwej naprawie przekopow oraz na skutek wy-
mywania podioza przez penetrujgca wode. Szczegblnym przykia-
dem zapadnie¢ sg tzw. szkody gornicze. Zapadnigecia te mogg
obejmowac znaczne powierzchnie.

Prawdopodobny - dynamiczne oddziatywania pojazdow powodujg powigkszanie sig

rozwoj zapadnieé oraz ich pogtebianie, a nastepnie pekanie nawierzchni

w miejscach najwiekszych naprezen. Szczegodinie niebezpieczne
sg zapadniecia spowodowane awariami wodno-kanalizacyjnymi,
ktére moga prowadzié¢ do katastrof budowlanych, nastgpuje wow-
czas rozerwanie nawierzchni i tworzy sie lej lub zapadiina.

30



KOLEINY

Okreslenie

Zasadnicze
preyczyny

Prawdopodobny
rozwoj

TA7
GRUPAII ODKSZTALCENIA

- podiuzne odksztalcenia powstale wzdluz Sladéw kof. Rozréznia

sie:

e koleiny o matym promieniu charakteryzujace sie¢ diugoscig
odksztalcenia pod tatg do 80 cm, s

+ koleiny o duzym promieniu charakteryzujgce sig¢ dlugoscig
odksztalcenia pod tatg powyzej 80 cm.

niedostateczna stabilno$¢ mas bitumicznych, niedostateczna nos-
nos¢ podbudowy lub podioza.

w przypadku niedostatecznej stabilnosci masy bitumiczne| giebo-
kosé koleiny powigksza sig gléwnie w miesigcach letnich — koleina
o matym promieniu. .

W przypadku niedostatecznej nosnosci podbudowy lub podioza,
gtebokosé koleiny powigksza sie w okresach duzego zawilgocenia
konstrukgji — koleina o duzym promieniu.

Nadmieme ugiecia powodujg powstawanie w koleinie spekan
siatkowych o matych okach.

31



FALDY
Okreslenie

Zasadnicze
preyczyny

Prawdopodobny
rozwoj

KARTA 8
GRUPAIl ODKSZTALCENIA

podiuzne, najczesciej wzdiuz krawedzi lub poprzeczne zgru-
bienia nawierzchni spowodowane przepchnieciem lub splywa-
niem mas mineralno-bitumicznych.

za mala stabilno$¢ masy w stosunku do dziatajgcych sit pozio-
mych. Niedostateczne powigzanie warstw bitumicznych miedzy
sobg lub warstwy wiazgcej z podbudowa,.

Z uptywem czasu moze zmieniac sie wysokosc faldu, powodu-
jac zwiekszenie dynamicznego oddziatywania pojazdéw na
nawierzchnig.




ODCISKI | SLADY
Qkreslenie

Zasadnicze
przyczyny

Prawdopodobny
rozwoj

KARTA 9
GRUPAIl ODKSZTALCENIA

mniej lub bardziej widoczna na nawierzchni rzeZba bieznika:
» odcisk — w przypadku samochodu stojgcego,
eélad - w przypadku samochodu jadacego.

brak stabilnosci masy, brak odpomo$ci masy na dziatanie
podwyzszone| temperatury.

odciski i Slady nie sg trwalymi uszkodzeniami nawierzchni,
w przeciwienstwie do innych uszkodzen znikajga pod wplywem
ruchu pojazdow.

P g ——— =T i e
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10
GRUPAII ODKSZTALCENIA

PLYNIECIE NAWIERZCHNI

Wystepuje gléwnie na nawierzchniach z asfaltu lanego o zbyt duzej zawartosci
asfaltu lub za malej ilodci maczki wapiennej w masie. Przyczyng peknigcia
nawierzchni moze byé réwniez brak szkieletu mieszanki minerainej, 4. grubszych
frakcji kruszywa. Nawierzchnia z takiej masy pod wplywem nagrzania w okresie
letnim sptywa, zwiaszcza na spadkach, tworzac fale | pomarszczenia warstwy Scie-
ralnej, ktare powiekszajg sig w miarg uplywu czasu.

y ._.:':flfﬂ.;; fi .- LT

.'L!IE .

i,
FI:F f:.

=
i

34



PRZELOMY
Okreslenie

Zasadnicze
przyczyny

KARTA 11
GRUPAII ODKSZTALCENIA

— zaglebienia | wypuklosci, a nastepnie spekania nawierzchni
bituniczne] powstsle w okresie wiosennego odmarzania nad-
miernie nawilgoconego podioza.

- a) konstrukcyjne:

» konsirukcja nawierzchni drogowej jest niedostosowana do
istniejacego obcigzenia ruchem,
« warstwa odsaczajgca pod nawierzchnia jest wykonana z nie-
wlagciwego materialu,
« odwodnienie drogi zostalo wykonane w sposdb niewiasciwy,
b) eksploatacyjne:
» niedostateczne uirzymanie systemu odwodnienia drogi,

Prawdopodobny
rozwaj

» nizdostateczne utrzymanie nawierzchni, poboczy i rowdw,
¢} rodzaj gruntu.

wytryskiwanie upfynnionego gruntu na nawierzchnig jest peprze-
dzone iem na nawierzchni tzw. poduszek. Pod wply-
wem dalszego dzialania ruchu pojazdéw poszczegdine elementy
popekane] nawierzchni coraz bardziej wglebiaja sig w grunt. Dro-
ga w tym okresie nadaje sig do ruchu w ograniczonym zakresie.
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LEPISZCZA
Okreslenie

Zasadnicze
przyczyny
Prawdopodobny
rozwdj

KARTA 12
GRUPAII UBYTKI

- powierzchnia ziam kruszywa czgéciowo pozbawiona otoczki
lepiszcza.

- niedostateczna przyczepnosd lepiszeza do materiatu kamiennego.

~ poczatkowo niewielkie ogniska z czasem powigkszajg sig. Jedno-
czednie nastepuja dalsze ubytki lepiszcza w glab warstwy scieral-
nej, co prowadzi do wypadania ziaren z nawierzchni, a nastepnie
cale] warstwy Scieralnej.




KARTA 13
GRUPAIl UBYTKI

WARSTWY SCIERALNEJ :
Okreslenie — ubytek masy bez naruszenia warstwy nizej ledace].
Zasadnicze — zbyt cienka warstwa écieralna lub nieodpowiednie jej zageszcze-
przyczyny nie. Nieodpowiedni sklad mieszanki mineralno-bitumiczne]. Brak
zwiazania z warstwa nizej lezacs lub jgj roziuZnienie.
Prawdopodobny — w pierwszym etapie tworzs, sie mate ogniska, ktére w miare uply-
rozwdj wu czasu lacza sig ze sobg prowadzac do catkowitego odstoniecia

nizej polozone] warstwy, szczegdlnie na sladach két, a niekiedy na
calej szerokoéci jezdni.




KARTA 14
GRUPAII UBYTKI
L]
WYBOJE
Okreslenie — ubytek masy warstwy jezdnej na gleboko$¢ wieksza niz grubosé
warstwy Scieralnej. W skrajnym przypadku wybdj moze siegaé
podbudowy.
Zasadnicze ~ niedomiar lepiszcza, zbyt mata grubo$¢ warstwy $cieralnej, spe-
przyczyny kania nawierzchni, nadmiema nasiakliwos¢, takze wadliwa napra-
wa poprzedniego uszkodzenia lub opdZnienia w naprawie uszko-
dzen np. spekan siatkowych, peknieé.
Prawdopodobny - W miare uplywu czasu powigksza sie zarébwno powierzchnia jak

rozwoj i glebokos¢ wyboju. W sasiedztwie powstajg nastepne wyboje.

S o PR e T . 7
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KARTA 15
GRUPAIV INNE USZKODZENIA

WYSTAJACE LUB ZAPADNIETE STUDZIENKI

Okreslenie

Zasadnicze
przyczyny

Prawdopodobny
rozwoj

— sytuacja, w ktorej wystepuje rbznica pomiedzy poziomem urza-
dzen obcych znajdujgcych si¢ w nawierzchni a samg nawierzch-
nia.

—~ wadliwe umocowanie pokryw i wlazow studzienek, zte dopasowa-
nie elementéw kolnierza i pokrywy, osiadanie studzienki pod

wplywem oddziatywania dynamicznego pojazdow, destrukcyjne
dziatanie wody. ;

— roznice wysokosci beda sie zwigkszaty. Dynamiczne oddzialywa-
nie pojazdéw powoduje pekniecia siatkowe i wykruszenia na-
wierzchni. Moga wystapié zapadniecia nawierzchni.
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KARTA 16
GRUPAIV INNE USZKODZENIA

WADLIWIE WYKONANE NAPRAWY

Jedna z podstawowych zasad w naprawach nawierzchni jest stosowanie do napraw
tego samego rodzaju materiaiow lub mas nawierzchniowych, z ktérych zostala wy-
konana stara nawierzchnia. Naprawa nawierzchni z kostki masg bitumiczng jest
nieprawidiowa zaréwno ze wzgledow estetycznych, jak i technicznych. Stwarza za-
grozenie dla bezpieczedstwa uzytkownikdw, zwiaszcza W czasie opadow deszczu,
kiedy zmienia sie przyczepnosé kél samochodowych z nawierzchniag.

WADLIWIE WYKONANE LATY

Okreslenie — wyraine zroinicowanie nawierzchni jezdni bez naprawy z na-
wierzchnia naprawiong pod wzgledem koloru, rodzaju masy, struktu-
ry i tekstury i poziomu warsbwy.

Zasadnicze — brak zachowania warunkéw technologicznych napraw nawierzchni,
prIyczyny zastosowanie nieodpowiedniej masy.

Prawdopodobny - pekniecia i wykruszenia na krawedziach faty, powstanie peknigd
rozwdj siatkowych takze na czedci jezdni przylegajgce] do laty.
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RTA 17
GRUPAIV INNE USZKODZENIA
USZKODZENIA PRZY TOROWISKU TRAMWAJOWYM

Okreslenie — destrukcja nawierzchni w postaci peknigé krawedziowych przy
szynach, peknieé siatkowych, deformacii piyt betonowych, zlusz-
czeri powlerzchni piyt, zapadnigé jezdni znajdujgcych sig w toro-

wisku wbudowanym w jezdnig.
Zasadnicze — wadliwie wykonane podtorze, zie odwodnienie podbudowy, brak
prIyczyny tlumienia drgan pojazdu szynowego.

Prawdopodobny - powigkszanie sie uszkodzed at do wyslapienia degradacji na-
wierzchni powodujgce] uszkodzenie torowiska.
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Ckreslenie

Zasadnicze

przyczyny

Prawdopodobny
rozwaj

KARTA 18
GrRuPAV DEGRADACJA

zestaw nakladajacych sie na siebie uszkodzefi, ktérych czgéciowe
usuniecie nie daje gwaranc]l istotnej poprawy stanu nawierzchni.
Moze o byé jeden rodzaj uszkodzen o dufej intensywnosci
wzgledrie zestaw rétnego rodzaju uszkodzeri. Naprawa tej czgsci
nawlerzchni wymaga na ogét remontu 0 znaczmiejszym zakresie.

brak zatiegbw utrzymaniowych nawierzchni prowadzonych w od-
powiednim czasie, wady konstrukcji nawierzchni, nieodpowiednia

konstrukea nawierzchni do Jej obciazenia, skutki katastrof | zda-
rzer losowych.

utrata przepzdnosci danego odcinka drogi.
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KATALOG USZKODZEN
NAWIERZCHNI CHODNIKOW
Karty 18-26




KARTA 19
GRUPAI| UBYTKI

WYBOJE

Okreélenie — miejsce nawierzchni, gdzie wystepuje ubylek masy bitumicznej
warstwy powierzchniowej siegajacy podbudowy.
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KARTA 20
GRUPAI| UBYTKI

BRAKI ELEMENTOW

Okreslenie ~ miejsce, gdzie nie ma ciaglodci nawierzchnl w wyniku braku pyt
chodnikowych lub innych elementéw drobnowymiarowych.
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KARTA 21
GRUPA | UBYTKI

GLEBOKIE ZLUSZCZENIA

Okreslenie - powierzchniowe ubytki masy warstwy écieralnej nawierzchni
bitumicznej lub ubytki masy na powierzchni elementow z betonu
cementowego.
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KARTA 22
GRUPAII ODKSZTALCENIA

ZAPADNIECIA

Okreslenie — lokalne, powierzchniowe zagtebienia bez ubytkow.
SFALOWANIA

Okreslenie — powierzchniowe zagiebienia i wzniesienia nawierzchni bezposred-

nio po sobie nastepujace.
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KARTA 23
GRUPAII ODKSZTALCENIA

LOKALNE NIEROWNOSCI

Okreslenie — powierzchniowe nieréwnosci, uskoki, obnizenia, stopnie stanowia-
ce znaczne przeszkody dia os6b niepeinosprawnych. Nlprﬁvmnsq
te s3 wynikiem bledéw w projeklowaniu i wykonawstwie chodni-

kéw i innych ciagow pieszych.
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KARTA 24
GRUPAII INNE USZKODZENIA

WYSTAJACE (ZAPADNIETE) URZADZENIA OBCE

Okretlenie — miejsca, gdzie wystepuja réznice pozioméw powierzchni chodnika
i krawedzi urzadzen obeych.
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KARTA 25
GRUPAIII INNE US_ZKDDZENIA

TRWALE PRZESZKODY

Okredlenie - urzadzenia komunikacyjne (shupy, latamie) lub drzewa usytuo-
wane w chodniku w sposéb utrudniajacy poruszanie.
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Okreslenie

KARTA 26
GRUPA IV DEGRADACJA

— miejsce, gdzie wystepuje réwnoczesnie wiele uszkodzen ograniczaig-
cych bezpleczne jego uzytkowanie.
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Zalacznik nr 2 do
Instrukeji oceny stanu nawierzchni
drdg publicznych w miastach

QOCENA STANU NAWIERZCHNI
DROG PUBLICZNYCH W MIASTACH
7 FRAGMENTEM MAPY JAKOSCI

PRZYKLAD
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