


OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU DOCELOWEGO ZWI ĄZANEGO Z 
REMONTEM CHODNIKÓW W ULICY RYBNICKIEJ WE WROCŁAWIU  

 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU  

Projekt remontu chodników w ulicy Rybnickiej we Wrocławiu opracowano w 
oparciu o następujące materiały: 

- umowa Nr TXZ/TRP/086/73/2016 zawarta z Inwestorem 
- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Księża Małego i 

Wielkiego we Wrocławiu – część północna – Uchwała Nr VI/55/15 Rady 
Miejskiej Wrocławia z dnia 15 stycznia 2015 r 

- mapa zasadnicza w skali 1:500 
- uzupełniające geodezyjne pomiary sytuacyjno-wysokościowe 
- opinie i uzgodnienia z Inwestorem 
 

2. LOKALIZACJA  
Teren objęty inwestycją położony jest w południowo-wschodniej części miasta 

Wrocławia w obrębie Księże Małe dzielnicy Krzyki. Teren ten znajduje się w 
granicach działek należących do Gminy Miejskiej Wrocław w trwałym Zarządzie 
Zarządu Dróg i Utrzymania Miasta. 

 
3. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

Przedmiotem inwestycji jest remont obustronnych chodników, zjazdów i 
stanowiska postojowego ulicy Rybnickiej oraz chodnika przy skrzyżowaniu ulic: 
Rybnickiej i Świątnickiej we Wrocławiu. 

 
4. CEL INWESTYCJI  

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczeństwa i komfortu ruchu pieszych, 
pojazdów oraz innych użytkowników drogi – ulicy Rybnickiej we Wrocławiu. 

 
5. STAN ISTNIEJACY  

Teren objęty inwestycją zlokalizowany jest w liniach rozgraniczających ulicy 
Rybnickiej, odcinkach ulic: Wadowickiej, Pszczyńskiej i Świątnickiej. Pasy drogowe 
ulic są zagospodarowane i uzbrojone, jezdnie ulic o szerokości 5,0 m – bitumiczne, 
na ogół zamknięte krawężnikiem kamiennym. Obustronne chodniki częściowo 
utwardzone w stanie technicznym od zadowalającego do złego o zmiennej 
szerokości od 0,80 m do 2,64 m. 

Zjazdy z ulicy Rybnickiej są w większości w złym stanie technicznym lub 
nieutwardzone. Fragmenty zieleni są do granic i ogrodzeń przyległych posesji a 
zjazdy dostosowane do szerokości bram ogrodzeń. 

Ulica Rybnicka objęta jest strefą ruchu uspokojonego „30”km/h. Ponadto w ul. 
Rybnickiej zlokalizowane są progi zwalniające wyznaczone oznakowaniem 
poziomym. 

 
6. ZAKRES OPRACOWANIA  

Niniejszy projekt obejmuje projekt organizacji ruchu docelowego związanego  
z remontem obustronnych chodników, zjazdów do posesji oraz zatoki postojowej 
ulicy Rybnickiej na odcinku od ulicy Opolskiej do rejonu posesji nr 54 – strona 



północna i nr 49 strona południowa oraz odcinków chodników w rejonie skrzyżowań 
ulicy Rybnickiej z ulicami: Wadowicką, Pszczyńską i Świątnicką. 

 
Przewiduje się: 
- remont chodnika po północnej stronie ulicy na odcinku od ul. Opolskiej do 

rejonu posesji nr 54 t.j. na długości 510,99 m 
- remont chodnika po południowej stronie ulicy na odcinku od ul. Opolskiej do 

rejonu posesji nr 49 t.j. na długości 495,97 m 
- remont istniejących zjazdów 
- remont stanowiska postojowego w ul. Wadowickiej przy skrzyżowaniu z 

ulicą Rybnicką  
- wykonanie koniecznych robót rozbiórkowych nawierzchni i ich elementów 
- wykonanie robót ziemnych. 

 

7. ORGANIZCJA RUCHU DOCELOWEGO  
 

 W ramach organizacji ruchu docelowego przewiduje się wyznaczenie 
oznakowaniem poziomym P-10 i pionowym D-6 przejścia dla pieszych na wlocie ul. 
Rybnickiej w ul. Opolską. W zakresie oznakowania poziomego planuje się również 
wprowadzenie linii zatrzymania przed przejściem dla pieszych P-14, wprowadzenie 
linii segregacyjnej na wlocie ul. Rybnickiej P-4 oraz linii warunkowego zatrzymania P-
13 oraz na wjeździe linii P-7a. Dodatkowo wprowadza się na skrzyżowaniach 
równorzędnych oznakowanie P-14. W samej ul. Rybnickiej planuje się utrzymanie 
strefy ruchu uspokojonego „30” oraz progów zwalniających wyznaczonych 
oznakowaniem poziomym P-25. Planuje się korektę lokalizacji oznakowania A-7 oraz 
B-43 i B-44. 
Zgodnie z uwagami ZDiUM planuje się wymianę istniejących słupków znajdujących 
się w pasie drogowym ul. Rybnickiej na typ City z Katalogu Mebli Miejskich (SP/IS-
I05) w rozstawie 1,6m (w sumie 4 sztuki). 
 

8. UWAGI 
 
Wymagania dla znaków pionowych: 

• znaki z grupy „małe”, 
• lico znaku- folia odblaskowa II typu, 
• tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej gr.1,5- 2mm,  
• zamocowanie- uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik 

przytwierdzony do tarczy znaku, obejmy z możliwością regulacji w zależności 
od rodzaju i średnicy podpory (słupka),  

• słupek prosty– rura stalowa ocynkowana Ø 60-70mm (u dołu  
z przyspawanymi tzw. „wąsami kotwiącymi”, u góry zaślepiony, bądź  
z przyspawanym u dołu tzw. :kołnierzem” umożliwiającym przykręcenie do 
podłoża) 

• słupek profilowany z wysięgnikiem – ocynkowany Ø 60-70mm u dołu  
z przyspawanymi tzw. Wąsami kotwiącymi”, u góry zaślepiony 

• min. skrajnia pionowa dla znaków wynosić ma 2,2m od nawierzchni chodnika 
• oznakowanie zdementowane z pasa drogowego należy przekazć do 

magazynu ZDiUM 
Wymagania dla znaków poziomych: 
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