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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
- Zlecenie Inwestora Zarząd i Utrzymania Miasta we Wrocławiu ul. Długa 49, 

53-633 Wrocław 

- Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 

r. poz. 290, z późn. zm.) 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz.U.2016 r. poz.124 z późn. 

zm.), 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: 

Dz.U.2015 r. poz.460 z późn. zm.), 

- Pomiary własne w terenie, 

- Wizja lokalna. 

 

2. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 
 Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zamienny parkingu w 

rejonie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole.  

Projekt budowlany zamienny części drogowej obejmuje: 

- zmianę geometrii łącznika między ul. Dobroszycką a Al. Jana III Sobieskiego, 

- zmianę geometrii placu do zawracania na 8,00x9,00m, 

- zmianę geometrii zjazdu oraz drogi manewrowej, miejsc postojowych i chodnika w 

obrębie zjazdu, 

- budowę 2 szt. miejsc postojowych 2,50x6,00 równolegle do drogi manewerowej w 

obrębie zjazdu. 

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

Projekt budowlany zamienny części mała architektura obejmuje: 

- zmianę położenia wiaty przystankowej, kosza na śmieci, ławki i słupka przystanko-

wego,  

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 
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Projekt budowlany zamienny części sanitarnej obejmuje: 

- zmianę położenia wpustu ulicznego Wp1, wraz ze skróceniem przykanalika łączą-

cego wpust ze studnią rewizyjną,  

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

Projekt budowlany zamienny części elektrycznej obejmuje: 

- w części elektrycznej nie dokonano żadnych zmian. 

 

3. STAN ISTNIEJĄCY 
Lokalizacja  

Inwestycja zlokalizowana jest w pasie zieleni pomiędzy ul. Dobroszycką i al. 

Jana III Sobieskiego. Inwestycja, zlokalizowana jest w terenie zabudowanym, w ob-

rębie miasta Wrocław Psie Pole rejon ul. Dobroszyckiej i Al. Jana III Sobieskiego. 

Teren objęty opracowaniem jest uzbrojony w sieci podziemne. Znajdują się kable 

energetyczne oraz kable oświetlenia drogowego. Istniejące ulice wyposażone są w 

kanalizacje sanitarną , deszczową oraz sieci wodociągowe i gazowe.W obecnej 

chwili zlokalizowano parking o nawierzchni bitumicznej przeznaczony do rozbiórki. 

Al. Jana III Sobieskiego posiada dwie jezdnie o nawierzchni bitumicznej oddzielone 

pasem zieleni. Na ul. Dobroszyckiej zlokalizowano chodnik od strony terenów kole-

jowych oraz przystanek autobusowy od strony istniejącego parkingu. 

Odwodnienie  

Odwodnienie dróg i istniejącego parkingu realizowane jest poprzez spadki 

poprzeczne i podłużne nawierzchni do istniejących wpustów ulicznych. 

Oświetlenie  

Zlokalizowano oświetlenie uliczne wzdłuż ul. Dobroszyckiej i Al. Jana III So-

bieskiego. 

Przejścia dla pieszych  

W obszarze opracowania nie zlokalizowano przejść dla pieszych. 
Istniejące zjazdy  

W obrębie opracowania zinwentaryzowano zjazd na istniejący parking z ul. 

Dobroszyckiej. 

Zadrzewienie i zieleń  
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 W obrębie opracowania  zlokalizowano zieleń wysoką– drzewa oraz niską w 

postaci traw. 

 

 

 

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ZAMIENNE 

4.1.  BRANŻA DROGOWA 
4.1.1.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ZAMIENNE 

Projekt budowlany zamienny części drogowej obejmuje: 

- zmianę geometrii łącznika między ul. Dobroszycką a Al. Jana III Sobieskiego, 

- zmianę geometrii placu do zawracania na 8,00x9,00m, 

- zmianę geometrii zjazdu oraz drogi manewrowej, miejsc postojowych i chodnika w 

obrębie zjazdu, 

- budowę 2 szt. miejsc postojowych 2,50x6,00 równolegle do drogi manewerowej w 

obrębie zjazdu. 

4.1.2.  UKŁAD KOMUNIKACYJNY 

W obrębie opracowania zaprojektowano parking o ilości miejsc postojowych 35szt, w 

tym 33szt. 2,5mx5,0m oraz 2szt. dla osoby niepełnosprawnej 3,6mx5,0m. Wzdłuż 

miejsc postojowych zaprojektowano drogę manewrową szer. 5,0m, zakończoną pla-

cem do zawracania o wym. 8,0mx9,0m. Połoczenie parkingu z drogą zrealizowne 

zostanie poprzez projektowany zjazd szer. 7,0m i łukach wyokrąglających R5,0m na 

ul. Dobroszycką. Dodatkowo zaprojektowano zatokę autobusową o wym. szer. 3,0m i 

długości krawędzi zatrzymania 30,0m, skos wjazdowy 1:8, skos wyjazdowy 1:4. Cały 

powyższy układ połączony zostanie komunikacją pieszą w postaci chodników z 

przejściem dla pieszych przez ul. Dobroszycką.  Planowane przedsięwzięcie, nie 

wymaga przeprowadzania oceny oddziaływania na środowisko, gdyż wg przepisów § 

2 rozporządzenia5 nie zalicza się do przedsięwzięć mogących znacząco oddziały-

wać na środowisko. 

4.1.3.  PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE 

CIĄGI PIESZE - CHODNIKI  

Rodzaj materiału Warstwa Grubość w cm 



 8

Kostka betonowa 8x10x20cm szara 

Uwaga: przed przejściami dla pieszych oraz wzdłuż 

linii zatrzymania przy zatoce autobusowej zastosować 

płytki betonowe koloru pomarańczowego  „STOP” 

30x30x8cm  

Ścieralna 8 

Podsypka miał kamienny  2/5 Podsypka 3 

Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 Podbudowa zasadnicza 15 

Piasek Odcinająca 15 

 

ZJAZD, DROGA MANEWROWA I MIEJSCA POSTOJOWE 

Rodzaj materiału Warstwa Grubość w cm 

Kostka betonowa 8x10x20cm szara 

Uwaga: rozdział miejsc postojowych kostka 

8x10x20cm grafitowa 

Ścieralna 8 

Podsypka miał kamienny  2/5 Podsypka 3 

Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 Podbudowa zasadnicza 20 

Warstwa wzmacniająca - kruszywo naturalne (piasek, 

pospółka) stabilizowane cementem Rm 2,5 MPa (do-

wożona z węzła) 

Wzmacniająca 25 

 

ZATOKA AUTOBUSOWA 

Rodzaj materiału Warstwa Grubość w cm 

Kostka kamienna 18/20cm Ścieralna 18 

Podsypka cem. piaskowa 1:4 Podsypka 3 

Podbudowa zasadnicza beton cementowy C16/20  Podbudowa zasadnicza 24 

Warstwa wzmacniająca - kruszywo naturalne (piasek, 

pospółka) stabilizowane cementem Rm 2,5 MPa (do-

wożona z węzła) 

Wzmacniająca 25 

 

POSZERZENIE JEZDNI BITUMICZNEJ  

Rodzaj materiału Warstwa Grubość w cm 

Beton asfaltowy AC 11S 

Uwaga: łącznik pomiędzy ul. Dobroszycką i al. Jana 

III Sobieskiego sfrezować na gł. 4cm i ułożyć tylko 

nową warstwę ścieralną na całej jego szerokości 

Ścieralna 4 

Beton asfaltowy AC 16W  Wiążąca 7 
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Geosiatka szer. 2,0m - - 

Beton asfaltowy AC 22P Podbudowa zasadnicza 7 

Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 Podbudowa pomocnicza 20 

Warstwa wzmacniająca - kruszywo naturalne (piasek, 

pospółka) stabilizowane cementem Rm 5,0 MPa (do-

wożona z węzła) 

Wzmacniająca 25 

 

 

4.1.4.  UWAGI KOŃCOWE 

Przed rozpoczęciem wykonania warstw konstrukcji jezdni i chodników należy 

skontrolować właściwe zagęszczenie podłoża oraz zasypek wykopów po robotach 

związanych z budową sieci. Podłoże pod posadowienie warstw konstrukcyjnych: 

- miejsc postojowych, drogi manewrowej i zjazdu powinno spełniać wymagania pod-

łoża kategorii (pod względem wysadzinowości) G1 oraz powinno być właściwie za-

gęszczone i wyprofilowane. Wymagane parametry to wtórny moduł odkształcenia E2 

≥ 100 MPa dla dróg o kategorii ruchu KR1-KR2.   

- poszerzenia jezdni bitumicznej i zatoki autobusowej powinno spełniać wymagania 

podłoża kategorii (pod względem wysadzinowości) G1 oraz powinno być właściwie 

zagęszczone i wyprofilowane. Wymagane parametry to wtórny moduł odkształcenia 

E2 ≥ 120 MPa dla dróg o kategorii ruchu KR3-KR6.   

-  chodników powinno spełniać wymagania podłoża kategorii G1 oraz powinno być 

właściwie zagęszczone i wyprofilowane. Wymagane to wtórny moduł odkształcenia 

E2 ≥ 80 MPa. 

Krawężniki – betonowe 15x30 i 15x22cm na ławie betonowej (C 12/15) z oporem  

Obrzeża – betonowe 8 x 30 cm na podsypce piaskowej 

Ściek, rolka (odtworzenie) – z  kostki kamiennej 15,0x17,0cm na ławie betonowej 

(C12/15)  

Krawężniki i obrzeża zgodne z PN-B-1340 wrzesień 2004 

nasiąkliwość - klasa 2 (oznaczenie B) 

odporność na zamrażanie z udziałem soli odladzających - klasa 3 (oznaczenie D) 

klasa wytrzymałości  na zginanie - klasa 3 (oznaczenie U) 

klasa odporności na ścieranie - klasa 4 (oznaczenie I) 
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Zaprojektowano wykonanie krawężników o następującym „świetle”: 

12 cm - na odcinkach poza przejściami dla pieszych 

2 cm – na przejściach dla pieszych (krawężnik obniżony) 

Zmianę światła z 0 cm do 12 cm należy wykonać na odcinku min 2,0 m w celu za-

chowania pochylenia podłużnego chodnika poniżej 6,0 %. 

Na połączeniu warstw nawierzchni bitumicznej istniejącej i projektowanego uzu-

pełnienia-poszerzenia, należy ułożyć pas geokompozytu o szerokości: 2,0 m. 

Parametry geokompozytu 

- wytrzymałość na rozciąganie (wzdłuż/wszerz) większa lub równa 50/50 kN/m, 

- wydłużenie przy zerwaniu < 3 % 

- temperatura topnienia  większa lub równa 165 O C 

- masa powierzchniowa większa lub równa 300 g/m2 

 

4.2.  CZĘŚĆ MAŁA ARCHITEKTURA 
4.2.1.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ZAMIENNE 

Projekt budowlany zamienny części mała architektura obejmuje: 

- zmianę położenia wiaty przystankowej, kosza na śmieci, ławki i słupka przystanko-

wego, pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

 

W obrębie zatoki autobusowej na peronie zaprojektowano elementy małej ar-

chitektury w postaci wiaty przystankowej typu WT-KP-A 4-segmentowej o konstrukcji 

ze stali ocynkowanej – malowane proszkowo, wypełnione szkłem hartowanym o da-

chu płaskim, dodatkowo umieścić na ścianie wiaty tablicę z rozkładem jazdy. Wiatę 

należy wyposażyć w ławkę. Dodatkowo obok wiaty należy zamontować ławkę wolno-

stojącą, montowaną do podłoża typu LS/KA-F01 oraz ustawić kosz na odpadki typ 

KP/KA-A01, słupek przystakowy typu SL/PR-B01. Wszystkie powyższe elementy 

wykonać w kolorystyce RAL-9007 oraz zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich. Obiek-

ty małej architektury należy zabezpieczyć trwale anty-grafity i anty-plakatowo syste-

mem HLG.  

Do wiaty przystankowej zostanie doprowadzone zasilanie linią energ. kablową z ob-

wodu oświetlenia drogowego wg odrębnego opracowania. 
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4.3.  CZĘŚĆ SANITARNA 
4.3.1.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ZAMIENNE 

Projekt budowlany zamienny części sanitarnej obejmuje: 

- zmianę położenia wpustu ulicznego wraz ze skróceniem przykanalika łączącego 

wpust ze studnią rewizyjną,  

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

 

Zaprojektowano kanalizację deszczową wraz z wpustami ulicznymi, których 

zadaniem jest odwodnienie parkingu. Do odprowadzenia wód opadowych z parkingu 

wykorzystany zostanie istniejący odcinek przyłącza DN200. Zaprojektowano główny 

kolektor kanalizacji deszczowej z rur PP śr. 200mm, natomiast przykanaliki (wpusty 

WP1, WP2, WP3) z rur z PP klasy SN 8 o średnicy 160mm. Dodatkowo przewiduje 

się przebudowę trzech istniejących wpustow deszczowych. Nową lokalizację 

wpustów (wpusty WP4, WP5, WP6)  wpiętych do istniejącej sieci DN600 w ul. Do-

broszyckiej. Wpięcia wpustów WP4, WP6 do istniejącej sieci deszczowej wykonać 

za pomocą kształtek siodłowych (np. przyłącze siodłowe AVADOCK do rur betono-

wych i kamionkowych lub AVADOCK – Polymer Connect do rur gładkich lub CP do 

rur strukturalnych). W celu potwierdzenia materiału sieci kanalizacji deszczowej do-

konać miejscowej odkrywki przez zamówieniem kształtek przyłączeniowych. Dla 

wpustu WP5 wykonać wpięcie do istniejącej studni Kdi2. Należy wykorzystać 

istniejące przebicia po likwidacji przykanalików wpustów przeznaczonych do 

likwidacji. Jeśli wykorzystanie istniejących przebić nie będzie możliwe, należy 

wykonać nowe wg wyżej opisanego sposobu a przebicia istniejące trwale zaślepić. 

W przypadku stwierdzenia po odkryciu złego stanu technicznego istniejącego 

przyłącza kanalizacji deszczowej DN200mm, należy wymienić go na nowy. W celu 

odwodnienia powierzchniowego zaprojektowano wpusty uliczne betonowe o śr. 

wewn. 500 mm - lokalizacja jak na projekcie zagospodarowania terenu. Jako 

zwieńczenie wpustów ulicznych należy zastosować kraty uliczne żeliwne (płaskie, 

przykrawężnikowe) klasy D400, posiadające certyfikaty na zgodność z normą PN EN 

124 : 2000. Elementami wchodzącymi w skład wpustu ulicznego są: osadnik 

(podstawa wpustu) o wys. min. 50 cm, element pośredni z wylotem DN160mm o wys. 

500mm, elementy pośrednie o wys. 500, 750 lub 1000mm i pierścień utrzymujący 
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kratę oraz krata żeliwna; całkowita wysokość wpustu ulicznego ok. 180-230 cm. 

Wpusty wyposażyć w kosze osadcze do wyłapywania odpadów stałych, a na odpły-

wie mieć zamontowane zamknięcie wodne odwrócone łukiem do góry, z wstawką 

min. 100mm między dwoma łukami tzw. zamknięcie pełne. Wszystkie przykanaliki 

odprowadzające wody opadowe z wpustów ulicznych zaprojektowano o średnicy Ø 

160 mm z rur z PP klasy SN 8. 

Na projektowanym odcinku kanału, tj. w miejscach połączeń, zmian 

kierunku trasy oraz włączeń wpustów ulicznych, zaprojektowano studnie rewizyjne.  

Projektuje się typowe rozwiązanie polegające na montażu studni rewizyjnych 

prefabrykowanych (o średnicy Ø 1000mm z betonu klasy B> 45 i o współczynniku 

wodoszczelności W>8. Dno studni jest elementem prefabrykowanym, betonowym 

stanowiącym monolityczne połączenie kręgu i płyty dennej. W prefabrykowanym 

elemencie dna studni wykonana jest wyprofilowana kineta o wysokości średnicy 

kanału przeznaczona do przepływu ścieków, oraz spocznik. Niweleta dna kanału i 

spadek podłużny dostosowane są do spadku kanałów dopływowych i kanału 

odpływowego. Studnie zostaną zakończone zwężką redukcyjną z włazem 

kanalizacyjnym D 400 z wypełnieniem betonowym (np. typu BEGU), zabezpieczone 

przed obrotem, zgodne z norma PN-EN 124:2000, z uszczelką montowaną 

fabrycznie, bez zamknięć ruchomych. Rury kanalizacyjne należy układać zgodnie ze 

spadkami zaznaczonymi na profilach podłużnych. Studnie oraz rury układać zgodnie 

z zaleceniami producenta.  

Dopuszcza się zastosowanie innych rozwiązań z zachowaniem podanych 

parametrów technicznych. 

Realizację zakresu dot. odwodnienia drogowego oraz zwieńczeń kanalizacyjnych 

wykonać zgodnie z Wytycznymi ZDiUM. 

Wpusty do likwidacji, wskazane w opracowaniu graficznym. Należy zdemontować a 

wykop uzupełnić piaskiem lub gruntem rodzimym odtwarzając z zachowaniem 

wskaźnika Proctora 0,9. 

Wykaz wpustów, studni i włazów 

L.P. NAZWA ŚREDNICA WŁAZ 

1. Kdi1 Studnia istn. D400 z wypełnieniem betonowym (typu 

BEGU), zabezpieczone przed obrotem, 
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2. Kdi2 Studnia istn. D400 z wypełnieniem betonowym (typu 

BEGU), zabezpieczone przed obrotem, 

3. Kd1 φ1000mm D400 z wypełnieniem betonowym (typu 

BEGU), zabezpieczone przed obrotem, 

4. Kd2 φ1000mm D400 z wypełnieniem betonowym (typu 

BEGU), zabezpieczone przed obrotem, 

5. WP1 φ500mm D400 z pełnym kołnierzem 

6. WP2 φ500mm D400 z pełnym kołnierzem 

7. WP3 φ500mm D400 z pełnym kołnierzem 

8. WP4 φ500mm D400 z pełnym kołnierzem 

9. WP5 φ500mm  D400 bez kołnierza od strony krawężnika 

10. WP6 φ500mm D400 bez kołnierza od strony krawężnika 

 

Obliczenia spływu wód do wpustów nowoprojektowanych WP1,2,3 objętych warun-

kami zapewnienia odbioru wód deszczowych w ilości nie większej niż 17,5 l/s 

UWAGA!! Wpusty WP4,5,6 jako wpusty istniejące przesunięte w nowe lokalizacjie 

nie podlegają uwzględnieniu przy obliczaniu ilości wód wprowadzanych do sieci 

deszczowej z projektowanego parkingu. 

1.0 Obliczanie ilości ścieków deszczowych         
 Q=q*F*ψ*ϕ                
 q - natęzenie deszczu              
 F - zlewnia całkowita              
 ψ - ogólny wsp. spływu             

 ϕ - wspólczynnik opóźnienia zależny od kształtu i spadu zlewni  
                     
2.0 Ogólny współczynnik spływu zależny od sposobu urządzenia zlewni i gęstości zabudowy 
 

ψ= 
Σψi x Fi 

= 0,62 
 ψ1= 0,90 F1= 0  - dorga - naw. bitum. 

 ΣFi  ψ2= 0,85 F2= 0  - zatoka-kostka 

         ψ3= 0,85 F3= 1333,
5 

 - droga+parking+chodnik-
kostka 

         ψ4= 0,15 F4= 640,0  - zieleń 
3.0 Współczynnik opóźnienia zależny od kształtu i spadu zlewni dla F>1ha 
 

ϕ= 
1 

= 1,00 
             

 nwF  n= 50
0          

4.0 Natężenie deszczu q i spływ Q           
 4.1 Natęzenie deszczu obliczeniowego q0 i spływ Q0     
  q0= 15 [dm3/s x ha]           
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  Q0= 1,8 [dm3/s]            
  F= 1973,5 [m2] = 0,2 [ha]         
 4.2 Natęzenie deszczu jednorocznego q1 i spływ Q1      
  q1= 77 [dm3/s x ha]           
  Q1= 9 [dm3/s]            
  F= 1973,5 [m2] = 0,2 [ha]         
 4.3 Natęzenie deszczu nawalnego qmax i spływ Qmax      
  qmax= 132 [dm3/s x ha]           
  Qmax= 16 [dm3/s]            
  F= 1973,5 [m2] = 0,2 [ha]         
 

Ilość odprowadzanych wód opadowych będzie wynosiła max. 16 l/s a zatem nie zo-

stały przekroczone warunki zapewnienia odbioru wód deszczowych. 

============================================================== 

 

 

Obliczenia spływu wód do wpustów istniejących WP4,5,6 (podlegających przesu-

nięciu w planie zagospodarowania – ilość odprowadzanych wód zwiększa się je-

dynie o ilość wód z zatoki).  

1.0 Obliczanie ilości ścieków deszczowych         
 Q=q*F*ψ*ϕ                
                     
 q - natęzenie deszczu              
 F - zlewnia całkowita              
 ψ - ogólny wsp. spływu             

 ϕ - wspólczynnik opóźnienia zależny od kształtu i spadu zlewni  
                     
2.0 Ogólny współczynnik spływu zależny od sposobu urządzenia zlewni i gęstości zabudowy 
 

ψ= 
Σψi x Fi 

= 0,88 
 ψ1= 0,90 F1= 213,5  - dorga - naw. bitum. 

 ΣFi  ψ2= 0,85 F2= 174  - zatoka-kostka 

         ψ3= 0,85 F3=   - droga+parking+chodnik-
kostka 

         ψ4= 0,15 F4=   - zieleń 
3.0 Współczynnik opóźnienia zależny od kształtu i spadu zlewni dla F>1ha 
 

ϕ= 
1 

= 1,01 
             

 
nwF 

 n= 50
0          

                  
4.0 Natężenie deszczu q i spływ Q           
 4.1 Natęzenie deszczu obliczeniowego q0 i spływ Q0     
  q0= 15 [dm3/s x ha]           
  Q0= 0,5 [dm3/s]            
  F= 387,5 [m2] = 0,03875 [ha]         
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 4.2 Natęzenie deszczu jednorocznego q1 i spływ Q1      
  q1= 77 [dm3/s x ha]           
  Q1= 3 [dm3/s]            
  F= 387,5 [m2] = 0,03875 [ha]         
 4.3 Natęzenie deszczu nawalnego qmax i spływ Qmax      
  qmax= 132 [dm3/s x ha]           
  Qmax= 5 [dm3/s]            
  F= 387,5 [m2] = 0,03875 [ha]         
 

Dodatkowa ilość wód (max. 5 l/s) nie wpłynie negatywnie na istniejącą sieć kanaliza-

cji deszczowej. Istniejąca sieć jest w stanie przejąć dodatkowe ilości wód opadowych 

z zatoki. 

 

4.3.2.  UKŁADANIE PRZEWODÓW - ROBOTY ZIEMNE 

Rury i kształtki należy układać na podsypce z piasku o grubości 20cm,  

a następnie obsypać piaskiem o grubości min. 20cm ponad górną krawędź 

rurociągu. W miejscach, gdzie kanalizacja będzie prowadzona przez projektowane 

nawierzchnie drogowe, należy całkowicie wymienić grunt na pospółkę.  Podsypkę, 

obsypkę, zasypkę i grunt rodzimy należy zagęścić zgodnie z technologią układania 

rur. Pozostałą część teren zielony, należy uzupełnić gruntem rodzimym wraz z 

zagęszczeniem oraz pokryć warstwą humusu, a całość obsiać trawą.  Przewody 

należy układać ze spadkami pokazanymi na profilach podłużnych. Dla potrzeb 

budowy wykonać wykopy pionowe, ciągłe, wąskoprzestrzenne o ścianach 

odeskowanych ażurowo i rozpartych zgodnie z BN-62/8836-02 „Wykopy otwarte pod 

przewody wodno – kanalizacyjne”. Napotkane na trasie kable lub przewody, które są 

przewidziane do dalszej eksploatacji, powinny być zabezpieczane przed 

uszkodzeniem rurą osłonową. W miejscach zbliżeń z krzewami lub drzewami roboty 

ziemne należy wykonywać  z dużą ostrożnością, w celu uniknięcia uszkodzenia 

systemu korzeniowego. Przy głębokościach wykopu powyżej 1,0 m zastosować 

szalowanie wykopów. Roboty ziemne wykonać zgodnie z normą Pr PN-B-10736. 

 
4.3.3.  ODBIÓR KOŃCOWY 

• Do odbioru końcowego kanalizacji deszczowej przed ich zasypaniem należy 

zlecić uprawnionej jednostce geodezyjnej inwentaryzację trasy.  
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• Odbioru końcowego wlotu do rowu kanalizacji deszczowej dokonuje MPWiK 

Wrocław. 

• W trakcie robót zachować warunki BHP; wykopy oznakować, oświetlić i 

zabezpieczyć przed osobami postronnymi. Wszystkie roboty prowadzić pod 

nadzorem osoby uprawnionej. 

 

4.3.4.  WARUNKI BHP 

Wszystkie prace należy prowadzić ze ścisłym zachowaniem warunków 

BHP, tj. Rozporządzeniem Ministra Budownictwa i PMB z dnia 28.03.1972 r. (Dz.U. 

13/72 poz. 93) w sprawie BHP przy wykonywaniu robót budowlano – montażowych i 

rozbiórkowych oraz norm BN-83/8836-02 – Roboty ziemne – wykopy otwarte pod 

przewody wod – kan i PN-68/B-06050 – Roboty ziemne budowlane. 

Całość instalacji należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem MI z dnia 15.06.2002 

r. (wraz z późniejszymi zmianami) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać budynki i ich usytuowanie. 

 

4.3.5.  ZABEZPIECZENIE UZBROJENIA OBCEGO 

W miejscach skrzyżowań z uzbrojeniem obcym wykopy wykonywać ręcznie, 

po uprzednim zawiadomieniu właścicieli tego uzbrojenia o planowanym 

przystąpieniu do wykonywania robót. Przy wykonywaniu robót należy zachować 

warunki techniczne podane w uzgodnieniach. 

W przypadku skrzyżowania z kablami elektrycznymi należy zabezpieczyć je przez 

nałożenie na nie rur osłonowych dwudzielnych typu PS. 

Całość robót wykonywać z zachowaniem ostrożności, z uwagi na możliwość 

napotkania uzbrojenia niezinwentaryzowanego i nieuwidocznionego na mapach 

geodezyjnych. W takich przypadkach należy niezwłocznie ustalić właściciela 

napotkanego uzbrojenia i dokonać stosownych uzgodnień. Odkryte uzbrojenie obce 

przed zasypaniem należy zgłosić do odbioru właściwym użytkownikom. 

 

4.4.  CZĘŚĆ ELEKTRYCZNA 
ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ZAMIENNE 

Projekt budowlany zamienny części elektrycznej obejmuje: 
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- w części elektrycznej nie dokonano żanych zmian 

 
4.4.1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego pt. 
Budowa parkingu w rejonie  dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w obrębie ulicy 
Aleja Jana III Sobieskiego oraz ulicy Dobroszyckiej we Wrocławiu. 
4.4.2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
Projekt techniczny został wykonany na zlecenie firmy ANTEEO w oparciu o „wytycz-
ne do budowy oświetlenia parkingu w rejonie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole” 
● warunki techniczne usunięcia kolizji sieci elektroenergetycznej TD/SWS-1/2015-
07- 
   29/644 
● porozumienie TAURON Dystrybucja SA nr SR/K/86/2015 
● koncepcja zagospodarowania terenów w sąsiedztwie dworca kolejowego Psie Pole 
● wytyczne do projektowania 
● obowiązujące przepisy, normy, obowiązujące standardy w TAURON Dystrybucja 
SA  
    O/Wrocław 
● wizja w terenie 
4.4.3. ZAKRES OPRACOWANIA 
Zlecenie obejmuje wykonanie projektu budowlano-wykonawczego w zakresie budo-
wy oświetlenia drogowego i zasilających sieci energetycznych budowanego parkingu 
samochodowego w rejonie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole w rejonie ulic Ale-
ja Jana III Sobieskiego a ulicy Dobroszyckiej. 
W zakres opracowania wchodzi  
● wybudowanie oświetlenia parkingu samochodowego 
● przeniesienie lub likwidacja lamp kolidujących 
● modernizacja układu zasilania – budowa linii kablowej YAKXs  4 x 35 
● doświetlenie przystanku autobusowego 
Projekt budowlany – branża elektryczna jest częścią ogólnego opracowania pt. „Bu-
dowa parkingu w rejonie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole”. 
Opracowanie niniejsze zrealizowano w oparciu o obowiązujące aktualnie normy  
i przepisy branży elektrycznej 
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• PN-EN 13201 cz. 1 do 4 z 2007 „oświetlenie dróg” 
• PN-76/E-02032 „oświetlenie dróg publicznych”  
• PN-IEC 60364-4-41:2000 – Instalacje elektryczne w obiektach bu-

dowlanych.   
Ochrona dla zapewnienia bezpieczeństwa – ochrona przeciwpora-
żeniowej 

• PN-IEC 60364-4-43:1999 – Instalacje elektryczne w obiektach bu-
dowlanych.  
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Ochrona dla zapewnienia bezpieczeństwa – ochrona przed prądem 
przetężeniowym    

• PN-IEC 60364-5-523:2001 – Instalacje elektryczne w obiektach bu-
dowlanych. Dobór i montaż wyposażenia elektrycznego. Obciążal-
ność prądowa długotrwała  przewodów 

• PN-E-05023:1990 – Oznaczenia identyfikacyjne przewodów elek-
trycznych  
barwami lub cyframi 

• PN-EN 60947-3:2002 Cześć 3 –  Aparatura rozdzielcza i sterownicza  
niskonapięciowe  – Rozłączniki, odłączniki rozłączniki izolacyjne i 
zestawy 
łączników z  bezpiecznikami topikowymi. 

• PN-EN 60947-2:2005 – Aparatura rozdzielcza i sterownicza nisko-
napięciowa +   wyłączniki 

• PN-IEC 60364-4-4431999-1 Instalacje elektryczne w obiektach bu-
dowlanych. Ochrona dla zapewnienia bezpieczeństwa. Ochrona 
przed przepięciami. Ochrona   przed przepięciami atmosferycznymi i 
ruchowymi 

• PN-EN 50086-1:2001 Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia 
przewodów  

• Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowalno-
montażowych tom V.   

4.4.4. STAN ISTNIEJĄCY 
Teren przeznaczony pod inwestycję budowy parkingu oraz zatoki przystanku auto-
busowego zlokalizowany jest w  niezagospodarowanym pasie zieleni (trawnik  
wraz z paroma miejscami do parkowania samochodów osobowych), na którym znaj-
dują się słupy oświetlenia ulicy Dobroszyckiej oraz zjazdu z ulicy Aleja Jana III So-
bieskiego łącznikiem z ulicą Dobroszycką  oraz jedna lampa doświetlająca istniejący 
parking. W bezpośrednim sąsiedztwie terenu inwestycyjnego, w pasie zieleni, usytu-
owana została stacja transformatorowa TAURON SA, R-2895 zasilająca w energię 
elektryczną okoliczne obiekty.  
Na terenie przeznaczonym pod miejsca parkingowe , zainstalowana jest tablica re-
klamowa na podstawie betonowej, którą należy zdemontować. 
4.4.5. PROJEKTOWANY OPIS TECHNICZNY 
Zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi TD/SWS-1/2015-07-29/644 z dnia 
29.07.2015, porozumienie nr SR/K/86/2015 oraz pismo TAURON DYSTRYBUCJA 
SA sygnatura TD/OWR/SR/2015-08-03/468, inwestor wykona elektryczną instalację 
oświetlenia terenu nowo budowanego parkingu w rejonie dworca kolejowego Wro-
cław Psie Pole wraz z autobusową zatoką przystankową . 
Zakres prac obejmuje 
- modernizacja i budowa układu zasilania lamp, wykonanego kablem YAKXs 4 x 35  
  łączonych tabliczkami typu „Winel” 
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- montaż słupów oświetleniowych typu SAL-60 montowanych na fundamentach 
  betonowych 
- montaż lamp oświetleniowych LED typu CITEA 75 W wraz z wysięgnikami 
- montaż uziemienia słupów bednarką FeZn 25 x 4 
- wykonanie zasilania rezerwowego kablem YAKXs 4 x 35 
- wykonanie zasilania podświetlenia przystanku autobusowego kablem YKY 3 x 2,5 
- likwidacja oraz przeniesienie kolidujących lamp oświetleniowych oraz sieci  
  elektroenergetycznych  połączoną z wymianą słupów stalowych (ewentualnym 
  odnowieniem) wraz z wysięgnikami i lampami typu CIVIC 2 
Zasilanie podstawowe realizowane jest z szafy oświetlenia typu UO 313 (słup znaj-
duje się w pasie zieleni pomiędzy jezdniami al. Jana III Sobieskiego. 
Zasilanie przystanku autobusowego zrealizowane zostanie z nowo wybudowanego 
słupa oświetleniowego PO 4. 
4.4.6. SŁUPY I WYSIĘGNIKI 
Projektowane oprawy oświetleniowe CMS/CITEA ze źródłem światła LED o 48 dio-
dach dają 75 W mocy . Oprawy zostały zamontowane na aluminiowych słupach 
oświetleniowych SAL-60 z wysięgnikiem aluminiowym WRP-1/1,0/0,7 Dopuszcza się 
zamianę wysięgników na wysięgniki proste o podobnej budowie tj. WR-4/1 lub   WR-
15/1,0 .  
Miejsca usytuowania lamp oświetlenia terenu, uwidoczniono na projekcie  
zagospodarowania terenu. Słupy są montowane na fundamentach betonowych typu 
B-60 z koszem zbrojeniowym  Z-60.  We wnęce montażowej każdego słupa, należy 
zamontować złącze przyłączeniowe typu WINEL z gniazdem bezpiecznikowym ce-
ramicznym E-27 (np.  Bi-Gs), w którym należy zamontować wkładkę bezpiecznikową 
Bi-Wts 6A. Zamontowane na słupach oprawy lamp, należy zasilić przewodem YDY-
żo 2 x 2,5 mm2  podstawy bezpiecznikowej Bi Wis/6 A. 
Złącza przyłączeniowe „Winel” zasilane zostaną kablem YAKXs 4 x 35 mm2, który 
jest zakończony czteroma oczkami montażowymi.  Słup oświetleniowy należy podłą-
czyć do bednarki uziemiającej ułożonej wzdłuż trasy kablowej. Zerowanie słupów 
należy 25 wykonać linką LY 6 mm2 koloru żółto-zielonego. Drzwiczki serwisowe słu-
pów latarni, należy umieścić od strony przeciwnej do nadjeżdżających pojazdów.  
Słupy winny być wykonane – anodowane w naturalnym kolorze aluminium C-0 lub 
INOX c -45. Słupy po zamontowaniu muszą zostać zabezpieczone przez pomalowa-
nie powłoką antyplakatową i antygrafitową do wysokości 2,5 m od powierzchni tere-
ny w technologii zabezpieczenia np. „HLG System”. Nad powłoką ochronną na wy-
malowanym tle w kolorze żółtym , należy nanieść numery eksploatacyjne słupa, któ-
re na etapie wykonawstwa winny być uzgodnione z TAURON DYSTRYBUCJA SA 
Wydział Oświetlenia Drogowego. 
Projektowane oprawy oświetlenia oraz szafki sterowania ulicznego powinny być wy-
posażone w system inteligentnego sterowania OWLET – SCHREDER. Oprawa 
CITEA LED powinna być malowana w kolorze takim jak został wymalowany słup a 
zawieszone na wysokości około 6 m z wysięgnikiem 0,5 m o nachyleniu do poziomu   
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+ 5o . Kolidującą kompletną latarnie należy zlikwidować i przekazać do TAURON SA 
jako materiał z odzysku.  Latarnię 74/313 należy zdemontować i ustawić w nowym 
nie kolidującym miejscu. Przed montażem należy słup latarni odnowić poprzez 
oczyszczenie oraz pomalowanie farbą podkładową następnie dwukrotne malowanie 
farbą nawierzchniową , dostosowując kolorystykę do lamp już istniejących. Słup za-
bezpieczyć farbą antyplakatową a na wysokości 2,5 m od poziomu gruntu pomalo-
wać żółte tło z numeracją słupa. Słup należy wyposażyć w nową oprawę oświetle-
niową CIVIC 2 z elementem świetlnym o mocy ok. 200 W. 
4.4.7. KABLOWE LINIE OŚWIETLENIOWE 
Projektowane oprawy oświetleniowe zasilane będą ze słupa 75/313  do PO 1 a na-
stępnie do PO 2 i PO 3, zasilanie z PO 3 do PO 4 należy prowadzić w rurze ochron-
nej SRS Ø 110 koloru niebieskiego. Do zasilania rezerwowego należy ułożyć dodat-
kowe 2 szt. rury ochronne stalowe ocynkowane bez szwu lub rury grubościenne z 
tworzyw sztucznych SRS Ø 110. Rurę rezerwową zabezpieczyć przed zamulaniem 
zakładając na jej końce korki uszczelniające. Nową instalację należy wykonać ka-
blem YAKXs 4 x 35 i układać na głębokości 0,5  0.7 m zgodnie z PN-
Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Kable należy układać faliście z 
zapasem ok. 3 %. 
 Skrzyżowanie odcinków linii kablowych lub zbliżenie do technicznego uzbrojenia 
podziemnego, prowadzić w rurach ochronnych typu DVK-75 AROT koloru niebie-
skiego. Do słupa oświetleniowego PO 4, należy doprowadzić niepodłączony wyko-
nać w technologii przepychania lub przewiertu. 
Wzdłuż układanych tras kablowych należy ułożyć bednarkę uziemiającą FeZn  25 x 
4 mm i podłączyć metalowe części słupów oraz przewody PEN uziemiająco-zerujące 
– zielono żółte. Oporność uziemienia ochronnego nie może przekraczać 30 Ω. Nowo 
budowane uziemienie ochronne należy podłączyć z istniejącym uziemieniem i uzbro-
jeniem podziemnym.  Zabrania się mufowanie kabli zasilających. 
Za krótkie przewody należy wymienić na nowe odcinki o odpowiedniej długości.  
Na kable co 10 m z obu stron należy nałożyć oznaczniki kablowe zawierające: na-
zwę użytkownika kabla, napięcie znamionowe , typ kabla, rok ułożenia oraz kierunek 
ułożenia, długość i nazwę firmy wykonawczej. Ze słupa PO 4 należy wykonać zasila-
nie kablem  YKY 3 x 2,5 żo przystanku autobusowego. Po wykonaniu pomiarów fo-
tometrycznych, w przypadku kiedy natężenie oświetlenia okaże się niewystarczające 
należy zamontować dodatkowe punkty doświetlające okolice przystanku. 
4.4.8. OCHRONA PRZECIWPORAŻENIOWA 
Sieć zasilająca pracuje w systemie TNC  realizując jako ochronę szybkie samoczyn-
ne wyłączenie. Dodatkowo zastosowano oprawy w II klasie ochronności. Metalowe 
obudowy opraw oświetleniowych należy podłączyć przewodem ochronnym PE do 
zacisku PEN kabla zasilającego. 
4.4.9. ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO 
Projektowane oświetlenie terenu parkingu i przystanku autobusowego nie wpływa 
ujemnie na środowisko zewnętrzne oraz nie stanowi zagrożenia dla bezpieczeństwa 
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i ochrony zdrowia. Strefa oddziaływania inwestycji zawiera się w obrębie wskaza-
nych obiektów. 
4.4.10. UWAGI KOŃCOWE 
- prace budowlane – instalacyjne winny być wykonywane przez firmy elektryczne  
  posiadające stosowne uprawnienia 
- przed przystąpieniem do prac budowlanych wykonać geodezyjnie wytycznie tras  
  linii kablowych i lokalizacji słupów oświetleniowych a po zakończeniu prac, wyko-
nać  
  inwentaryzację powykonawczą 
- linie kablowe przed zasypaniem zgłosić do TAURON Dystrybucja SA Wrocław w 
celu  
  dokonania sprawdzenia technicznego 
- wykonać pomiary rezystancji linii kablowych oraz wykonanych uziemień  
  potwierdzone stosownym protokółem 
- po wykonaniu prac teren przywrócić do stanu pierwotnego 
- podłączenia do istniejących urządzeń elektrycznych dokonać w uzgodnieniu z  
  TAURON Dystrybucja SA Wrocław 
- prace wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. 
            Zgodnie z Prawem Budowlanym (Dziennik Ustaw RP 07 lipca 1994 r.) przy  
wykonywaniu prac budowalno-montażowych należy stosować wyroby dopuszczo-
ne do obrotu i stosowania w budownictwie. 

Za dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie uznaje się wyroby , dla któ-
rych zgodnie z odrębnymi przepisami wydano 

• certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteria-
mi technicznymi określonymi na podstawie polskich norm, aprobat technicznych oraz 
właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 

• deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z polską normą lub  aprobatą tech-
niczną (w wypadku wyrobów , dla których nie ustanowiono polskiej normy) jeżeli nie 
są objęte certyfikacją na znak bezpieczeństwa. 
 
OBLICZENIA 

 
 
 
                            
                                                                                                Przystanek   P = 
500 W 
 
 

74/313 
 



 22

 
               Zasilanie                              PO1                       PO2                          PO3                           PO4 
 

 

           Prąd rozruchowy przystanku 

 

P = 500 W 

 

I =     2,4 A        k = 2 

 

Irozruchu  = 4,8 A 

 

=  

 

 

       Spadek napięcia od słupka PO 4 do przystanku ΔU% = 0,63 % 

       Spadek napięcia na pozostałych oprawach z obliczeń minimalnych wartości zo-
stały   

       pominięte.  

       Moc pobierana przez wszystkie oprawy oraz przystanek autobusowy ok. 800 W 
w czasie     

       rozruchu ok. 1200 W. 

Zestawienie  materiałów 
 

Lp
. 

Nazwa materiału J.m. Ilość 
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1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 

 
 

Kabel YAKXs 4 x 35 
Końcówki kablowe 2KA 35 mm2 
Końcówki kablowe KA6 
Folia ostrzegawcza koloru niebieskiego PCV-
E(20) 
Oznaczniki kabla 
Opaski TK do oznacznika 
Rura osłonowa DVK 75 (Arot) 
Rura osłonowa SRS 110 
Zaślepki rur SRS 110 
Kabel YKY 3 x 2,5 
Fundament słupa 
Słup oświetleniowy SAL-60 
Wysięgnik WR-15/1 
Przewód YDYżo 3 x 2,5 
Złącze kablowe WINEL 
Złącze kablowe WINEL 2-bezpiecznikowe 
Wkładka topikowa Bi-Wts 6 A 
Wkładka topikowa Bi-Wts 10 A 
Płaskownik Fe/Zn 25 x 4 
Piasek 
Pianka montażowa 
Farba HAMERAID szafa 
Słup stalowy z wysięgnikiem (opcja) 
Lampa CIVC 
Przewód LY 6 
Doświetlacze LED przystanku (opcja) 
Śruby, podkładki, elementy montażowe 
 
 

m 
szt. 
szt. 
m 

szt. 
szt. 
m 
m 

szt. 
m 

szt. 
szt. 
szt. 
m 

szt. 
szt. 
szt. 
szt. 
m 
m3 
szt. 

l 
szt. 
szt. 
m 

szt. 
kg 

   155 
40 
6 

   100 
     12 
     24 
    50 
     47  

6 
     48 

4 
4 
4 

45 
3 
1 
4 
1 

   120  
      9 

2 
1 
1 
1 
3 
2 
2 
 

 

 

 

5. URZĄDZENIA OBCE 
W sąsiedztwie projektowanych robót znajdują się następujące urządzenia obce: 

- sieć oświetlenia ulicznego, 

- sieć wodociągowa, 

- sieć kanalizacji deszczowej, 

Prowadzenie robót w bezpośredniej bliskości tych urządzeń wymaga nadzoru wła-

ścicieli i administratorów. 

 

6. ROBOTY ZIEMNE 
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 Przewiduje się usunięcie warstwy humusu grubości ok. 20cm, wykonanie ko-

rytowania pod nawierzchnię drogową oraz wykonanie wykopów pod kanalizację 

deszczową i wpusty uliczne. 

 

7. ZADRZEWIENIE I ZIELEŃ 
 Projektowane roboty wymagają wycinki drzew. Zakłada się uporządkowanie 

terenu w obrębie budowy poprzez plantowanie istniejącej zieleni, humusowanie 

grubości 10cm i obsianie skarp oraz pasów zieleni mieszaniną traw. 
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In-

wentaryzacja zieleni 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

l.p oznaczenie 
drzewa 

Średnica 
cm 

Obwód 
cm gatunek 

 
Uwagi 

1 1 50 157 robinia akacjowa  

2 2 15 47 koln pospolity  

3 3 14 44 koln pospolity  

4 4 32 100 koln jesionolistny  

5 5 18 57 klon pospolity Do wycinki 
6 6 16 50 klon pospolity Do wycinki 
7 7 20 63 klon jesionolistny  

8 8 16 50 klon pospolity Do wycinki 
9 9 48 151 topola szara Do wycinki 

10 10 83 260 wierzba biała Do wycinki 
11 11 21 66 lipa drobnolistna Do wycinki 
12 12 13,5 42 lipa drobnolistna Do wycinki 
13 13 30 94 robinia akacjowa  

14 14 19,5 61 robinia akacjowa  

15 15 29 91 robinia akacjowa  

16 16 21 66 robinia akacjowa  

17 17 50 157 robinia akacjowa  

18 18 39 122 robinia akacjowa  

19 19 41 129 robinia akacjowa  

20 20 18 57 robinia akacjowa  

21 21 12 38 robinia akacjowa  
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8. ZAJĘCIE GRUNTÓW 
Projektowane roboty mieszczą się w granicach działek: 21/3 AM-7, 1/1 AM-8, 

2/2 AM-8; obręb Psie Pole; nr obrębu 0005 

 

9. ZASTAWIENIE POW. ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
- Powierzchnia zjazdu i drogi manewrowej o naw. z kostki bet. : 631,0m2 

- Powierzchnia miejsc postojowych o naw. z kostki bet. : 461,0m2 

- Powierzchnia chodników o naw. z kostki bet. : 321,0m2 

- Powierzchnia zatoki autobusowej o naw. z kostki kamiennej : 175,0m2 

- Powierzchnia poszerzenia jezdni o naw. bitumicznejwraz z wykonaniem   

warstwy ścieralnej łacznika o naw. bitumicznej. : 326,0m2 

 

10. OBSZAR ODZIAŁYWANIA INWESTYCJI 
Odziaływanie inwestycji mieści się w granicach działek: 

 

OBRĘB/JEDN. EWID. NUMER EWIDENCYJNY DZIAŁEK 

PSIE POLE 
/WROCŁAW 

AM-7 dz. nr 21/3, AM-8 dz. nr 1/1, AM-8 dz. nr 2/2 
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INFORMACJA 
DOTYCZĄCA 

BEZPIECZEŃSTWA  
I OCHRONY ZDROWIA 

„BIOZ” 
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PROJEKTANT SPORZĄDZAJĄCY INFORMACJĘ : 

Projektant: mgr inż. Tomasz Cabała drogi 
220/DOŚ/08 

 

ZAKRES ROBÓT  

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zamienny budowy parkingu w 

rejonie dworca kolejowego Wrocław Psie Pole.  

Projekt budowlany zamienny części drogowej obejmuje: 

- zmianę geometrii łącznika między ul. Dobroszycką a Al. Jana III Sobieskiego, 

- zmianę geometrii placu do zawracania na 8,00x9,00m, 

- zmianę geometrii zjazdu oraz drogi manewrowej, miejsc postojowych i chodnika w 

obrębie zjazdu, 

- budowę 2 szt. miejsc postojowych 2,50x6,00 równolegle do drogi manewerowej w 

obrębie zjazdu. 

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

Projekt budowlany zamienny części mała architektura obejmuje: 

- zmianę położenia wiaty przystankowej, kosza na śmieci, ławki i słupka przystanko-

wego,  

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

Projekt budowlany zamienny części sanitarnej obejmuje: 

- zmianę położenia wpustu ulicznego Wp1, wraz ze skróceniem przykanalika łączą-

cego wpust ze studnią rewizyjną,  

- pozostałe elementy pozostają bez zmian. 

Projekt budowlany zamienny części elektrycznej obejmuje: 

- w części elektrycznej nie dokonano żadnych zmian. 

 

KOLEJNOŚĆ REALIZACJI OBIEKTÓW 

§ roboty drogowe 

§ roboty sanitarne 

§ roboty elektryczne 
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WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

Lokalizacja  

Inwestycja zlokalizowana jest w pasie zieleni pomiędzy ul. Dobroszycką i al. 

Jana III Sobieskiego. Inwestycja, zlokalizowana jest w terenie zabudowanym, w ob-

rębie miasta Wrocław Psie Pole rejon ul. Dobroszyckiej i Al. Jana III Sobieskiego. 

Teren objęty opracowaniem jest uzbrojony w sieci podziemne. Znajdują się kable 

energetyczne oraz kable oświetlenia drogowego. Istniejące ulice wyposażone są w 

kanalizacje sanitarną , deszczową oraz sieci wodociągowe i gazowe.W obecnej 

chwili zlokalizowano parking o nawierzchni bitumicznej przeznaczony do rozbiórki. 

Al. Jana III Sobieskiego posiada dwie jezdnie o nawierzchni bitumicznej oddzielone 

pasem zieleni. Na ul. Dobroszyckiej zlokalizowano chodnik od strony terenów kole-

jowych oraz przystanek autobusowy od strony istniejącego parkingu. 

Odwodnienie  

Odwodnienie dróg i istniejącego parkingu realizowane jest poprzez spadki 

poprzeczne i podłużne nawierzchni do istniejących wpustów ulicznych. 

Oświetlenie  

Zlokalizowano oświetlenie uliczne wzdłuż ul. Dobroszyckiej i Al. Jana III So-

bieskiego. 

Przejścia dla pieszych  

W obszarze opracowania nie zlokalizowano przejść dla pieszych. 
Istniejące zjazdy  

W obrębie opracowania zinwentaryzowano zjazd na istniejący parking z ul. 

Dobroszyckiej. 

Zadrzewienie i zieleń  

 W obrębie opracowania  zlokalizowano zieleń wysoką– drzewa oraz niską w 

postaci traw. 

 

WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

(STWARZAJĄCYCH ZAGROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA l OCHRONY 

ZDROWIA LUDZI) 

§ roboty drogowe 

§ roboty sanitarne 
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§ roboty elektryczne 

 

WYKAZ PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ WYSTĘPUJĄCYCH 

PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWALNYCH 

W trakcie prowadzonych robót w pobliżu sieci energetycznych może wystąpić 

niebezpieczeństwo porażenia prądem. Zagrożenie będzie występowało w trakcie 

prowadzenia prac sprzętem mechanicznym w pobliżu sieci energetycznej.  

 

SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED 

PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE 

NIEBEZPIECZNYCH 

Pracownicy biorący udział przy robotach szczególnie niebezpiecznych powin-

ni być poinstruowani przez kierownika budowy i przeszkoleni w zakresie BHP przy 

robotach z udziałem sprzętu ciężkiego oraz w rejonie skrzyżowań i zbliżeń z urzą-

dzeniami obcymi. 

Instruktaż pracowników należy prowadzić zgodnie z : 

•  USTAWĄ z dnia 26 czerwca 1974 r. KODEKS PRACY (Tekst jednolity: Dz. U. z 
1998 r. Nr 21, póz. 94 z późniejszymi zmianami) - Dział Dziesiąty „Bezpieczeństwo i 
higiena pracy" Rozdział VIII „Szkolenia" 

• ROZPORZĄDZENIEM MINISTRA PRACY l POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 

września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy 

(Tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 169, póz. 1650) 

•  ROZPORZĄDZENIEM MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 września 2001 r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzą-

dzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 118, 

póz. 1263) 

• ROZPORZĄDZENIEM   MINISTRÓW   KOMUNIKACJI   ORAZ   ADMINISTRACJI, 

GOSPODARKI TERENOWEJ l OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. 

W sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mo-

stowych (Dz. U. Nr 7, póz. 30). 

WYKAZ ŚRODKÓW TECHNICZNYCH l ORGANIZACYJNYCH 

ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM Z 
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WYKONYWANIA ROBÓT W STREFACH SZCZEGÓLNEGO 

ZAGROŻENIA ZDROWIA 

W trakcie prowadzonych prac należy stosować środki techniczne i organiza-

cyjne zgodnie z przyjętą przez Wykonawcę technologią robót oraz z posiadanym 

sprzętem. Wykopy, winny być odpowiednio ogrodzone taśmą przed dostępem osób 

nieupoważnionych. Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk 

wyrobów i materiałów lub maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio przy sieci 

energetycznej. Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, 

takich jak: kanalizacyjne, wodociągowe, telefoniczne i energetyczne powinno być 

poprzedzone określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości, w jakiej 

mogą być one wykonywane od istniejącej sieci, i sposobu wykonywania tych robót. 

Bezpieczną odległość wykonywania robót, o których mowa ustala kierownik budowy 

w porozumieniu z właściwą jednostką, w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują 

się te instalacje. 

Miejsca tych robót należy oznakować napisami ostrzegawczymi i ogrodzić. Prowa-

dzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych powinno odbywać się ręcz-

nie. W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrud-

nionych przy tych robotach, należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku 

i w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. 

Poręcze balustrady, o których mowa, powinny znajdować się na wysokości 1,1m nad 

terenem i w odległości nie mniejszej niż 1m od krawędzi wykopu. 

Szczegółowe rozwiązania należy opracować z uwzględnieniem zasad podanych w: 

• ROZPORZĄDZENIU MINISTRA PRACY l POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 wrze-

śnia 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Tekst 

jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 169,póz. 1650) 

•  ROZPORZĄDZENIU MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 września 2001 r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzą-

dzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. (Dz. U. Nr 118, 

póz. 1263) 

  ROZPORZĄDZENIU   MINISTRÓW   KOMUNIKACJI   ORAZ   ADMINISTRACJI, 

GOSPODARKI TERENOWEJ l OCHRONY ŚRODOWISKA z dnia 10 lutego 1977 r. 
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W sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mo-

stowych. (Dz. U. Nr 7, póz. 30) 

• ROZPORZĄDZENIU MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych 

(Dz. U. Nr 47, póz.401) 

W części opisowej planu należy określić cały zakres robót z uszczegó-

łowieniem kolejności ich realizacji. Część rysunkową wykonać na kopii projek-

tu  zagospodarowania terenu.  
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OŚWIADCZENIE  
I UPRAWNIENIA 
PROJEKTANTA 
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     Wrocław kwiecień 2015 
              (miejscowość i data) 
 

O Ś W I A D C Z E N I E  

Na podstawie art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane                    
(tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 290, z późn. zm.) 

         OŚWIADCZAM, 
że projekt budowlany: 

BUDOWA PARKINGU W REJONIE DWORCA KOLEJOWEGO WROCŁAW PSIE POLE  
(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego) 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

Zespół projektowy Imię i Nazwisko Specjalność 
Nr uprawnień 

 
Podpis 

 

 
Data 

 

Projektant: mgr inż. Tomasz Cabała 

 
drogowa 

220/DOŚ/08 
 

 04.2016 

Sprawdzający: mgr inż. Robert Grodecki 

 
drogowa 

43/DOŚ/04 
 

  
04.2016 

Projektant: mgr inż. Andrzej Bobiński 

 
sanitarna 

256/DOŚ/08 
 

 04.2016 

Sprawdzający: mgr inż. Piotr Furtak 

 
sanitarna 

331/DOŚ/12 
 

 04.2016 

Projektant: inż. Roman Piskorski 

 
elektryczna 
255/98/UW 

 

 04.2016 

Sprawdzający: mgr inż.  Andrzej Bryś             

 
elektryczna 
504/01/DUW 

 

 04.2016 
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DECYZJE, 
UZGODNIENIA, 

OPINIE 
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RYSUNKI 
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RYS NR 1 ORIENTACJA 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

LOKALIZACJA 
INWESTYCJI 



1

2-3

4 5-6

7
8

9

10

13-14

15-16

17-20
21

11-12

drzewa do
przesadzenia

2-3





SZCZEGÓŁ 1-1 SKALA 1:25

PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  A-A SKALA 1:50

SZCZEGÓŁ 2-2 SKALA 1:25

PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  B-B SKALA 1:50

PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  C-C SKALA 1:50 PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  D-D SKALA 1:50

PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  E-E SKALA 1:50

SZCZEGÓŁ 3-3 SKALA 1:25

PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY  F-F SKALA 1:50
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